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Glossario

em-vindo ao Relatério de Impacto Ambiental (RIMA)

do Ramal Ferroviario Anchieta. Este relatério traz informa-

¢Oes importantes sobre os principais resultados do Estudo
de Impacto Ambiental (EIA), como os motivos para a implantacao
Ramal Ferroviario Anchieta, os riscos da operacdo e os cuidados
para evitar ou minimizar eventuais impactos, os programas am-
bientais e apresenta uma visdo geral sobre as vantagens e desvan-
tagens do empreendimento.

Diferentemente do EIA, que é complexo e repleto de detalhamen-
tos técnicos e cientificos, vocé vai notar que o RIMA foi feito em um
formato de mais facil entendimento, parecido com o de uma revis-
ta, utilizando ilustracdes e evitando jargdes técnicos, para promover a
compreensao e estimular a participacao dos cidadaos no debate.

Vocé vera um resumo sobre o que levou a equipe técnica for-
mada por engenheiros, bidlogos e cientistas sociais, que realizou to-
das as pesquisas e desenvolveu o EIA, para avaliar a viabilidade da
instalacdo e a operacdao do Ramal Ferroviario Anchieta, que prevé
a interligacao da Estrada de Ferro Vitéria a Minas (EFVM), em Santa
Leopoldina, ao municipio de Anchieta/ES.

De uma forma resumida, péde-se concluir, pelo estudo e analises
realizadas, que a implantacao e a operacao do empreendimentos
sao consideradas satisfatorias na manutencao da qualidade am-
biental da regiao, sendo observados todos os requisitos técnicos e
as medidas mitigadoras e/ou potencializadoras, bem como os progra-
mas ambientais propostos. As intervencdes serao reduzidas sobre os
ambientes naturais, na instalacdo e na operacdo, com a maior parte
dos impactos de média significancia e possiveis de mitigar e controlar.

Pelo RIMA, vocé podera conhecer o projeto e suas alternativas
locacionais, seus objetivos e justificativas, sua relacdo e compatibili-
dade com as diretrizes municipais. Tera acesso a sintese dos resultados
dos estudos do diagndéstico ambiental da area de influéncia do proje-
to e a descricao dos potenciais impactos ambientais da implantacao

e operacao do empreendimento, incluindo, a
relacdo com o uso de equipamentos sociais e
comunitarios e de infraestrutura basica.

Saberd também sobre a caracterizacao
da qualidade ambiental e o efeito esperado
das medidas mitigadoras, acdes preventivas
e/ou reparadoras previstas para aumentar
os impactos positivos e evitar ou diminuir os
impactos negativos.

Existem vantagens e desvantagens em
qualquer intervencdo humana no meio am-
biente e o RIMA se propde a lhe apresentar
as mais significativas delas, abrindo espaco
para discussdes e contribuicdes ao processo
de licenciamento.

Vale lembrar que o RIMA e o EIA sao do-
cumentos obrigatérios para obtencao da
licenca ambiental prévia (LP). As principais
regras do licenciamento ambiental sdo de-
finidas na Lei 6.938/81 (Politica Nacional de
Meio Ambiente), na Resolucdo CONAMA n°
001/86, na Resolugao CONAMA ne 237/97 e
na Portaria MMA n°422/1.

Para mais informacbes, o EIA completo
fica disponivel para consulta em versao digi-
tal na pagina do IBAMA.

Aponte a camera do
celular para o QR Code
e acesse a versdo
digital deste EIA.
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A nova ligacao ferroviaria entre a

Estrada de Ferro Vitéria a Minas (EFVM)
e a Regido Sul do Estado do Espirito
Santo, vai melhorar as condicoes de
desempenho e desenvolvimento regional,
ampliando a capacidade e a seguranca

de transporte ferroviario de cargas,
especialmente na regiao Sudeste, com
reducao de custos logisticos do mercado
no Espirito Santo e também do Brasil.

n DESCRICAO/JUSTIFICATIVA

om um tracado principal de 99,3 qui-

[6metros, cruzando os municipios

capixabas Santa Leopoldina, Caria-
cica, Vila Velha, Viana, Guarapari e Anchieta,
quase totalmente em regiao rural, o projeto
de um novo ramal ferroviario da Vale, cha-
mado Ramal Anchieta, que compde o Plano
de Desenvolvimento do Sul do Espirito San-
to, do governo estadual, devera atender de-
mandas importantes e urgentes do setor de
transporte brasileiro a partir de 2028.

A expansao vai proporcionar
melhoria da infraestrutura de
transportes do Estado, aumentando
o potencial de escoamento da
producao e induzindo a dinamizagao
da economia regional.

O empreendimento é uma contraparti-
da da Vale, negociada pelo Governo Fede-
ral, por meio do Ministério da Infraestrutura
(MINFRA). Os investimentos serao proprios
da VALE e o valor previsto para a implanta-
cao é de R$ 7,43 bilhoes.

Pensado para atender até 9 trens por dia,
com 3 locomotivas (DASH-9) e 90 vagoes tipo
gondola ou hopper, com carga de 27,5 tone-
ladas/eixo e velocidade de 65 km/h, o Ramal
Anchieta tem potencial para escoar até 15
milhoes de toneladas de cargas gerais - a
exemplo de graos, combustivel e insumos
agricolas —, bem como minério de ferro.

Para realizar o tracado com maior segu-
ranca operacional e menor impacto socio-
ambiental, foram pensadas estruturas de-
nominadas Obras de Arte Especiais (OAE),
entre elas 14 pontes ferroviarias, 1 ponte
rodovidria, 8 viadutos ferrovidrios, 12 via-

dutos rodovidrios e 44 passagens inferiores,
um tunel com cerca de 715 m de extensao,
4 patios para cruzamentos e manobras e
uma alca de ligacao a EFVM com 0,958 km.
Também fazem parte do projeto a sinaliza-
¢ao, o paisagismo e as obras de contencao
complementares. Em paralelo, dentro da
faixa de dominio da ferrovia, é prevista a im-
plantagao de estruturas para distribuicao de
energia de alimentacao, incluindo duas su-
bestacbes, manutencdo e comunicacdao da
ferrovia.

AS OBRAS

As obras para implantacao do Projeto
do Ramal Anchieta devem ser executadas
em cerca de 50 meses, com o inicio pre-
visto para o 1° semestre de 2028. Como
sdo diversas frentes de trabalho simulta-
neas em uma area muito extensa (mais 90
km), serao instalados 5 canteiros principais
fixos referentes a implantacao da infraes-
trutura, um para a construcao do tunel, um
canteiro denominado “Patio S” para execu-
cdo da superestrutura ferroviaria, além de
outros 74 canteiros avancados e estruturas
de apoio de obras que funcionarédo de for-
ma itinerante.

Os Canteiros Principais (estruturas fixas)
serao os unicos locais para reparo e manu-
tencao dos equipamentos. Neles, também
sao previstas Estacbes de Tratamento de

Afonso Claudio

Iconha
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ao longo de seis municipios capixabas.
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Efluentes (ETE) para atender os sanitarios
e efluentes em geral, periodicamente re-
colhidos ao longo da obra por caminhdes
de empresas especializadas contratadas.
O local contard ainda com escritério, esta-
cionamento, refeitério, guarita e controle,
sanitarios, vestiarios, ambulatério, almoxa-
rifado, entre outros. A area total ira variar
conforme as obras e atividades previstas
em cada um deles.

Por serem itinerantes, os canteiros de
apoio, com curto prazo de operagao, serao
abastecidos por caminhdes pipas, terdo re-
servatorio superior de agua provisoério, con-
téineres sanitarios e/ou sanitarios quimicos.
A manutencao basica dos equipamentos nas
frentes de obra utilizard caminhdes oficina.
Ja as salas de recrutamento/treinamentos
deverao ser locadas nas cidades préximas
aos Canteiros Principais.

DESMONTE DE ROCHAS NO TRACADO

Haverd manuseio de explosivos durante
as obras, para desmonte de rochas para im-
plantacdo da infraestrutura da ferrovia, em
alguns trechos nos municipios de Cariacica,
Viana, Guarapari e Anchieta, além também
para partes da escavacdo subterranea do
tunel em Viana. Como premissa, o transpor-
te desses materiais serd realizado em cami-
nhoes especificos, por empresas especializa-
das e, apenas para uso imediato, ou seja, o
material devera chegar na obra conforme a
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Diagrama Unifilar do Ramal Anchieta indicando as principais OAE, incluindo tinel,
patios de cruzamento e canteiros principais ao longo de todo o tragado.
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Nas duas regides para implantacao da infraestrutura, que estao préximas do km 10,

em Cariacica, e do km 60, em Guarapari, no periodo de explosdes, caso haja necessidade,
as familias afetadas serao comunicadas com antecedéncia. Também serao informadas,
nessa mesma oportunidade, sobre a execucao de agdes visando a seguranca de todos.

programacao de detonacao e sua curta per-
manéncia devera ser em area isolada e proé-
pria, permanentemente vigiado.

INTERFERENCIAS EM
INFRAESTRUTURAS PREEXISTENTES

Foram identificadas areas de interferén-
cia do projeto com a rede elétrica existente
de Baixa e MédiaTensao (138kV e 345kV), das
transmissoras Furnas e da EDP, com dutos de
abastecimento de dgua da Companhia Espi-
rito-santense de Saneamento (CESAN), em
Guarapari, com o gasoduto Cacimbas-Vito-
ria (Gascav) da operadora TAG / Transpetro,
em Cariacica e Guarapari, e com algumas
areas do Complexo Industrial de Ubu, entre
elas o gasoduto, mineroduto e po¢os de mo-
nitoramento de dgua subterranea.

Em todos os casos a intervencao é pos-
sivel com alinhamento com as empresas e
obedecendo as regras e padrdes do setor.

Na EFVM serd necessaria adequacao de
dois segmentos da grade ferrovidria para a
implantacao de Aparelhos de Mudanca de
Via (AMV) e interligacao de todo o Sistema
de Sinalizacdo e Comunicacao.

O acesso dos trabalhadores e maquinas
as obras serd feito através de vias e caminhos
ja existentes ou que serao adequados den-
tro da faixa de dominio, preferencialmente
em areas ja antropizadas. Apoés a conclusao
das obras, as areas nao necessarias a opera-
¢ao serdo recuperadas.

O tracado proposto para instalacao do Ramal
Ferroviario Anchieta, ap6s avaliacdes dos Planos
Diretores Municipais, ndo conflita, conforme ve-
rificado, com os planejamentos urbanos dos
municipios, mesmo que para alguns trechos se
trate de areas urbanas localizadas nas faixas de
transicao entre o ambiente rural e urbano, o que
do ponto de vista do relacionamento com a futura
ferrovia é satisfatorio.

o tracado percorre os
6,10 km iniciais em area rural, ocupada predomi-
nantemente por pastagens, distante do centro ur-
bano da cidade e das vilas do municipio.

o tracado que percorre o munici-
pio em 17,19 km, na sua maior parte, em area ru-
ral préxima ao perimetro urbano. Ha trechos que
passam nas proximidades de alguns bairros, sen-
do que, a partir do bairro Novo Brasil, no sentido
sul, divide a area urbana legal do Municipio. Nesse
bairro, a ferrovia recorta locais cujos iméveis urba-
nos deverao ser desapropriados.

a ferrovia percorrera 12,42 km, sendo
grande extensdo de area nao urbanizada e nao ird
dividir bairros existentes, embora todo o tracado
atravesse area de perimetro urbano.

aferrovia atravessa 9,28 km, na sua
maior parte areas rurais e de expansao urbana
sem perspectivas de ocupacgao populacional den-
sa no futuro, nao dividindo bairros/loteamentos
existentes.

a ferrovia percorre 31,40 km em
glebas rurais dentro do perimetro urbano legal. No
futuro, a municipalidade deverd exigir de novos pro-
jetos de loteamentos ao longo do tracado, o afasta-
mento de 15 m para cada lado da faixa de dominio.

o trecho final, com 23,1 km, percor-
re uma regido distante das atuais zonas urbanas e
industriais ocupadas e nao entra em conflito com
nenhum sistema viario de maior porte. O PDM
classifica esse trecho como area de expanséo ur-
bana. Essa classificacao foi feita na expectativa de
instalacao de uma grande siderurgica no local, o
que foi cancelado pelo empreendedor.

Importante destacar que com relagao a circulagao
da populacao, as solucdes adotadas no projeto
(viadutos, pontes, passarela e passagens inferiores)
atendem, de forma satisfatoria e adequada, a
todas as necessidades de deslocamentos e aces-
sibilidade, tanto para os bairros, para comunida-
des em crescimento e para propriedades rurais.
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GESTAO FUNDIARIA

Dentre as atividades preliminares para a implan-
tacdo do Ramal Anchieta devem ser consideradas
aquelas necessarias as indenizacbes e desapro-
priacdes de propriedades e familias que serdo
afetadas pela ADA (Area Diretamente Afetada) e,
consequentemente, pela futura faixa de domi-
nio, além de areas de imdveis remanescentes e/
ou atividades produtivas nestes locais. De acordo
com o levantamento realizado a estimativa atual
de propriedades que seriam objeto de tratativas
de desapropriacdo previamente a implantacao
do ramal ferroviario é de 477 iméveis. Essas ati-
vidades sao definidas e detalhadas no Plano de
Desapropriacao e Remocao da Populacao que
devera incluir também o Plano de Atendimento
a Remocao Involuntaria.

SUPRESSAO DE VEGETAGAO
E LIMPEZA DO TERRENO

A drea total prevista de supressao é de 967,07 ha.
Essas atividades serdo executadas de acordo com o
Subprograma de Minimizacao de Supressao de
Vegetacao.

n DESCRICAO/JUSTIFICATIVA

Serd feita a retirada da cobertura vegetal de porte
arbdreo e de remanescentes florestais nas areas ne-
cessarias para a construcdo. A limpeza do terreno,
com remocao de camada superficial, sera executa-
da na faixa que excede em 5m os limites de corte
e aterro para areas de pasto e em toda a faixa de
dominio para as regides de mata e cultivo.

TERRAPLENAGEM

Os volumes de corte e aterro estimados sao
consideraveis, cerca de 15,4 milhdes de m3 de
corte e 12 milhdes de m? de aterro. Os servicos
serdo executados em época seca, apos a im-
plantacdo das drenagens superficiais. Também
sera necessario o tratamento de solo mole em
alguns locais.

Foram definidas 32 Areas de Deposicdo de Mate-
riais Excedentes (ADME), para destinacao de sobras
dos materiais das remogdes de solo e das escava-
¢Oes das fundacdes. A escolha dessas areas usou
como critério a menor quantidade de supressao
vegetal de grande importancia ambiental; a maior
distancia das areas de uso e ocupacao comercial ou
de cultura de subsisténcia; e a conformacao topo-
grafica favoravel.

CONSTRUGAO EM SOLO MOLE

Os solos moles de espessuras pequenas (até 3 me-
tros) serdo removidos e substituidos por material
granular ou arenoso/argiloso. J4 nos mais espessos,
a fundacao sera tratada por meio da adocao de co-
lunas de brita.

EXECUGAO DAS OBRAS DAS OAE

Sao previstas 14 Pontes e 08 Viadutos Ferrovia-
rios, 12 Viadutos Rodoviarios, 1 Ponte Rodoviaria e
44 Passagens Inferiores, estruturas denominadas
Obras de Arte Especiais (OAE). Além de substitui-
cao ou melhoramento para as areas de solo mole,
os estudos realizados indicam técnicas de esta-
queamento (escavada, raiz ou hélice) a serem utili-
zadas nas pontes e viadutos do empreendimento.

CONSTRUGAO DO TUNEL

O tunel apresenta extensao de 715m. A maior parte
da escavacao sera feita com as metodologias Novo
Método Austriaco de Tuneis — NATM, também co-
nhecido como SEM - Sequential Excavation Method,
e metodologia de escavacao de valas a céu aberto,

mais conhecida pela designacao utilizada na lin-
gua inglesa - cut-and-cover invertido. Uma parte
da escavacgdo subterranea na area do tunel, quan-
do em rocha, sera feita com uso de explosivos. O
ciclo nestes casos prevé processos subsequentes
de perfuracdo e carregamento de explosivos, pos-
terior detonacao, ventilacao e limpeza, seguida da
execucao de acabamento, pregagem e revestimen-
to e topografia.

MONTAGEM DA SUPERESTRUTURA

Uma vez concluida a infraestrutura e a confirmacéo
topogréfica, sera feita a distribuicao de Dormentes
de Concreto, partindo do Patio S. Depois os Trilhos
Longos Soldados serao transportados até a frente
de servico onde é feito o posicionamento das bar-
ras de trilhos sobre os dormentes. Da montagem
da grade (trilhos, dormentes e fixacdes) até a etapa
de socaria (assentamento do lastro com ajuda de
maquinario), é feita a descarga de lastro (colocacdo
de britas sobre os dormentes). Com a via prepara-
da devem ser realizados ajustes na superestrutura
(trilhos, dormentes e lastro), além de nivelamento
final com brita. Uma vez nivelada e alinhada, final-
mente devem ser executados os servicos para alivio
de tensdes nos trilhos e preparacao para operacao.

O transporte ferroviario possui uma grande participacdo no transporte de cargas inter-regio-
nal. Segundo a Empresa de Planejamento e Logistica - EPL (2018), as ferrovias foram respon-
saveis por 15% da movimentacao de transporte em 2015. Mais econdmico em consumo de
combustivel, também consegue transportar maiores volumes em grandes distancias, a exemplo
do minério de ferro, soja, milho etc.

A maioria das cargas é transportada no Espirito Santo pela Estrada de Ferro Vitéria a Minas
(EFVM) e a Ferrovia Centro Atlantica (FCA) -, ferrovias que cruzam o Estado — bem como pelas ro-
dovias federais BR 101 e BR 262, além de outras rodovias estaduais. O Estado é o décimo-quinto
colocado em termos de percentual de extensdo da sua malha ferrovidria quando comparado aos
demais estados do pais e um dos mais baixos em termos de densidade da regido Sul-Sudeste.

De forma a avaliar cenarios futuros e identificar a demanda potencial de carga consideran-
do os diferentes modos de transporte (rodovia, ferrovia, hidrovia e cabotagem), todas as infor-
macodes acerca da rede ja existente foram integradas em uma Unica simulacdo com os projetos
previstos pela Vale, dentre eles o Ramal Anchieta, com inicio de operagao previsto para o 1°
semestre de para 2033, e agregados a lista de outros projetos de melhorias em rodovias e de
construcao de novas ferrovias, publicados no documento “Plano Nacional de Logistica PNL —
2025" divulgado pela EPL.

As simulacdes indicaram um perfil mais heterogéneo de cargas em potencial. A partir destas
cargas potenciais, considerando o Modelo Operacional definido, identificou-se que o Ramal An-
chieta tem potencial potencial para escoar até 15 milhdes de toneladas de cargas gerais - a
exemplo de graos, combustivel e insumos agricolas —, bem como minério de ferro.
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Tracado principal: 99,3 km

Bacias hidrograficas dos rios Santa Maria
da Vitdria, rio Jucu, rio Guarapari e rio
Benevente

Quase 20% da area de estudo esta em
Depositos Fluviais Argilo-Arenosos e
Arenosos Recentes, conhecidos como
solos moles.
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faixa de dominio do Ramal Ferrovi-

ario de Anchieta é varidvel, com mi-

nimo de 40 metros para cada lado
do eixo da ferrovia, mas podendo ser maior
considerando o projeto acrescido de 10 me-
tros. A largura da faixa de dominio foi defi-
nida desta maneira para comportar todos
os elementos da infraestrutura (sublastro e
subleito), Areas de Deposicdo de Material
Excedente (ADME), além de caminhos de
servi¢o para a instalacao e operagao/manu-
tencao do empreendimento.

40m

REVESTIMENTO VEGETAL

O revestimento vegetal serd executado
em todas as superficies expostas de tal for-
ma que estas nao sofram qualquer tipo de
erosao apos sua execucao. Foi previsto no
projeto, a protecao dos taludes de corte e
aterro com hidrossemeadura e aplicacao de
biomanta antierosiva de fibra de coco bidi-
mensional.

CORTINA VEGETAL

A cortina vegetal refere-se a implanta-
cao de espécies vegetais de portes diferen-
tes, dispostas de maneira a formar uma bar-
reira que impede ou reduz a transmissao
de ruido e poeira para areas habitadas,
minimizando os possiveis impactos causa-
dos a estas populacdes lindeiras.

Por estar inserido dentro da zona de
Mata Atlantica foi proposto o uso de es-
pécies nativas como Farinha-seca (Albizia
hasslerii), Urucum (Bixa orellana), Sibipiruna
(Caesalpinia peltophoroides), Chuva-de-ouro
(Cassia ferruginea), Aroeira-mansa (Schinus
terebinthifolia), Oiti (Licania tomentosa), en-
tre outras.

VEDAci\O DA FAIXA DE DOMINIO
Foram previstas estruturas de vedagao

posicionadas sobre os limites da faixa de do-

minio, por toda a extensdo da ferrovia, em

ambos os lados para preservar a faixa de do-

minio:

- Cerca de Arame Farpado em Mourao de

Concreto: nas areas rurais;

- Cerca de Tela para Passagem de Fauna:
nos trechos onde foram indicados passa-
gens de fauna, prolongando-se por uma
distancia de 100 m para cada lado do me-
canismo de transposicao;

+ Muro de Alvenaria de Blocos de Con-
creto: nas dreas urbanizadas, ou com po-

tencial de urbanizacao

- Parede Acustica (Muro em Alvenaria
de Bloco de Concreto Aparente): areas
urbanizadas com necessidade de minimi-
zacdo da propagacao de ruidos nas comu-
nidades lindeiras a ferrovia.

MATA-BURRO E PORTEIRA

Onde acessos rodoviarios interceptarao
a vedacao da faixa de dominio, havera Mata-
-Burros e Porteiras. As dimensdes séo suficien-
tes para a passagem de um veiculo por vez.

PASSAGENS DE GADO E FAUNA
SILVESTRE

Serao instaladas de modo a ndo dividir
ou isolar as areas de criacdo. Também foi
adotada a implantacao de passagens de
fauna para permitir a passagem da fauna
silvestre:
43 Passagens Inferiores de Gado;

« 11 Passagens Inferiores de Fauna Silvestre;

12 Passagens Superiores de Fauna Silvestre.

ENERGIA
Rede tipo rural, com cabo protegido.
Tensao primaria nominal: 13,8 kV (bifasica)
Passagem de cabo de fibra ética

Duas subestacoes de distribuicao em al-
venaria

Poténcia nominal: 250 KVA

Municipios: Santa Leopoldina e Anchieta

Cerca elétrica, cerca laminada e placas de
avisos, cameras, sensores de presenca e
sirenes conectadas ao Centro de Controle
de Manutencgao (CCM)

Caixas de coleta de dleo isolante

Sistema de deteccdo e combate automati-
co contra incéndio.

+ Objetivo: suprimento de energia do siste-
ma de Sinalizacao e de Telecomunicagoes
na operacao

OBRAS DE ARTE ESPECIAIS (OAE)

Entende-se por Obras de Arte Espe-
ciais (OAE) toda e qualquer estrutura como
pontes, viadutos, ferroviarios ou rodovia-
rios, passagens superiores, passagens infe-
riores e passarelas, projetadas em concre-
to armado, protendido, metdlicas ou em
combinacdo entre estes sistemas constru-
tivos estruturais.

No caso do Ramal Anchieta, sao previs-
tas 79 OAE e um Tunel com cerca de 715 m
de extensao. As Pontes Ferrovidrias farao a
transposicao de vales e regides de grandes
aterros e/ou acimulos de agua. Os Viadu-
tos Ferroviarios foram lancados nos cruza-
mentos com vias de acesso. Também havera
implantacao de Viaduto Rodovidrio e passa-
gens inferiores, para garantir uma travessia
mais segura.

Confira nas paginas a seguir os locais
onde serao construidas as OAEs.

OAE sao projetadas em sua maioria em solos aluviais
(as areas ribeirinhas sao exemplos de solos aluviais) nao
muito espessos, que variam entre 1 e 6 metros.

Nao estd previsto rebaixamento do lencol fredtico, o
processo construtivo é baseado na substituicao de solo
mole, com melhoramentos de solos com coluna de brita.

Ha 89 processos de requerimento de pesquisa mineral,
autorizacdo de pesquisa mineral e concessao de lavra,
dentre outros, mas nenhuma das areas registradas na
Agéncia Nacional de Mineragcao (ANM) possui decreto
de lavra publicado pelo Ministério das Minas e Energia

Mapeamento de riscos geotécnicos, ou de riscos de ero-
sdo e deslizamentos na drea de estudo, foi utilizado para
mensurar o grau de risco de erosao e queda de blocos.

Para elaboracao dos estudos ambientais, a qualidade do
ar foi monitorada em 12 pontos, cobrindo a regido entre
a RAMQAr Grande Vitdria e a RAMQAr Sul, e os padroes
se mostraram bons para todos os pontos (CONAMA n°
491/2018).

Nao foram localizadas cavernas e cavidades cadastradas
no ICMBio/CECAV na area de estudo e as poucas feices
em rocha identificadas ao longo do tragado nao pude-
ram ser enquadradas como cavernas segundo concei-
tuado nos Decretos Federais n° 6.640 e 99.556 uma vez
que nao apresentam acesso ou hdo sao penetraveis ao
ser humano.
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Ne ‘ MUNICIiPIO

10

1

12

13

14

Santa Leopoldina
Santa Leopoldina
Cariacica
Cariacica
Cariacica
Cariacica

Viana

Vila Velha
Guarapari
Guarapari
Guarapari
Guarapari
Anchieta

Anchieta

m ‘ DESCRICAO/JUSTIFICATIVA

PONTES FERROVIARIAS

LOCALIZAGAO (KM)
0+500
54990
11+700
11+920
14+499
234294
35+655
41+012
454265
504922
59+238
654609
81+400

85+700

NOME DO RIO/ CORREGO

Corrego Sao Miguel
Cérrego do Sabéo
Rio das Bocas
Represa

Rio Bubu

Rio Formate

Rio Jucu

Represa

Represa

Represa

Rio Perocao

Rio Jabuti

Rio Grande

Rio Salinas

VIADUTOS FERROVIARIOS

01

02

03

04

05

06

07

08

Ne ‘ MUNICIPIO

01

Santa Leopoldina
Viana

Viana

Viana

Viana

Guarapari
Guarapari

Anchieta

Santa Leopoldina

LOCALIZAGAO (KM)

4+730

254960

26+681

28+581

33+200

46+170

62+923

87+350

LOCALIZAGAO (KM)

0+499

NOME DA RODOVIA/ESTRADA

BR-101/BR-262

Estrada Areinha

ES-388

Av. Gov. Jones dos Santos Neves

ES-146

NOME DO RIO/ CORREGO

Corrego Sao Miguel

Neo

01

02

03

04

05

06

07

08

09

10

11

12

Em aterro

‘ MUNICiPIO

Cariacica

Cariacica

Vila Velha
Vila Velha
Vila Velha
Guarapari
Guarapari
Guarapari
Guarapari
Guarapari
Anchieta

Anchieta

‘ LOCALIZAGAO (KM)

12+323

21+066

41+446

44+100

444728

48+369

50+825

53+465

67+154

68+540

77+560

89+400

‘ CONDICAO DE IMPLANTAGAO

Corte

Aterro

Corte

Corte

Corte

Corte

Corte

Corte

Corte

Corte

Aterro

Corte

02

03

04

05

06

07

08

09

‘ MUNICIPIO
Santa Leopoldina
Santa Leopoldina
Santa Leopoldina
Santa Leopoldina
Cariacica
Cariacica
Cariacica
Cariacica
Cariacica
Cariacica
Cariacica
Viana

Viana

LOCALIZAGAO (KM)

1+062

0+715

2+984

5+135

74002

9+200

10+338

16+200

16+430

18+912

224757

244016

27+171

9
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Ne ‘ MUNICIPIO

LOCALIZAGAO (KM)
14 Viana 304881
15 Viana 324691
16 Viana 34+517
17 Viana 344926
18* Vila Velha 36+610
19 Guarapari 494400
20 Guarapari 514306
21 Guarapari 52+052
22 Guarapari 52+535
23 Guarapari 544433
24 Guarapari 55+052
25 Guarapari 554412
26 Guarapari 554746
27 Guarapari 59+475
28 Guarapari 624286
29 Guarapari 65+384
30 Guarapari 67+390
31 Guarapari 69+353
32 Guarapari 714834
33 Guarapari 73+054
34 Guarapari 74+227

m ‘ DESCRICAO/JUSTIFICATIVA

Ne ‘ MUNICIPIO

35 Anchieta
36 Anchieta
37 Anchieta
38 Anchieta
39 Anchieta
40 Anchieta
41 Anchieta
42 Anchieta
43 Anchieta
44 Anchieta
Extensdo de 715m.

=== Eixo Ramal Ferrovidrio

= Tilinel

e Faixa de dominio

MUNICIPIO

Viana

76+587

83+200

83+700

84+250

85+000

85+300

86+100

92+600

94+750

97+000

LOCALIZAGAO (KM)

24+600,78 e km 25+315,78

LOCALIZAGAO (KM)

PROFUNDIDADE

30,00

AREA DA SECAO (M?)

66,00

v

reas no tracado de 99,3 km cruza-

dos pelo ramal ferroviario Anchieta

serdo indenizadas pela Vale total ou
parcialmente, antes ao inicio das obras. O
estudo realizado ao longo de todo o trecho
identificou 477 propriedades que estdo
total ou parcialmente inseridas na faixa de
dominio e que poderao ser negociadas. A
maioria das propriedades identificadas sao
rurais e com predominancia de pasto.

As solucdes serao avaliadas conforme a
complexidade das interferéncias da obra pro-
piciando indenizagdes pela perda parcial ou
total de propriedade afetada de proprietarios
e/ou posseiros; recomposicao da moradia dig-
na para os residentes, sejam proprietarios ou
nao; e a retomada de atividades produtivas
exercidas nos imoveis de origem.

Nas propriedades destinadas a criagao
de gado, existe ainda a interferéncia no des-
locamento de rebanhos, por isso, além da in-
denizacao equivalente a faixa necessaria para

ainstalacao da ferrovia, serdo implantadas 43
Passagens Inferiores de Gado. Também estd
previsto o fracionamento de 1 propriedade
com projeto de condominio industrial e 14
propriedades com projetos de instalacao de
condominio/loteamento residencial, sendo
que apenas 2 destes, localizados no munici-
pio de Cariacica, jd contam com lotes a venda
e residéncias em construcao.

Foi identificado ainda que o projeto po-
dera interferir em cerca de 50 pontos de in-
teresse comum, sendo 23 equipamentos pu-
blicos, como escolas e unidades de saude, e
27 pontos notaveis, como estradas e pontos
turisticos. E importante ressaltar que ne-
nhum equipamento publico sera removi-
do ou pontos turisticos prejudicados.

Além disso, cerca de 70 vias, desde ro-
dovias federais a pequenas vias de acesso
particular a propriedades rurais, serdo in-
terceptadas. Entretanto, para todas as pos-
siveis interferéncias na circulacao e trafego
em diversas situacdes em diferentes tipos de
vias, o projeto propoée solucdes. Desta for-
ma, praticamente todas as necessidades de
deslocamento, acesso de pessoas e veiculos,
inclusive de transporte publico, tanto para
bairros mais adensados, quanto para comu-
nidades em crescimento ou mesmo para
propriedade individuais, serdo atendidas.

Para minimizar as interferéncias no tra-
fego, serdo construidas pontes ferrovidrias

e rodoviaria, viadutos ferroviarios e rodovi-
arios, passagens inferiores e até um tunel. O
projeto incluiu o cuidado de garantir raio de
giro inclusive para veiculos de maior porte,
altura e largura, considerando até mesmo
a circulacdo de maquinas e equipamentos
especiais, como tratores, utilizados em algu-
mas areas produtivas por onde a ferrovia ira
passar. Esse cuidado no planejamento visa
garantir a mobilidade e a manutencao
das condicoes de acessibilidade, incluindo
deslocamentos ndo motorizados ou mesmo
acesso a servicos de interesse publico nas re-
gides atingidas.

OCORRERAO MUDANCAS
TEMPORARIAS E PERMANENTES
COM A CHEGADA DA FERROVIA

Durante a construcdao do ramal, para o
transporte dos materiais e equipamentos de
obra, também havera aumento temporario
de veiculos pesados nas rodovias BR 262 e
101, em Cariacica, especialmente na ES-010,
além de diversas vias municipais.

Para a construcao da ferrovia sera neces-
sario modificar alguns trechos da paisagem
atual. Serd necessario construir viadutos,
pontes, um tunel, além de alguns lugares se
tornarem mais planos, permitindo a passa-
gem dos trens. Essa alteracdo na paisagem
natural é permanentemente e sera mais per-
cebida na faixa de dominio.
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ara definir o caminho do Ramal Ferro-
viario Anchieta foram realizadas ava-
liagbes por uma equipe multidiscipli-
nar, formada por especialistas de diferentes
segmentos. O desafio foi encontrar a melhor
opcao, levando-se em consideracdo pontos
essenciais e aspectos socioambientais além
do técnico, operacional e o custo, entre eles:

. Areas de Preservacdo Permanente - APP;
» Vegetacao Nativa e Reserva Legal;

« Sitios Arqueoldgicos - Ruinas;

» Unidades de Conservacao.

» Remocdes e Compensagoes das
Comunidades;

- Mobilidade;

- Tendéncia de Crescimento Urbano;

« Gestdo Fundiaria.

m ALTERNATIVA LOCACIONAL E TECNICA

Os principais estudos de variantes foram:

Foram avaliadas alternativas para conexao
com EFVM. A opcao selecionada priorizou
areas de pastagem ja muito antropizadas —
descaracterizadas quanto a sua apresenta-
¢ao original - e com maior afastamento da
Comunidade Quilombola do Retiro existen-
te na regiao.

Das opc¢oes avaliadas, a alternativa sele-
cionada, apesar de exigir maior interven-
¢do na APA Municipal do Monte Mochuara,
apresentou-se como a decisdo que trara
menor impacto sobre o Hospital Psiquia-
trico e garantira menor area de supressao,
quando comparada as outras 02 possibili-
dades analisadas. Vale ressaltar, contudo,
que a opcao escolhida possui maior inter-
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vencao com a APA do Monte Mochuara.

Foram avaliadas diversas alternativas loca-
cionais de pera. Optou-se pela area localiza-
da dentro do Complexo Industrial de Ubu,
por ser uma area ja alterada e com maior
afastamento das comunidades existentes na
regido.
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construcao do Ramal Anchieta tem
como estimativa de pico de mao
de obra aproximadamente 4.920
trabalhadores, e cerca de 1.200 equipa-
mentos. O inicio das contratagdes e da mo-
bilizacao de pessoas e equipamentos estd
previsto para o primeiro semestre de 2028.
A maior parte das vagas deverdao ser
principalmente de profissionais direta-
mente ligados as atividades gerais de
obras e de construcao civil, tais como mo-
toristas, pedreiros, carpinteiros e operadores
de maquinas e equipamentos (vide adiante)
para a execucao de terraplenagem, supres-
sao e limpeza de terreno, transporte, etc.
Haverd também demanda para montagem
eletromecanica e de estruturas metdlicas e
outras, tais como soldadores, e de méao de
obra mais especializada para montagem de
superestrutura ferrovidria, além daqueles in-
diretos atrelados as atividades de apoio as
obras tais como segurancga, alimentacao e
aos diversos servicos associados.
A divulgacgao das oportunidades de em-

m‘ EMPREGO E RENDA ‘

prego serdo feitas de forma antecipada e co-
ordenada. O empreendedor ira priorizar o
recrutamento de mao de obra e contrata-
¢ao de fornecedores de equipamentos, in-
sumos e servicos locais, de modo a facilitar
a logistica de transporte de pessoal, veiculos
e maquinario, e também, reduzir a atrativi-
dade de pessoas para a regido do projeto e
favorecer a alocacao dos trabalhadores sem-
pre que possivel nos trechos de obras proxi-
mos aos seus municipios de residéncia.

Estratégia esta facilitada principalmente
quando se considera que o empreendimen-
to em questao se localiza em uma regido do-
tada de diversos fornecedores dos principais
insumos e de cidades bem estruturadas no
entorno, além de elevado dinamismo eco-
noémico e populacional e que inclui a Regidao
Metropolitana da Grande Vitéria (RMGV),
acostumada a grandes obras e com diversos
fornecedores ja consolidados.

Para a fase de operacao do empreendi-
mento é prevista a contratacao de pequeno
contingente, cerca de 36 novos postos de

trabalho. Vale lembrar ainda que diversas
atividades e equipes necessarias para acom-
panhamento da operacdo e manutencao do
Ramal Anchieta serao compartilhadas com a
EFVM, dentre elas podemos citar as ativida-
des de acompanhamento pelo Centro Con-
trole de Operacoes - CCO, além de abasteci-

mento de 6leo combustivel e manutencao
da frota, que serao executadas em postos e
oficinas ja existentes na malha da EFVM e na
Unidade de Tubarao.

Além dos beneficios relacionados as
novas oportunidades de emprego diretos
e indiretos e ao crescimento da renda cir-
culante, as novas atividades associadas a
instalacdo e o aumento da renda tém um
efeito multiplicador sobre a economia lo-
cal. O incremento econbmico fomentara a
necessidade do desenvolvimento de se-
tores para suprir novas demandas de ali-
mentacdo,hospedagem, educacdo, saude,
lazer e cuidados pessoais.

A dinamizacdo econdémica ainda vai di-
recionar recursos para o poder publico, es-

pecialmente na receita dos municipios que
estao situados em seu percurso, e principal-
mente naqueles onde, além da linha férrea,
houver o posicionamento de oficinas e de
outras instalagoes.

Por outro lado, o aumento populacio-
nal temporario, decorrente da atracao/
imigracdo populacional e presenca de tra-
balhadores de outras regides, deve promo-
ver pressdo em equipamentos publicos,
impactando a capacidade de atendimento
de diversos setores sociais, como saude,
seguranca publica, educacgao, saneamento
basico e mobilidade, sobretudo nos quatro
municipios que receberao os canteiros de
obras, sendo eles: Cariacica, Vila Velha, Via-
na e Guarapari.

O Programa de Educacao Ambiental e Programa de Comunicagao

Social sao ferramentas de conscientizagao que levarao

treinamento e informacoes para trabalhadores e para a

comunidade local e que, juntamente com o Programa de Apoio ao

Controle Epidemiolégico permitira ao empreendedor estabelecer

convénios e parcerias com o setor publico e privado de saude,

deverao ajudar a diminuir efeitos sociais negativos, entre eles,

problemas relacionados a doencas transmissiveis, especialmente

as sexuais, além de potencializar o atendimento as demandas de

controle ambiental, a integragcao e o comprometimento dos atores.

Area de Estudo (AE) abrange as areas utilizadas para

levantamentos de dados, visando a elaboracdo do

diagnostico ambiental de cada meio afetado (fisico,
biético e socioeconémico).

As Areas de Influéncias (Als) sdo delimitadas de acordo
com 0s impactos socioambientais (positivos e negativos)
identificados no Estudo Ambiental.

Tal como prevé a legislacao, essa influéncia é delimita-
da em trés ambitos: Area Diretamente Afetada (ADA), que
praticamente corresponde ao local onde esta o empreendi-
mento em si; Area de Influéncia Direta (AID), que em geral
sao as areas vizinhas; e Area de Influéncia Indireta (All), que
geralmente circundam as AlDs.

As atividades e possiveis impactos resultantes da im-
plantacdo e operagao sobre os recursos naturais e sobre a
populacdo vizinha também afetam de forma diferente e,
por isso, foram segmentadas de acordo com os meios fisicos
e bidticos e o meio socioeconémico. Confira:

MEIO FisICO
Foi estabelecido um raio de 1 km a partir do eixo ferro-

viario.

DIAGNOSTICO E IMPACTO n




MEIO BIOTICO
Foi estabelecido um raio de 500m a par-
tir do eixo ferroviario.

MEIO SOCIOECONOMICO
Foi estabelecido um raio de 2 km a partir
do eixo ferroviario.

A Area Diretamente Afetada (ADA) cor-
responde as areas previstas para a implanta-
¢ao do projeto, incluindo todas as estruturas
de apoio necessarias para desenvolvimento
das obras e demais instalacoes associadas a
construcao da ferrovia e operacao do em-
preendimento.

Com base em todas as areas de inter-
vencao previstas e estruturas associadas do
projeto, a ADA compreende uma area total
de 967,07 ha.

MEIO FisICO

» Recursos Hidricos: futura faixa de dominio
do projeto, acrescida de 60 metros, com-
preendendo a malha hidrica interceptada.

» Geomorfologia, Geologia, Pedologia e
Espeleologia: faixa de dominio do proje-
to, acrescida dos acessos previstos.

» Ruido: de forma conservadora, estabele-
ceu-se a distancia de 40 metros a partir do

m DIAGNOSTICO E IMPACTO

eixo do ramal ferroviario, de acordo com o
Estudo de Propagacao.

« Vibracao: de forma conservadora, estabe-
leceu-se a distancia de 160 metros a par-
tir do eixo do ramal ferroviario, de acordo
com o Estudo de Propagacgao.

« Qualidade do Ar: considerou-se o “pior
cendrio” nos pontos que ultrapassaram
o limite legal de acordo com o Estudo de
Dispersao Atmosférica.

MEIO BIOTICO

» Fauna Terrestre e Aquatica: 3 km a partir
da ADA.

« Flora: 500 m a partir da ADA, coincidindo
com AE.

MEIO SOCIOECONOMICO

Estabeleceu-se a distancia de 2 km a par-
tir do eixo do ramal ferroviario, consideran-
do os impactos sobre a ocupacao do territo-
rio e as principais interferéncias causadas na
mobilidade local, em atrativos turisticos, no
acesso a equipamentos publicos e nas pro-
priedades impactadas pela necessidade de
aquisicdo de areas para instalacao da faixa
de dominio do projeto.

Considerando as caracteristicas e tipo-
logia do projeto e, a partir do cruzamento

AE do Meio Socioeconomico —l
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das informacgdes obtidas no diagnéstico ambiental com a identificacao e anali-

AE do Meio Fisico

Santa L'eopoldina!

se dos impactos sobre cada um dos meios afetados, tém-se:

» Meio fisico: 5 km a partir da ADA.
» Meio bidtico: 6 km a partir da ADA.

» Meio socioecondmico: recorte geografico dos municipios de Santa Leopol-

dina, Cariacica, Viana, Vila Velha, Guarapari e Anchieta.

s resultados do Estudo de Propagacao de-
monstraram que, com a passagem das loco-
motivas e o uso obrigatério da buzina para
alertar sobre a passagem em area urbana, devem
ocorrer emissdes de ruidos proximos a 50 dB(A) nos
primeiros 10 metros de distancia a partir do eixo da
ferrovia, tanto no periodo diurno quanto noturno. A
partir de 20 m, o nivel de pressao sonora previsto é de
40 dB(A). Isso significa que a altura do ruido sera re-
lativamente baixa, nao devendo provocar descon-
forto, limitando a incomodidade a poucos casos iso-
lados e locais que estejam muito perto da via férrea.
Foram medidos ruidos e vibracbes a distancias
de até 1.500 m em relacado ao eixo do futuro ramal
ferrovidrio em 45 pontos diferentes, com residéncias
rurais e urbanas, escolas, hospitais e areas indus-
triais. As simulacdes de vibracdo foram realizadas
com modelos de trens e fluxos equivalentes aos pra-
ticados na EFVM, e a avaliacdo é de nao ter potencial
de possiveis incOmodos a comunidade.
Para acompanhar as emissdes, toda a operacdo
contard com o Subprograma de Gestao de Ruido e

DIAGNOSTICO E IMPACTO m




Vibracao. Nao existem limites legais para ru-
idos e vibracées no caso de operacdes ferro-
vidrias, mas o programa fara a avaliacao pe-
riodica das emissdes sonoras da ferrovia
e tem como missao, quando necessario, im-
plantar agdes para minimizar os incobmodos
para os trabalhadores e a populacao.

O RUIDO NAS OBRAS

As obras para a construcdao do ramal
levardo ao aumento dos niveis de ruido e
vibracao, principalmente nas areas dos can-
teiros de obras, durante o uso de equipa-
mentos, nas atividades de terraplenagem
e especialmente quando houver o uso de
explosivos para execucao do desmonte de
rocha, como para instalacao do tunel. Por
isso, todo o processo serd monitorado e
acdes para controle e diminuicdo dos im-
pactos serao realizadas.

BANDAS TURBINA MOTO-SERRA

DE ROCK DE AVIAO

CACHORRO BEBE VOZ
LATINDO CHORANDO COCHICHADA

FOLHAS
CAINDO

Fonte: USP (http://www.usp.br/espacoaberto/arquivo/2008/espaco96out/tabeladedecibeis.htm)

As emissoOes sonoras foram simuladas nos trechos de superficie e nos
trechos elevados (em viaduto), avaliando a propagacao durante operacao
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Cinco fragmentos da area de estudo
foram selecionados para levantamento

da fauna, priorizando areas de mata

nativa bem preservadas, em Guarapari,
Viana e Cariacica, e duas campanhas
foram realizadas nas regioes.

Trabalho de campo na busca por anfibios e répteis.

esquisas de campo realizadas por pro-

fissionais especializados, em pontos

com fragmentos florestais nativos du-
rante estacdes secas e chuvosas ajudaram a
identificar diversas espécies de animais que
vivem ao longo de dreas por onde passara o
Ramal Anchieta.

Nelas, foi possivel observar uma comuni-
dade de anfibios e répteis significativa, e com
diversas espécies sensiveis a alteracao de
habitat ou de valor cientifico, consideradas
como indicadoras da qualidade ambiental,
bem como de interesse médico e algumas
ameacadas de extincdo. Das 68 espécies de
anfibios registradas, incluindo a compilacéo
de dados secundarios, 51 espécies endémi-
cas da Mata Atlantica e nenhuma ameacada
de extincao.

Entre as 54 espécies de répteis, foi pos-
sivel observar trés ameacadas de extincao,
duas séo tartarugas classificadas como “qua-
se ameacadas” (IUCN/2021): o cdgado-ama-
relo (Acanthochelys radiolata) e o cdgado-
-de-barbicha (Phrynops geoffroanus); e uma
espécie é do lagartinho-de-linhares ou la-
gartinho-verdadeiro (Ameivula nativo), tida
como “em perigo”. Do total, 11 espécies sao
consideradas endémicas.

O numero de aves nas campanhas foi
elevado: 177 espécies, sendo trés delas re-

gistradas pela primeira vez na regido. Dentre
as espécies mais abundantes, hd endémicas
de Mata Atlantica e migrantes, a maioria
com distribuicao geografica ampla. Contu-
do, também foram registradas duas espécies
ameacadas de extincdo, o chaud (Amazona
rhodocorytha) e a saira-sapucaia (Tangara
peruviana), e cinco espécies altamente sen-
siveis a impactos antrépicos.

Uma das espécies de aves mais

abundantes nas estacées de amostragem
(novembro/2020 e maio/2021) é a Choca-
de-sooretama (Thamnophilus ambiguus)

Se somados dados secundarios se chega
a 431 espécies de aves de provavel ocorrén-
cia para todo o tragado do empreendimento.
Entre os morcegos, das 18 espécies en-
contradas em campo, uma delas é a Carollia
brevicauda, vulnerdvel no Espirito Santo,
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Entre as 54 espécies de répteis, foi possivel observar trés ameacadas de

extingao. Duas sao tartarugas classificadas como “quase ameagadas”:

o cagado-amarelo (Acanthochelys radiolata) e o cdgado-de-barbicha

(Phrynops geoffroanus). Ja o lagartinho-de-linhares ou lagartinho-

verdadeiro (Ameivula nativo) é tido como uma espécie em “em perigo”.

mas pouco preocupante nacionalmente, e
a Lonchophylla peracchii, mais conhecido
como morcego do néctar de Peracchi, uma
espécie endémica da Mata Atlantica. Com
os dados secunddrios, sao estimadas 76
espécies na regiao, sendo a Choeroniscus
minor, Lichonycteris obscura e Micronycteris
hirsuta Vulneraveis no ES; e o morcego ore-
Iha-de-funil (Natalus macrourus) e a espécie
Lonchorhina aurita classificados como Vul-
neraveis no Brasil. H4 ainda o Morcego-bor-
boleta-avermelhado (Myotis ruber) com sta-
tus de Quase Ameacado. As outras espécies
sao consideradas pouco preocupantes.

Ha poucos dados acerca dainteracao en-
tre morcegos e ramais ferroviarios, por isso
é importante o monitoramento do grupo,
durante e apés a implementac¢ao do empre-
endimento.

Ao todo, 24 espécies nativas de mamife-
ros nao voadores e quatro espécies exoticas
foram encontradas, a maioria relativamente
tolerantes as alteracdes do habitat. A es-
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pécie com maior numero de registros foi o
Gamba-de-orelha-preta (Didelphis aurita)
com 148 registros (cerca de 49% do total). Os
resultados obtidos também mostram que os
pontos localizados préximos a Rebio Duas
Bocas tém mais diversidade e abundancia
das espécies.

O Gamba-de-orelha-preta também é
conhecido como sarué, sarigué, micuré e
mucura.

Foram registradas trés espécies de ma-
miferos endémicas da Mata Atlantica, a

cuica-de-listras (Monodelphis iheringi), o
rato-do-mato (Akodon cursor) e o sagui-da-
-cara-branca (Callithrix geoffroyi). Com rela-
¢ao as espécies ameacadas de extingao, foi
obtido apenas um registro de uma espécie,
0 macaco guigé (Callicebus personatus), de-
tectado por vocalizacao na 12 campanha,
listado na categoria Vulneravel de acordo
com as listas vermelhas de fauna ameacada
estadual, nacional e internacional.

Também foram encontradas trés espé-
cies que atraem cacadores, os tatus Dasypus
septemcinctus e D. novemcinctus e a paca
(Cuniculus paca).

Sagui-da-
cara-branca
(Callithrix
geoffroyi) foi
registrado nos
estudos de

campo.

VIDA AQUATICA

A drea cortada pelo projeto do Ramal
Anchieta possui a maior parte da ocupacao
do solo voltado a pecuaria. A malha amostral
selecionada levou em consideracao as ba-
cias hidrogréficas cruzadas pelo Ramal e os
usos de suas aguas, e chegou em sete cruza-
mentos com os cursos hidricos, sendo eles:

Por ser um afluente do Rio Benevente que
banha Estagdo Ecoldgica do Papagaio;

Afluente da Baia de Guarapari — RDS Concha
Dostra;

Afluente da Baia de Guarapari — RDS
Concha D'ostra e que briga captacdo da
CESAN;

Com captagdo da Cesan na ETA Jucu;

Afluente de drea urbana sensivel atingida
historicamente pelas inundagdes dos rios
Aribiri e Jucu;

Cruzamento localizado a montante do Rio
Santa Maria, formador de importante e sen-
sivel estudrio que abriga a Estacgdo Ecolégica
Municipal llha do Lameiréo; e

Afluente a Estagdo Ecoldgica Municipal llha
do Lameirdo.

A maior parte dos peixes encontrados fo-
ram trazidos de outras regides (ndao exoticos),
a exemplo da tilapia-do-nilo (Oreochromis ni-
loticus), uma espécie nativa da Africa, introdu-
zida no Brasil. Também ha peixes de interesse
comercial, como o cascudinho (Hoplostenum
littorale), o robalo-flecha (Centropomus unde-
cimalis) a traira (Hoplias malabaricus), o curim-
bata (Prochilodus lineatus), a carapeba (Euger-
res brasilianus), a tuvira (Gymnotus carapo), a
tainha (Mugil curema) e aTilapia (Oreochromis
niloticus). Nenhuma espécie de peixe captu-
rada é ameacada de extincao.

Os seres que vivem no fundo dos corpos
d'dgua pesquisados (comunidade bentoni-
ca) sdo espécies comuns e frequentemente
registradas em estudos. J& os microrganis-
mos apresentaram um padrdo esperado
para a regiao.

Com objetivo de monitorar os impactos
sobre a fauna silvestre e a biota aquatica, in-
cluindo espécies ameacadas, bem como das
medidas mitigatérias sugeridas para a con-
servacao da biodiversidade, sao previstos os
Programas de Monitoramento de Atrope-
lamento de Fauna Silvestre e de Monito-
ramento e Mitigacao de Atropelamento
de Animais Silvestres e Domésticos, du-
rante a implantacdo e operacao do empre-

endimento, respectivamente.

Como as alteracoes da paisagem po-
dem levar a potenciais futuros atropela-
mentos de mamiferos, anfibios e répteis,
havera passagens de fauna em pontos criti-
cos e sdo previstas outras medidas e acom-
panhamentos pelo Programa de Moni-
toramento de Atropelamento de Fauna
Silvestre e pelo Programa de Monitora-
mento e Mitigacao de Atropelamento de
Animais Silvestres e Domésticos, durante
a implantacao e operacao do empreendi-
mento, respectivamente.

Além disso, todo o processo de supres-
sao vegetal durante a implantacdo sera
acompanhado pelo Programa de Afugen-
tamento e Salvamento da Fauna Terres-
tre, que orienta como realizar a dispersao,
acompanhar e, quando for o caso, resgatar
a fauna silvestre.

Rio Salinas
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Quando se olha para a area de
implantacao do projeto, a ADA, com
cerca de 967,07 ha, a ocupacao por
pastagens passa de 66%, e por 2% de
brejos. Reflorestamentos (eucalipto,
seringueira, entre outros) representam
5% e cultivos agricolas 1,4%, restando
pouquissimas areas naturais em
estagio avancado de regeneracao,
apenas 2,2% dentre os 14% de
remanescentes florestais naturais.

m DIAGNOSTICO E IMPACTO

o longo da Area Diretamente Afe-

tada (ADA) foram identificados

81,02 ha em fragmentos florestais
isolados, com a presenca de mata nativa em
estagios médio e avancado de regeneracao,
um cendrio marcado por pastagens e com
baixa cobertura florestal, mas com um
grande numero de espécies vegetais nati-
vas (384), comumente ocorrentes em outras
areas no Espirito Santo, sendo 17 ameacgadas
de extincdo em nivel nacional e/ou estadual,
além de 13 integrantes dos Anexos da Con-
vencao sobre o Comércio Internacional de
Espécies da Flora e Fauna Selvagens em Pe-
rigo de Extingao - CITES.

Além dessas espécies legalmente prote-
gidas, também foram registradas quatro que
possuem ocorréncia restrita no territorio ca-
pixaba, sendo trés da lista das plantas raras
brasileiras, compondo o rol das espécies de
interesse conservacionista da regiao.

Dentre as plantas nativas registradas de
forma isoladas na pastagem estdao camard
(Gochnatia polymorpha), ipé-felpudo (Zeyhe-
ria tuberculosa), jacaranda-de-espinho (Ma-
chaerium hirtum), louro (Cordia trichotoma),
cinco folhas (Sparattosperma leucanthum),
Albizia polycephala (manjolo), Dalbergia ni-
gra (jacaranda-caviuna), Eschweilera ovata
(imbiriba), Ficus gomelleira (mata-pau), Gal-
lesia integrifolia (pau-d'alho), Genipa ameri-
cana (jenipapo), dentre outras.

Ipé-felpudo (Zeyheria tuberculosa)

Considerando a importancia do conteu-
do genético de espécies da flora nativa sao
previstos procedimentos e medidas des-
tinadas ao resgate e reintroducao de flora
durante as obras de implantacao confor-
me previsto no Programa de Resgate e Mo-
nitoramento da Flora.

Visando mitigar o impacto causado pela
alteracao dos ecossistemas e compensar os
servicos ambientais prestados pela vege-
tacdo suprimida, sao previstas acoes de
conservacao na forma da destinacdo pelo
empreendedor de drea com as mesmas ca-
racteristicas ecoldgicas das areas suprimidas
ou pela reposicéo florestal com espécies nati-
vas pelo Programa de Plantio Compensatorio.

Mesmo sem o projeto, as
modificacoes ambientais
aconteceriam, tendo em vista que a
regido ja possui diversas atividades
agrossilviculturais e de pecuaria,
aglomerados urbanos e rodovias, além

de diversas areas de expansao urbana.

m um raio de 10 km do tracado da

ferrovia, 30 Unidades de Conservacao

(UQ) foram identificadas, elas estdo em
municipios onde passa o ramal, sendo eles,
Anchieta (3), Cariacica (5), Guarapari (4), Viana
(1), Vila Velha (4), e também nos municipios
vizinhos da Serra (2) e a capital Vitéria (11).

A faixa de dominio transpassa os limi-
tes da Area de Protecao Ambiental (APA) do
Monte Mochuara e da zona de amorteci-
mento do Parque Estadual Paulo César Vinha
e causara interferéncia nelas. Contudo, esses
sdo ambientes que, em funcao das caracte-
risticas de uso e ocupacao do solo da regido,
jd possuem atividades agrossilvicultural e
pecudria de seu entorno, e aglomerados ur-
banos e rodovias como a ES-060 e a BR-101.

O tracado do ramal ferroviario também
passard pelo Corredores Ecolégicos Duas
Bocas-Mestre Alvaro, com cerca de 38.380,03
ha interligando a Reserva Biolégica (REBIO)
Duas Bocas (Cariacica) e a Area de Protecao

Area de Protecdo Ambiental Monte Urubu

Reserva de Desenvolvimento Sustentavel Municipal Papagaio

Area de Protecdo Ambiental Tartaruga
Parque Natural Municipal do Manguezal de Itangua
Parque Natural Municipal do Monte Mochuara

Reserva Bioldgica Duas Bocas

Area de Protecdo Ambiental Municipal do Monte Mochuara

Reserva de Desenvolvimento Sustentével Municipal do Manguezal de

Cariacica
Parque Estadual Paulo Cesar Vinha
Parque Municipal Morro da Pescaria

Area de Protecdo Ambiental de Setiba

Reserva de Desenvolvimento Sustentavel Concha D'Ostra

Area de Protecdo Ambienta Municipal Manguezal Sul da Serra

Area de Protecdo Ambiental Mestre Alvaro
Parque Natural Municipal Rota das Garcas
Parque Natural Municipal de Jacaranema

Parque Natural Municipal Morro da Manteigueira
Parque Natural Municipal Morro do Penedo

Area de Protecao Ambiental da Lagoa Grande

Uso Sustentavel

Protecdo Integral

Uso Sustentavel

Protecdo Integral

Uso Sustentavel

Uso Sustentavel

Protecdo Integral

Protecdo Integral

Uso Sustentavel

Municipal

Municipal

Estadual

Municipal

Estadual

Municipal

Estadual

Municipal

Municipal

Municipal

NOME DA UC GRUPO DE MANEJO m MUNICIPIO

Anchieta

Cariacica

Guarapari

Serra

Viana

Vila Velha
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NOME DA UC GRUPO DE MANEJO m MUNICIiPIO

Estacao Ecoldgica llha do Lameirdo

Parque Dom Luis Gonzaga Fernandes (Baia Noroeste)
Parque Estadual Fonte Grande
Parque Gruta da Onca
Parque Municipal Tabuazeiro
Protecdo Integral
Parque Nat. Munic. Vale do Mulemba Municipal Vitéria
Parque Pedra dos Olhos
Reftigio da Vida Silvestre Munic. André Ruschi

Reserva Ecoldgica Pedra dos Olhos

Reserva Ecoldgica Sao José

Uso Sustentavel

Area de Protecdo Ambiental do Macico Central

Na drea de estudo predomina

areas de pastagem (foto acima)

e sdo encontrados trechos com
reflorestamento (silvicultura) das
espécies Hevea brasilienis (seringueira)
e Eucalyptus robusta (eucalipto) .
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Ambiental do Mestre Alvaro (Serra), onde ha
grande promocao da agricultura organica,
incentivo ao agroturismo e a criagdo e am-
pliacdo de Reservas Particulares do Patrimo-
nio Nacional (RPPN).

META E EVITAR EROSAO DO SOLO

A limpeza do terreno, a terraplenagem e
até as obras vao promover alteracdes e ex-
posicdo do solo superficial, deixando-o mais
vulneravel a eroséo, por isso foi estabelecido
o Subprograma de Monitoramento e Con-
trole de Processos Erosivos, que vai orien-
tar a observacao e as acbes para diminuir
esses impactos e promover as corre¢cdes ne-
cessarias com agilidade e eficacia, durante a
construcao do Ramal Anchieta.

Esse cuidado com o solo deve ser man-
tido durante a fase de operacao ferroviaria,
com atividades rotineiras de inspecao e de
manutencao dos dispositivos de drenagem,
bem como dos taludes de corte e aterro com
foco na garantia da cobertura vegetal e da
estabilizacdo destas infraestruturas ferrovia-
rias. Nesta fase, deverao ser implementados
o Subprograma de Identificacao, Monito-
ramento e Correcao de Processos Erosivos;
Programa de Identificacao e Correcao de
Pontos Criticos de Drenagem; e Programa
de Recuperacio de Areas Degradadas.

urante as obras da ferrovia, a instalacao e
operacao dos canteiros e frentes de obra;
aquisicao/mobilizacao de maquinario;
transporte; estocagem de materiais; terraplanagem
(corte e aterro); escavacao de tuneis; e demais cons-
trucdes envolvem a suspensdo de material particu-
lado, ou seja, poeira. A circulagao de veiculos (ca-
minhoes, tratores, automaoveis e outras maquinas)

também geram a emissao de gases de combustao.

urante a implantacao do empreendimento,
sera feita a destinacdo adequada de cada
tipo de residuo gerado.

+ Residuos provenientes dos patios industriais serdo
segregados em lugares especificos nos canteiros
de obras para posteriormente serem transporta-
dos para o destino final;

- Residuos provenientes dos canteiros serdo desti-
nados para coleta seletiva e para isso segregados
em coletores especificos para cada tipo (residuos
organicos, reciclaveis e produtos quimicos);

+ Residuos provenientes da supressao vegetal oriun-
dos de demoli¢des/desmontes e destocas de ar-

Ja na fase de operacao, a movimentacao de carga,
queima de combustivel pelas locomotivas, além de
possiveis atividades de manutencao a serem realiza-
das ao longo do ramal ferroviario também alteram a
qualidade do ar.

Para entender o tamanho desse impacto e o quan-
to ele poderia afetar a populagao, foram feitas pes-
quisas e simulacdes na area e os estudos mostraram
que o limite legal foi respeitado (didrio e de médias
anuais) durante a maior parte das obras, exceto o de
Particulas Totais em Suspensao (PTS) em dois pontos
onde felizmente ndo ha populacées préximas. Tam-
bém apontam que todos os resultados apresentaram

vores serdo aproveitados internamente nas obras
sempre que possivel ou entao destinados a areas
de descarte devidamente licenciadas.

« Os efluentes sanitarios gerados nos canteiros
os serdo armazenados em tanques 100% estan-
ques. Nestes tanques, serao realizadas coletas dos
efluentes por meio de succao a vacuo (caminhao
limpa-fossa) e transporte para a ETE dos canteiros
principais correspondentes. Os banheiros quimi-
cos também terdo seus efluentes coletados por
caminhdo a vacuo (limpa-fossa) e destinados a ETE
do canteiro principal correspondente.

- Para os efluentes industriais haverd a implantacao
de Caixa Separadora de Agua e Oleo (SAO) nos
canteiros de obras.

valores dentro do limite estabelecido pela legislacao
vigente na fase de operacoes.

Cabera ao Subprograma de Monitoramento da
Emissdes Atmosféricas integrante do Plano Ambien-
tal de Controle de Obras (PACO) monitorar e avaliar
as emissdes, bem como as medidas mitigadoras
propostas durante a implantacao. Na operacao,
cabe ao Programa de Monitoramento da Emissées
Atmosféricas garantir, com o monitoramento conti-
nuado, que as emissdes sejam controladas, além de
desenvolver e promover agdes para minimizar tais
emissoes e atender os limites estabelecidos pela le-
gislacao.

Durante a implantacdo do empreendimento
para fazer a gestao dos residuos sera realizado o
Subprograma de Gerenciamento de Residuos So6-
lidos e Efluentes Liquidos, inserido no Plano Am-
biental de Controle de Obras (PACO).

Ja na fase de operacao, os residuos serdo geri-
dos pelo Programa de Gerenciamento de Resi-
duos Sdlidos e do Programa de Monitoramento
de Recursos Hidricos.

Em casos de acidentes que possam provocar al-
teracdo significativa da qualidade ambiental local,
imediatamente deverdo ser adotadas agdes repara-
doras através do Programa de Gestao de Riscos
(PGR) e Plano de Atendimento a Emergéncia
(PAE).
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valorizacao e a protecao do acervo

arqueoldégico e patrimonial cultural

também foram objetivos contem-
plados no projeto do Ramal Ferroviario de
Anchieta. Com o propodsito de envolver a
comunidade nessa frente, foram feitas pa-
lestras, oficinas e exposicao de carater
educativo em escolas e em outros locais
da comunidades préximos aos sitios ar-
queoldgicos do empreendimento.

Essas atividades priorizaram os conceitos
de “Patrimonio” e de “Cultura’, para entao al-
cancar o sentido amplo de “Patriménio Cul-
tural’, em suas vertentes material e imateriais.

Todo esse empenho teve como ponto de
partida um trabalho extremamente técnico,
a Avaliacdo de Impacto ao Patrimoénio Ar-
queoldgico do Empreendimento Ramal Fer-
roviario de Anchieta, nos municipios de San-
ta Leopoldina, Cariacica, Viana, Vila Velha,

Oficina de producdo de vasilhames cerdmicos (simulagdo com massinha) — Escola
Municipal de Ensino Bdsico Professora Patricia Fernandes Roffes.

Guarapari e Anchieta, visando ao engran-
decimento e enriquecimento do Patriménio
Cultural, durante a prospeccao (pesquisa)
arqueoldgica na regiao.

Essa atuacdo ocorreu integralmente na
area de concentragdo das atividades de ins-
talacdo e operacdo do empreendimento. A
metodologia adotada cobriu integralmen-
te o poligono da Area Diretamente Afetada
(ADA) pelas obras, identificando 33 sitios
arqueoldgicos distribuidos pelos seguintes
municipios: Santa Leopoldina (1), Cariacica
(16), Viana (3), Vila Velha (5), Guarapari (2) e
Anchieta (6).

Adotando o principio da precaucao, no
que se refere a preservacao do patrimonio
cultural e arqueolégico, também foram
observadas outras seis areas, identificadas
como de Acompanhamento Arqueoldgico,
dada a sua relevancia na regiao.

SRR TN e S o

Peca metdlica Cravo (metal) encontrada no
Sitio Arqueolégico Estrada do Queimado

Exemplares dos materiais encontrados
no Sitio Arqueolégico Cariacica 10

Veja o que ocorrera em cada fase projeto.

PROGRAMA DE GESTAO E SUPERVISAO AMBIENTAL

Objetivo: buscar a articulagdo entre supervisores e agentes executores de
programas e medidas, incluindo o empreendedor, empreiteiros, 6rgdos ambientais
e poder publico. Envolver o acompanhamento e controle permanente dos projetos
e obras e dotar o empreendimento de ferramentas que garantam a execuc¢do das
acgoes planejadas para controlar e monitorar os impactos.

PLANO AMBIENTAL DE CONTROLE DE OBRAS (PACO)
Objetivo: gerir toda a construgdo do empreendimento, incluindo todos os
subprogramas ambientais.

Subprograma de Gerenciamento de Residuos Sélidos e Efluentes
Objetivo: integrar e sistematizar as acbes implementadas nas atividades de
segregagdo, acondicionamento, transporte, armazenamento, tratamento e
disposicao final dos residuos,

Subprograma de Monitoramento das Emissées Atmosféricas
Objetivo: monitorar as emissoes existentes, realizar inventdrio das fontes,
promover a¢ées para minimizar as emissoes.

Subprograma de Monitoramento de Ruido e Vibra¢ao
Objetivo: avaliar as emissées sonoras da ferrovia e implantar acées para
minimizar os incobmodos para os trabalhadores e a populacéo.

Subprograma de Monitoramento de Recursos Hidricos
Objetivo: monitorar e avaliar a qualidade das dguas superficiais e subterrdneas

ao longo do trajeto da ferrovia, para acompanhar eventuais interferéncias nos
corpos hidricos.

Subprograma de Identificacao, Monitoramento e Correcao de Processos
Erosivos

Objetivo: controlar, monitorar e tratar processos erosivos e deflagracdes de massa,
no entorno do ramal, e mitigar o impacto causado na implantagdo do ramal.

Subprograma de Minimizacao de Supressao de Vegetacao
Objetivo: estabelecer diretrizes gerais e planejamento das atividades de
supressdo de vegetacao.

PROGRAMA DE MELHORIA E ADEQUA@'AO DOS ACESSOS E TRAVESSIAS
Objetivo: acompanhar as solucées propostas para garantir a mobilidade de
veiculos e pedestres e a acessibilidade das propriedades lindeiras e reduzir os
transtornos ao trdfego.

Subprograma de Sinalizacao
Objetivo: promover agbes e procedimentos necessdrios para seguranga.

PROGRAMA DE PLANTIO COMPENSATORIO

Objetivo: compensar a supressao, por meio de reposicéo florestal com espécies
nativas, em drea com as mesmas caracteristicas ecoldgicas e na propor¢éo
equivalente a drea desmatada.

PROGRAMA DE AFUGENTAMENTO E SALVAMENTO DA FAUNA
TERRESTRE

Objetivo: orientar a dispersdo, acompanhar e, quando for o caso, resgatar a fauna
silvestre durante a supresséo da vegetacdo.

PROGRAMAS m



PROGRAMA DE APOIO E CONTROLE EPIDEMIOLOGICO
Objetivo: educar em saude e procurar compreender os problemas que acometem
as comunidades e trabalhadores das obras.

PLANO DE AQAO PARA O CONTROLE DA MALARIA (PACM)
Objetivo: controlar e prevenir o aumento de doencas na drea de influéncia do
empreendimento.

PROGRAMA DE DESAPROPRIAGAO, INDENIZAGAO,
REMANEJAMENTOS E ASSISTENCIAS A POPULAQAO AFETADA
Objetivo: realizar levantamento detalhado para identificar as dreas e
propriedades que serdo afetadas, conduzir avalia¢do de impacto social, estabelecer
critérios claros e transparentes para a avaliagéo e indenizagédo das propriedades
desapropriadas, considerando valores de mercado, melhorias realizadas pelos
proprietdrios e quaisquer impactos adicionais.

PROGRAMA DE FORTALECIMENTO INSTITUCIONAL
Objetivo: desenvolver acoes de formacéo de mdo de obra, para capacitar os
trabalhadores, com cursos de formacdo para aproveitamento de mdéo de obra local.

PROGRAMA DE DESENVOLVIMENTO DO TURISMO
Objetivo: trabalhar as potencialidades das regioes e criar oportunidades sustentdveis
para as populacbes locais, com capacitagcdo de empreendedores comunitdrios.

PROGRAMA DE GESTAO DO PATRIMONIO ARQUEOLOGICO

Objetivo: acompanhar de forma continua os impactos sobre o patriménio cultural
e estabelecer instalacbes adequadas para o armazenamento e a preservac¢do dos
artefatos arqueoldgicos.

PROGRAMA DE PLANTIO PAISAGISTICO
Objetivo: mitigar a poluicao visual e sonora que pode vir a afetar as ocupagdes
lindeiras, com plantios de espécies selecionadas.
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PROGRAMA DE RESGATE E MONITORAMENTO DA FLORA

Objetivo: resgatar parte do contelido genético de espécies da flora nativa na drea
de supresséo para reintroducdo, em especial aquelas plantas ameacadas ou de
reconhecida importancia ecoldgica.

PROGRAMA DE MONITORAMENTO DE ATROPELAMENTO DE FAUNA
SILVESTRE

Objetivo: prevenir e mitigar o atropelamento de fauna silvestre em caminhos de
servico e outras vias de acesso ds obras, garantir a soltura dos animais silvestres
atropelados vidveis no seu habitat natural.

PROGRAMA DE COMUNICAQAO SOCIAL (PCS)

Objetivo: ampliar canais de comunicagéo, disponibilizar informacgdo e
garantir qualidade e transparéncia na divulgagéo e no relacionamento com as
comunidades.

PROGRAMA DE EDUCAQAO AMBIENTAL (PEA)

Objetivo: promover processos educativos para o publico externo e trabalhadores,
contribuir na sensibilizacao e fazer a difusdo de conhecimentos sobre a temdtica
ambiental.

Programa de Educacao Ambiental para Trabalhadores (PEAT)

Objetivo: construir e difundir entre os trabalhadores conhecimentos e
informacgées sobre a temdtica ambiental, contribuir na sensibiliza¢do e criacdo
de condicbes para a mudanc¢a de comportamentos, valores e atitudes que
potencializem o atendimento as demandas de controle ambiental.

Subprograma de Satude e Educac¢ao Sexual

Objetivo: promover a satde, desenvolvendo conhecimentos e habilidades para o
autocuidado e a prevencdo de condutas de risco; compreender os problemas que
acometem as comunidades e trabalhadores das obras.

PROGRAMA DE MONITORAMENTO DE INDICADORES
SOCIOECONOMICOS (PMISE)

Objetivo: mensurar alteracbes na dindmica socioeconémica dos municipios,
monitorar e avaliar as transformacées benéficas e adversas decorrentes da
implantacéo e opera¢édo do empreendimento.

PROGRAMA DE RECUPERAQAO DE AREAS DEGRADADAS

Objetivo: recuperar as dreas degradadas pelas atividades de implantacéo,
evitando impactos como assoreamento de cursos d’dgua e trazendo melhoria das
condigbes do solo.

PROGRAMA DE MONITORAMENTO DA FAUNA E BIOINDICADORES
Objetivo: monitorar os impactos da construgéo sobre a fauna silvestre e biota
aqudtica e as medidas mitigadoras para a conservac¢do da biodiversidade.

PROGRAMA DE GESTAO DE RISCOS

Objetivo: sumarizar e documentar as a¢ées de gerenciamento dos riscos
ambientais, promovendo a instrug¢do de disciplina bdsica a ser adotada para
atuagdo em casos de acidentes de forma a nGo comprometer a integridade e/ou
seguranca dos funciondrios e das instalacdes implantadas.

Plano de Atendimento a Emergéncias

Objetivo: definir atribuicbes, responsabilidades e autoridades ao pessoal que
administra, desempenha e verifica atividades que influem na seguranc¢a e que
intervém na execugdo do servico, além de fazer a previséo dos riscos que derivam
das atividades de implantacéo e operagdo do ramal Anchieta.

PROGRAMA DE GESTAO AMBIENTAL

Objetivo: buscar a articulagdo entre todos os agentes executores de programas
e medidas, incluindo o empreendedor, empreiteiros, drgdos ambientais e poder
publico, promover o uso eficiente dos recursos naturais e a reducéo e preven¢éo
da poluicéo.

PROGRAMA DE REINTEGRAQAO E MANUTENQAO DA FAIXA DE
DOMINIO

Objetivo: garantir a integridade da faixa de dominio e das pessoas que residem ou
interagem de alguma forma no cotidiano da ferrovia

PROGRAMA DE GERENCIAMENTO DE RESIDUOS SOLIDOS
Objetivo: integrar e sistematizar as acbes implementadas nas atividades de
segregagdo, acondicionamento, transporte, armazenamento, tratamento e
disposicao final dos residuos e efluentes a serem gerados

PROGRAMA DE IDENTIFICAGAO E CORREGAO DE PONTOS CRITICOS
DE DRENAGEM

Objetivo: monitorar a rede de drenagem construida no entorno do ramal
ferrovidrio, verificando se hd suficiéncia dos dispositivos.

PROGRAMA DE MONITORAMENTO E MITIGAGAO DE
ATROPELAMENTO DE ANIMAIS SILVESTRES E DOMESTICOS

Objetivo: qualificar e quantificar a perda de individuos da fauna silvestre por
atropelamento ao longo do tragado.

PROGRAMA DE MONITORAMENTO DE RUIDO E VIBRAQAO
Objetivo: avaliar as emissdes sonoras da ferrovia e implantar acdes para
minimizar os incébmodos para os trabalhadores e a populacéo.

PROGRAMA DE MONITORAMENTO DE EMISSOES ATMOSFERICAS
Objetivo: monitorar as emissées atmosféricas decorrentes do transporte/
deslocamento das cargas e transbordo, avaliando o atendimento aos limites
definidos por lei.

PROGRAMA DE MONITORAMENTO DE RECURSOS HiDRICOS

Objetivo: monitorar e avaliar a qualidade das dguas superficiais e subterraneas ao
longo do trajeto da ferrovia, para acompanhar eventuais interferéncias nos corpos
hidricos.
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PROGRAMA DE IDENTIFICAQAO E CONTROLE DE PROCESSOS EROSIVOS
Objetivo: identificar, controlar, monitorar e tratar dos processos erosivos durante a
operagdo do ramal.

PROGRAMA DE CONTROLE DE VEGETAQAO INVASORA DA FAIXA DE
DOMINIO

Objetivo: controlar a vegetagdo herbdcea, composta basicamente de gramineas
africanas de alto poder de colonizagéo/regeneragdo.

PROGRAMA DE SUBSTITUIQAO GRADATIVA DE DORMENTES
Objetivo: garantir a substituicdo gradual dos dormentes, com procedimentos
adequados do ponto de vista ambiental, operacional e social.

PROGRAMA DE RECOMPOSIQAO DE AREAS DE PRESERVAQAO
PERMANENTE

Objetivo: promover a caracterizacdo ambiental das APPs, apresentando as
técnicas apropriadas para a sua recomposicao.

PROGRAMA DE GESTAO, MONITORAMENTO E CONTROLE DE
EFLUENTES OLEOSOS

Objetivo: garantir o gerenciamento de seus efluentes oleosos, acompanhar eventuais
interferéncias nos corpos hidricos e assegurar a garantir a qualidade das dguas.

PROGRAMA DE COMUNICAGAO SOCIAL (PCS)
Objetivo: ampliar canais de comunicacéo, disponibilizar informacéo e garantir
qualidade e transparéncia na divulgagéo e no relacionamento com as comunidades.

PROGRAMA DE EDUCAQAO AMBIENTAL

Objetivo: promover processos educativos para o publico externo e trabalhadores,
contribuir na sensibilizacao e fazer a difusGo de conhecimentos sobre a temdtica
ambiental.
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PROGRAMA DE MONITORAMENTO DE INDICADORES
SOCIOECONOMICOS (PMISE)

Objetivo: mensurar altera¢bes na dindmica socioeconémica dos municipios,
monitorar e avaliar as transformacdes benéficas e adversas decorrentes da
implantagdo e operagdo do empreendimento.

PROGRAMA DE RECUPERAQAO DE AREAS DEGRADADAS

Objetivo: recuperar as dreas degradadas pelas atividades de implantagdo,
evitando impactos como assoreamento de cursos d’dgua e trazendo melhoria das
condigbdes do solo.

PROGRAMA DE MONITORAMENTO DA FAUNA E BIOINDICADORES
Objetivo: monitorar os impactos da construgéo sobre a fauna silvestre e biota
aquadtica e as medidas mitigadoras para a conservagéo da biodiversidade.

PROGRAMA DE GESTAO DE RISCOS

Objetivo: sumarizar e documentar as agdes de gerenciamento dos riscos
ambientais, promovendo a instruc¢do de disciplina bdsica a ser adotada para
atuacdo em casos de acidentes de forma a ndo comprometer a integridade e/ou
seguranca dos funciondrios e das instalacdes implantadas.

Plano de Atendimento a Emergéncias

Objetivo: definir atribuicées, responsabilidades e autoridades ao pessoal que
administra, desempenha e verifica atividades que influem na sequranc¢a e que
intervém na execugdo do servico, além de fazer a previséo dos riscos que derivam
das atividades de implantacéo e operacéo do ramal Anchieta.

A chegada de qualquer empreendimento provoca mudancas, chamadas

de impactos, que podem ser positivos ou negativos. Para cada um deles ha
medidas para reduzi-los ou compensa-los, no caso dos negativos, como o
incdmodo a populacéo e os efeitos no meio ambiente, como também para
aumenta-los quando sdo positivos, como os beneficios sociais e econémicos
esperados. Essas medidas estdao agrupadas em programas ambientais.

O processo de avaliacdo de impactos foi elaborado através da descricao das
atividades e dos aspectos ambientais associados, o que permitiu a identificacdo
e caracterizagao dos impactos decorrentes, sendo posteriormente realizada a
classificacdo de cada um deles.

A avaliacao de impactos desse Estudo Ambiental identificou 22 impactos
socioambientais, decorrentes das atividades previstas para as fases de
implantagao e operacao do Ramal Anchieta, sendo:

05 impactos sobre o meio fisico
04 impactos sobre o meio bidtico

13 impactos sobre o meio socioeconomico

Veja nas préximas paginas a matriz com a identificacao e avaliagdo dos
impactos e na sequéncia os programas ambientais propostos para o
empreendimento.
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IMPACTOS POTENCIAIS MEIO FISICO ‘ MEIO BIOTICO ‘ ‘ MEIO SOCIOECONOMICO

Alteragao da Aumento dos Alteragao da Desenvol- Contaminacdo = Alteracdo na Aumento nos Afugentamen- = Perda de Geragao de Aumento de Remocdo | Altera- Alteracéo Alteracao nos Interferéncia Interfe- Alteracdgoda = Aumento do Interferéncia nas Aumento do Risco de aumento de
Qualidade niveis de ruido paisagem vimento de de solos, aguas = comunidade atropelamen- to da fauna Habitat Expectativas circulacéo de Involun- cadoda no Padréo padrdes de no cotidiano réncia nas dindmicada = fluxo migratério = vias de circulacédo potencial de proli- Infec¢des Sexualmente
ATIVIDADES PREVISTAS do Ar e vibracéo (fisonomia e processos superficiais e aqudtica tos da fauna silvestre sobre o empre- = trabalhadores | taria dinamica de Expansdo = Mobilidadeda = dapopulagao = atividades Economia e fixacdo da local e regiona feracdo vetorialda = Transmissiveis IST e
morfologia) erosivos subterraneas endimento imobilidria Urbana Populagao turisticas populacdo malaria Exploracao Sexual

PLANEJAMENTO

Realizagcao de contato com os proprietérios e levantamentos de
campo

Realizacao de reunides e contatos com prefeituras municipais e
gestores publicos

Trabalhos de topografia e sondagem

Cadastramentos de proprietarios e pesquisa socioecondémica

IMPLANTAGAO

Procedimentos para aquisicdo de areas e remocao

InStaIagéo : Operagéo foscanieeseentesdecon ----- --

Aquisicdo/mobilizagao de maquinario, transporte de pessoas e
insumos

Contratacao de mao de obra

conStrugéO/realocagéo fepeessostodovanes ---------

Melhoria de acessos rodoviarios

Transporte, recepcao e estocagem de materiais

Terraplanagem (corte e aterro) e escavagéo ciE] —————————

Obras de drenagem superficial (obras de arte correntes) e obras de
arte especiais

Encerramento das obras, desmobilizagao de canteiro/frentes de obra

OPERACAO

ManUtengéo i operagéo o medaferonere ---- _

NATUREZA: . NEGATIVO . POSITIVO GRAU DE SIGNIFICANCIA: 1 | PEQUENA 2 | MEDIA 3 | GRANDE
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m PROGNOSTICO AMBIENTAL - BENEFICIOS E CONCLUSAO

O empreendimento, cuja grande parte da implantacdo e operacao terao intervengdes reduzidas sobre os am-
bientes naturais, remetem a identificacao de impactos majoritariamente de média significancia e que poderao ser
mitigados e controlados por acdes e medidas previstas. Assim, aimplantacao do Ramal Ferrovidrio Anchieta, com a
proposicao das medidas mitigadoras dos impactos pode ser considerada satisfatéria na manutencao da qualidade
ambiental da regido. Em um cenario com a implantacdao do empreendimento e ndo proposicdo dessas medidas, a
qualidade ambiental da regido seria afetada em razdo da acao dos impactos ora descritos.

A regidao sem o empreendimento nao terd alteragdées advindas do projeto na paisagem, nem nos padroes de qua-
lidade do ar e nos niveis de ruido e vibracdo; nao havera pressao sobre a fauna e flora, afugentamento de animais,
entre outros; bem como nao tera alteragdes da dinamica econdmica e contratacdo de mao de obra, ainda que
sejam esperadas alteracdes e modificagdes, talvez em menor escala ou de forma progressiva devido ao contexto
ja existente e que é dominado por dreas em processo de antropizacao e crescente expansao urbana. Ja a regidao
com o empreendimento terd notadamente maior contratacdo de mao de obra e alteracdo da dinamica econémica,
além de uma perspectiva de reducdo da circulacdo de veiculos de carga nas rodovias, todos estes impactos sdao
positivos; terd também impactos negativos como alteracao da qualidade do ar, dos niveis de ruido e vibracao, além
do aumento dos atropelamentos da fauna silvestre e doméstica e perda de habitat, entre outros; impactos estes
mitigdveis e compensados através das medidas e programas indicados.

A expansdo do modal ferroviario proporciona uma melhoria da infraestrutura de transportes do Estado, aumen-
tando o potencial de escoamento da producao regional e induzindo a dinamizacao da economia regional e, com
base nos fatores expostos, a implantacao do projeto basico proposto pode ser considerada satisfatéria na manu-
tencao da qualidade ambiental, considerando-se as acdes e medidas.

A implantacdo do Ramal Anchieta traz uma alternativa de transporte mais eficiente, otimizando assim as con-
dicdes de desempenho, reduzindo custos logisticos, ampliando a capacidade de transporte de cargas, além de
melhorar a logistica de importacdo e exportacdao no Espirito Santo e também do Brasil, especialmente na regiao
Sudeste. A proposicao do projeto do Ramal Anchieta incorporou as melhores praticas e otimizou sua insercdo na
regido de interesse, em busca da reducao de impactos nos meios socioeconémico, fisico e bidtico existentes.

_ Apresentamos a seguir as expressoes utilizadas no RIMA.

BITOLA:
E a distancia entre as faces internas das duas filas de
trilhos.

BUFFER:

Area adjacente a uma zona sensivel, como uma
area de preservacao, curso d’agua ou ecossistema
fragil. E destinada a proteger a zona sensivel dos
impactos negativos de atividades humanas adja-
centes.

DORMENTE:

Elemento da superestrutura ferroviaria que tem por
funcao, receber e transmitir ao lastro os esforcos
produzidos pelas cargas dos veiculos, servindo de
suporte dos trilhos, permitindo sua fixacdo e man-
tendo invaridvel a distancia entre eles (bitola).

EFVM:
Estrada de Ferro Vitéria a Minas.

ESPECIE EXOTICA (OU ALOCTONE):

Que ocorrem em uma area fora de seu limite natural
historicamente conhecido, como resultado da dis-
persdo acidental ou intencional através de ativida-
des humanas.

ESPECIES BIOINDICADORAS:
Sao espécies, grupos de espécies ou comunidades cuja
presenca, abundancia e condi¢des sao indicativos bio-

|6gicos de uma determinada condicao ambiental.

ESPECIES ENDEMICAS:
Espécie animal ou vegetal que ocorre somente em
uma determinada area ou regido geogriéfica.

ESPECIES INVASORAS:

Espécies exodticas que se proliferam de manei-
ra descontrolada, ameacando o equilibrio de um
ecossistema.

FAIXA DE DOMINIO:

E definida pela faixa que abrange as faixas de rola-
mento, acostamentos, obras de especiais e corren-
tes, além da faixa de seguranca, dispositivos de si-
nalizacéo.

HERPETOFAUNA:
Referente aos anfibios e répteis.

LASTRO:
Elemento da superestrutura da estrada de ferro situ-
ado entre os dormentes e o sublastro.

MASTOFAUNA:
Referente aos mamiferos.

OBRAS DE ARTE CORRENTE:
Canalizacao de pouca extensao destinada a dar es-
coamento as aguas contidas nos talvegues.

OBRAS DE ARTE ESPECIAIS:
Tém a finalidade de transpor obstaculos, tais como
avenidas, vales, rios, entre outros.

ORNITOLOGIA:
Referente ao estudo das aves.

PATIO DE CRUZAMENTO:

E uma bifurcacdo da malha ferroviéria que permite a
manobra do trem para que seja liberada a via princi-
pal para a circulacao de outra composicao.

QUIROPTEROS:
Referente aos morcegos (ordem Chiroptera).

SUPERESTRUTURA FERROVIARIA:
Composta por sublastro, lastro, dormentes, trilhos,
sistema de fixacao e aparelhos de mudanca de via.

TERRAPLENAGEM:

Conjunto de operacdes de escavacao, carga, trans-
porte, descarga, compactacdao de solos, aplicadas
na construcao de aterros e cortes, dando a superfi-
cie do terreno a forma projetada para a construcao
de rodovias.

TRILHO:

Elemento da superestrutura que constitui a superficie
de rolamento para as rodas dos veiculos ferrovirios
servindo-lhes, ao mesmo tempo, de apoio e guia.
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