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7.1 METODOLOGIA UTILIZADA

Este topico foi desenvolvido buscando a melhor forma de identificar e avaliar os impactos
potenciais decorrentes do empreendimento, considerando-se sempre a relacao
causa/efeito.

A partir da discussdo interdisciplinar das caracteristicas do empreendimento, do
diagnostico ambiental, e dos estudos de analise dos riscos, incluindo a modelagem de
dispersdo de Oleo no mar, estabeleceu-se uma metodologia propria para identificar e
classificar os impactos, utilizando-se como instrumento basico uma matriz de interacao.
Essa Metodologia de Avaliacdo de Impactos Ambientais utilizada pela CP+ se baseia na
Matriz de Leopold (SUREHMA/GTZ, 1992), com as adaptacdes pertinentes, visto as
particularidades do empreendimento com respeito as atividades desenvolvidas na sua
operacao.

Essa matriz de interacdo funciona como uma listagem de controle bidimensional,
dispondo ao longo de seus eixos, vertical e horizontal, respectivamente, as agdes do
empreendimento, por fase de ocorréncia, e os fatores ambientais que poderdo ser
afetados, permitindo assinalar, nas quadriculas correspondentes as intersecdes das
linhas e colunas, os impactos de cada acdo sobre os componentes por ela modificados
(SUREHMA/GTZ,1992).

Cada uma dessas interagdes foi avaliada considerando-se os impactos resultantes quanto
ao seu tipo, categoria, area de abrangéncia (extensdo), duracdo (temporalidade),
reversibilidade, magnitude, prazo e cumulatividade e sinergia. Os diversos fatores
ambientais presentes nessa matriz sdo definidos e estabelecidos em funcdo do
diagndstico ambiental realizado.

Essa matriz apresenta uma viséao integrada das a¢des do empreendimento, dos impactos
decorrentes delas e fatores ambientais afetados, permitindo observar quais as acdes mais
impactantes e quais os fatores ambientais mais afetados.

Na metodologia utilizada pela CP+, a partir da identificacdo dos impactos potenciais do
empreendimento, procede-se a descricdo de cada impacto identificado, bem como a
classificacdo/valoracdo desses impactos. Para esta classificacdo (Tipo de Impacto,
Categoria do Impacto, Area de Abrangéncia, Duracdo, Reversibilidade, Magnitude, Prazo
e Cumulatividade e Sinergia), a CP+ utiliza planilhas especificas, que sdo preenchidas
conjuntamente pela equipe multidisciplinar, com base nos critérios preestabelecidos.

Para melhor entendimento e mais facil analise, optou-se por subdividir essa matriz em
diferentes planilhas, que sdo apresentadas por meio afetado, com o0s impactos
classificados, as observacdes pertinentes e as medidas mitigadoras ou potencializadoras
propostas.

Para a interpretacéo/classificacdo/valoracdo dos impactos ambientais, desenvolveu-se
uma andlise criteriosa que permitiu estabelecer previamente um prognéstico sobre eles,
adotando-se 0s seguintes critérios para cada atributo:
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¢+ TIPO DE IMPACTO

Este atributo para classificacdo do impacto considera a consequéncia do impacto ou de
seus efeitos em relacdo ao empreendimento, podendo ser classificado como direto ou
indireto. De modo geral, os impactos indiretos sdo decorrentes de desdobramentos
consequentes dos impactos diretos.

¢+ CATEGORIA DO IMPACTO

O atributo categoria do impacto considera a sua classificacdo em negativo (adverso) ou
positivo (benéfico).

¢+ AREA DE ABRANGENCIA

A definicdo criteriosa e bem delimitada das areas de influéncia de um determinado
empreendimento permite a classificacdo da abrangéncia de um impacto em local, regional
ou estratégico, conforme estabelecido a sequir:

= Local: quando o impacto, ou seus efeitos, ocorrem ou se manifestam na &area
diretamente afetada pelo empreendimento (ADA) ou na area de influéncia direta (AID)
definida para o empreendimento.

= Regional: quando o impacto, ou seus efeitos, ocorrem ou se manifestam na area de
influéncia indireta (All) definida para o empreendimento.

» Estratégico: quando o impacto, ou seus efeitos, se manifestam em &reas que
extrapolam as Areas de Influéncia definidas para o empreendimento, sem, contudo, se
apresentar como condicionante para ampliar tais areas.

¢+ DURACAO OU TEMPORALIDADE
Este atributo de classificacdo/valoracdo de um impacto corresponde ao tempo de duracao
do impacto na area em que se manifesta, variando como temporario ou permanente.

Adotam-se 0s seguintes critérios para classificacdo em tempordario ou permanente:

» Temporério: Quando um impacto cessa a manifestagdo de seus efeitos em um
horizonte temporal definido ou conhecido.

= Permanente: Quando um impacto apresenta seus efeitos estendendo-se além de um
horizonte temporal definido ou conhecido.
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+ REVERSIBILIDADE

A classificacdo de um impacto segundo este atributo considera as possibilidades de ele
ser reversivel ou irreversivel, para o que sao utilizados os seguintes critérios:

» Reversivel: Quando é possivel reverter a tendéncia do impacto ou os efeitos
decorrentes das atividades do empreendimento, levando-se em conta a aplicacdo de
medidas para sua reparacao (no caso de impacto negativo) ou com a suspensdo da
atividade geradora do impacto.

= [rreversivel: Quando mesmo com a suspensao da atividade geradora do impacto ndo
€ possivel reverter a sua tendéncia.

¢ PRAZO PARA A MANIFESTACAO DE UM IMPACTO

Este atributo de um impacto considera o tempo para que ele, ou seus efeitos, se
manifestem independentemente de sua area de abrangéncia, podendo ser classificado
como imediato, médio prazo ou longo prazo, procurando atribuir um aspecto quantitativo
de tempo para este atributo, de forma a permitir uma classificagdo geral segundo um
anico critério de tempo, como se segue:

* Imediato: ocorre imediatamente ao inicio das acfes que lhe deram origem.

= Médio Prazo: ocorre ap6s um periodo médio contado do inicio das acdes que o
causaram.

» Longo Prazo: ocorre apés um longo periodo contado do inicio das acdes que o
causaram.

¢+ CUMULATIVIDADE E SINERGIA

A classificacdo de um impacto em relacdo a este atributo considera a possibilidade de
ocorréncia de interacdo cumulativa e/ou sinérgica com outros impactos, considerando as
atividades previstas para 0 empreendimento em questdo, além dos outros
empreendimentos existentes, em processo de licenciamento ou previstos para a regiao.

Nesse sentido, uma vez identificada a possibilidade de interacdo cumulativa e/ou
sinérgica, é conferida ao impacto a qualificacdo presente. Por outro lado, quando néo é
prevista a ocorréncia dessas interacfes, o impacto recebe a qualificacdo ausente.

+ MAGNITUDE

Este atributo, na metodologia utilizada, considera a grandeza de um impacto em termos
absolutos, podendo ser definido como a medida de alteracdo de um atributo ambiental,
em termos quantitativos ou qualitativos, adotando-se uma escala nominal de fraco,
medio, forte ou variavel.
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Sempre que possivel, a valoracdo da magnitude de um impacto se realiza segundo um
critério ndo subjetivo, 0 que permite uma classificacdo quantitativa, portanto, mais precisa.
Todavia, observa-se que a maior parte dos impactos potenciais previstos na Analise dos
Impactos ndo é passivel de ser mensurada quantitativamente, dificultando a realiza¢éo de
comparacoes, ndo permitindo assim uma valoracéo objetiva com relacdo a magnitude dos
impactos.

Neste sentido, é fundamental que o diagndstico ambiental realizado na area de influéncia
do empreendimento tenha a profundidade e a abordagem condizente com a necessidade
de formular um prognéstico para a regido considerada, no qual as alteracdes decorrentes
do empreendimento possam ser mais bem avaliadas, mesmo que somente de forma
gualitativa, e, consequentemente, valoradas de forma mais precisa. Da mesma forma, é
imprescindivel o conhecimento das atividades desenvolvidas pelo empreendimento, de
forma a permitir um perfeito entendimento da relagdo de causa e efeito entre as atividades
realizadas (aspectos ambientais) e os componentes ambientais considerados.

Neste contexto, de forma a reduzir a subjetividade da avaliagdo quanto a magnitude de
um impacto, € importante a presenca de profissionais experientes e capacitados na
equipe técnica, bem como uma cuidadosa avaliacdo histérica envolvendo
empreendimentos similares em outras areas e seus efeitos sobre os meios fisico, biético e
antropico.

Nesses casos em que 0s impactos potenciais apresentam-se com dificuldades de
guantificacdo, ndo sendo passiveis de serem avaliados segundo referéncias bibliograficas
ou uma escala preestabelecida, utiliza-se para a sua classificacdo uma escala subjetiva,
de 1 a 10, com a seguinte forma de valoragao:

= 1 a 3= Magnitude Fraca
= 4 a7 = Magnitude Média
= 8 a 10 = Magnitude Forte

Com relacdo a classificacdo dos impactos como de magnitude variavel, observa-se que
correspondem aos impactos cuja magnitude pode variar segundo as diferentes
intensidades das acdes que o geraram, provocando efeitos de magnitudes diferentes,
sendo esses normalmente associados a aspectos acidentais.

¢ VALORACAO DE IMPACTOS

Uma vez procedida a classificagcao de todos os impactos ambientais identificados para o
empreendimento em questdo em relacdo aos atributos acima apresentados, foi adotada
uma metodologia de valoracdo (modificado de SONDOTECNICA, 2007), objetivando a
guantificacdo de cada um dos impactos em valores percentuais, permitindo a sua
comparacao direta e a hierarquizagao.

A Tabela 7.1-2 apresenta os valores de cada atributo e suas qualificacdes na metodologia
adotada, sendo posteriormente abordado o procedimento para a obtencao da valoracao
percentual de cada impacto.
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Tabela 7.1-1: Metodologia utilizada para valoracdo dos impactos ambientais.

Cumulatividade e Sinergia Reversibilidade Magnitude
Ausente 1 Reversivel 1 Fraca 1
Presente 3 Irreversivel 2 Média ou variavel 3
Forte 5

Forma de Prazo de

Probabilidade

Incidéncia Permanéncia
Indireta 1 Local 1 izelii (el o 1| Temporario | 1 | Potencial | 1
longo prazo)
Direta 2 Regloqal_ou 2 Imediato (curto prazo) | 2 | Permanente | 3 Real 2
estratégico

INTENSIDADE

A intensidade de um determinado impacto € o valor que expressa a sua manifestacdo
sobre o ambiente. Para sua definicdo, levam-se em consideragao os atributos do impacto
ambiental, divididos em dois agrupamentos, avaliados através da percepcao e experiéncia
dos técnicos da equipe multidisciplinar envolvida no estudo.

Um primeiro agrupamento (azul) é expresso por atributos do impacto que consideram a
inducdo de pequenas ou grandes e rapidas ou lentas mudancas na qualidade ambiental,
na area onde se manifestam. Desse modo, a metodologia considera a analise objetiva de
cinco atributos: forma de incidéncia (impacto direto ou indireto); distributividade (impacto
local, regional ou estratégico), tempo de incidéncia (impacto imediato — curto prazo, ou
mediato — médio ou longo prazo); prazo de permanéncia (impacto temporario ou
permanente) e probabilidade (potencial ou real). Para a valoracdo do agrupamento, a
metodologia adota uma caracterizacdo que toma por base os atributos que o compdem,
aos quais sao conferidos valores de 1 a 2, de acordo com seus aspectos mais relevantes,
sendo gque no caso dos impactos permanentes optou-se por atribuir o valor 3. Sendo
assim, esse agrupamento, considerando a soma dos valores dos seus atributos, podera
assumir valores entre 5 (menor valor) e 11 (maior valor) para cada impacto analisado.

A metodologia adotada para a avaliacdo e hierarquizacdo de impactos ambientais prevé,
também, a utilizacdo de um grupo de atributos que consideram aspectos associados a
cumulatividade e a sinergia, que receberam pesos diferenciados quando presentes, bem
como da reversibilidade e da magnitude. Este Gltimo é um critério subjetivo, que prevé um
julgamento interdisciplinar e permite a incorporagéo de maior subjetividade conferida pela
sensibilidade da analise técnica sobre cada impacto.

A composicdo desse segundo agrupamento (verde), portanto, possui atributos de
caracterizagdo objetiva (cumulatividade e sinergia, e reversibilidade), mas também leva
em consideracdo um componente subjetivo, expresso atraves da valoracao atribuida pelo
corpo técnico.
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Desse modo, € considerada para valoracdo de um determinado impacto ambiental, com
base nesse segundo agrupamento, a andlise de quatro atributos: cumulatividade e
sinergia (presente ou ausente), reversibilidade (impacto reversivel ou irreversivel), e a
magnitude (pequena, média ou variavel e grande) que |he é atribuida pela equipe técnica.

A intensidade dos impactos ambientais é obtida pela multiplicacdo dos valores de cada
agrupamento e do sentido: impacto positivo ou benéfico (+) e impacto negativo ou
adverso (-). Sendo assim, os valores de intensidade poderdo variar de =110 a -15 e de 15
a 110, conforme seu sentido, ou seja, por menor que seja a intensidade de um impacto
analisado, seu valor absoluto sera igual a 15.

Ressalta-se que no caso de impactos concomitantemente positivos e negativos, a
intensidade € apresentada em valor absoluto, assumindo-se equivaléncia na
manifestagéo do impacto nos dois sentidos.

Por fim, o valor obtido para a intensidade de um impacto é transformado em percentual
por meio da divisdo do valor obtido pelo valor maximo possivel de acordo com a
metodologia adotada (110), fornecendo um parametro que permite a comparacéao direta e
a hierarquizacdo dos impactos identificados, possibilitando melhor gerenciamento e
planejamento de acbes de mitigacdo e controle, a partir da priorizacdo dos impactos de
maior intensidade.

A partir do valor percentual obtido, a intensidade de cada impacto é classificada como
fraca, média ou forte, seguindo as mesmas premissas da distribuicdo em classes
apresentada para a classificacdo da magnitude de cada impacto, conforme apresentado
abaixo:

» 0 -30% = intensidade fraca;
» 30% - 70% = intensidade média;
= 70% - 100% = intensidade forte.

¢+ GRAU DE IMPORTANCIA DO IMPACTO

A intensidade e importancia constituem os pontos principais dos impactos ambientais,
uma vez que informam sobre a sua significancia.

O Grau de Importancia dos impactos ambientais serd avaliado a partir da relacdo entre
sua intensidade e a sensibilidade do ecossistema ou do meio social afetado. A
importancia é a ponderacéo do grau de intensidade de um impacto em relacdo ao fator
ambiental afetado e a outros impactos. Pode ocorrer que certo impacto, embora de
intensidade elevada, nédo seja importante quando comparado com outros, no contexto de
uma dada avaliagédo de impacto ambiental (MOREIRA, 1985).

A sensibilidade da area onde se manifesta um determinado impacto sera determinada a
partir das informagdes constantes no Diagnostico Ambiental da area de influéncia desse
empreendimento. Adicionalmente, quando né&o retratada de forma objetiva nestes itens, o
profissional responsavel pelo tema identifica o grau de sensibilidade da area em questéo.
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Estes atributos, intensidade e sensibilidade, representam a base da avaliacdo do Grau de
Importancia do impacto em andlise, conforme representado na Tabela 7.1-1.

Tabela 7.1-2: Critérios para avaliacdo do Grau de Importancia dos impactos.

I et Forte Média Fraca
Sensibilidade
Alta Grande Grande Médio
Média Grande Médio Pequeno
Baixa Médio Pequeno Pequeno

Fonte: HABTEC (2005)

Dessa forma, a partir das inter-relagdes possiveis de ocorrer, conforme as classificacfes
de intensidade e sensibilidade, procede-se a classificacdo do Grau de Importancia de
cada impacto identificado. Assim, um impacto de forte intensidade incidindo sobre um
fator ambiental de alta ou média sensibilidade apresenta Grau de Importancia grande. O
cruzamento entre forte intensidade e baixa sensibilidade, ou vice-versa, indica Grau de
Importancia médio para o impacto. Por fim, impactos de fraca intensidade incidindo sobre
fatores de baixa ou média sensibilidade sdo considerados como Grau de Importancia
pequeno.

Além disso, deve-se esclarecer que, para fins da valoracdo do impacto e obtencédo da
intensidade, considerou-se sempre a pior valoracdo possivel para cada impacto, ou seja,
impactos que podem, por exemplo, se manifestar direta ou indiretamente foram
considerados como diretos para efeito de célculo da intensidade.

O mesmo critério foi adotado na descricdo dos impactos, quando, independente da
existéncia de diferentes classificacbes do impacto de acordo com o aspecto ambiental
relacionado, para apresentacdo da intensidade e, portanto, do grau de importancia,
assumiu-se sempre a pior valoracdo do impacto. No entanto, nas planilhas de
classificacao e valoracdo dos impactos pode ser verificada a valoracdo obtida para cada
impacto de acordo com cada aspecto ambiental especifico.
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7.2 DESCRICAO E CLASSIFICACAO DOS IMPACTOS

Neste item, apresenta-se a descricdo dos impactos por meio e fatores ambientais
afetados, bem como as respectivas planilhas de classificacédo e valoracdo dos impactos,
associando-os aos aspectos ambientais, que também se encontram relacionados as
acOes do empreendimento e estas as respectivas fases de ocorréncia.

Na presente avaliacdo de impactos ambientais foi levada em consideracdo a
especificidade do empreendimento proposto, que ird envolver atividades em terra e no
mar nas suas diferentes Etapas.

Na presente avaliacdo foi identificada e considerada individualmente cada Etapa do
Terminal S&o Mateus, correlacionando-se as diversas Fases e atividades associadas a
cada fase. Para efeito de avaliacdo dos impactos, foram definidas as Etapas e Fases
conforme a seguir:

» ETAPA 1 - Estacao de Transbordo
o Fase de Implantacéo;
o Fase de Operacéao.

» ETAPA 2 — Parque de Tancagem
o Fase de Implantacéo;
o Fase de Operacéao.

7.2.1 MACROFLUXOS DAS ATIVIDADES

Cada uma das etapas do Terminal Sdo Mateus contempla uma série de atividades
previstas para serem desenvolvidas jA descritas no capitulo de caracterizacdo do
empreendimento, e estdo consolidadas nos macrofluxos apresentados a seguir para as
fases de implantacdo e operagcao do TSM.

Neste ponto, cabe esclarecer que 0s principais impactos previstos para 0 meio antrépico
nas diferentes fases foram considerados e avaliados dentro de aspectos ambientais
ligados a macroatividade de Contratacdo de Pessoal e de Servicos e a Compra de
Equipamentos, uma vez que para esta atividade sdo contempladas: a divulgacdo do
empreendimento, que por si sO tem potencial de dinamizacdo de setores
socioecondmicos; as atividades concernentes a aquisicdo de materiais, equipamentos e
insumos; e a contratacdo de mao de obra e de servigcos. Sendo assim, ainda que na
pratica a mobilizagdo de pessoal e equipamentos ocorra de forma distinta e em
momentos diferentes durante a implantacdo e a operagcdo do Terminal Sdo Mateus,
todos os aspectos derivados destas atividades foram considerados de forma unificada ao
inicio de cada fase, simplificando a analise e evitando repeticoes.

Outro esclarecimento importante diz respeito a desativacdo ou desmobilizacdo de
equipamentos e/ou frentes de trabalho. Cabe ressaltar que a metodologia apresentada e
utilizada pela CP+ néo prevé reclassificar os mesmos impactos com o final das atividades
geradoras. Tomando-se como exemplo, na Fase de Implantacdo, quando se tem o
impacto “Geragdo de empregos”, a descricdo, classificacdo e valoragdo deles ja
consideram a temporalidade, reversibilidade e categoria do impacto, descrevendo-se
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esses atributos na Analise dos Impactos.

Assim, a metodologia ndo prevé, com o fim da atividade geradora, uma classificacdo em
gue surgiriam alguns impactos do tipo: “Encerramento da geragdo de empregos”, e assim
sucessivamente para diversos outros impactos, que seriam classificados com uma
categoria contraria aquela inicialmente conferida.

¢ ETAPA 1-ESTACAO DE TRANSBORDO

- FASE DE IMPLANTACAO (FIGURA 7.2.1-1)

Terminal Sdo Mateus- ETAPA 1: Fase de Implantacao

Processos e atividades da fase de implantacdao do empreendimento

Planejamento/
Mobilizacéo

Montagem das Estruturas

Comissionamento

Contratacao de pessoal

Montagem dos
equipamentos (monoboias e
PLEMs)

Testes pré-operacionais dos
equipamentos e sistemas

Compra de insumos e
equipamentos e
contratacdo de servigos

Langcamento dos dutos de
interligacéo

LEGENDA:

Processos da fase de implantag&o

Atividades da fase de implanta¢do

Figura 7.2.1-1: Macrofluxo dos processos e atividades envolvidos na implanta¢cdo do Terminal Sdo Mateus —

ETAPA 1.
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- FASE DE OPERACAO (FIGURA 7.2.1-2)

Terminal Sdo Mateus - ETAPA 1: Fase de Operacéao

Processos e atividades da fase de operacdo do empreendimento

Planejamento

)

Operacgbes de Transbordo de dleo entre
Navios

Contratacdo de pessoal

Operacdes de acoplamento e desacoplamento
dos navios aos sistema

Compra de insumos e
equipamentos e contratacéo de
servigos

Operac@es de transferéncia do 6leo

LEGENDA:

Inspecgé&o/manutencéo do sistema

Processos da fase de operacéo

Atividades da fase de operagéo

Figura 7.2.1-2: Macrofluxo dos processos e atividades envolvidos na opera¢do do Terminal Sdo Mateus —

ETAPA 1.
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¢ ETAPA 2 - PARQUE DE TANCAGEM

- FASE DE IMPLANTACAO (FIGURA 7.2.1-3)

Terminal S&o Mateus - ETAPA 2: Fase de Instalacao

Processos e atividades da fase de instalacdo do empreendimento

Planejamento/ Obras Civis Montagem
Ja ~ » (retroarea e » gA . BB comissionamento
Mobilizagcéo o Eletromecéanica
maritimas)

Contratacéo de
pessoal

Lancamento do duto
de interligacéo
terrestre

Recebimento dos
materiais e
equipamentos

Testes pré-
operacionais dos
equipamentos e
sistemas

Compra de insumos
e equipamentos e
contratacéo de
servicos

Execucéo do furo
direcional (ligagéo do
duto com a tancagem)

Montagem dos
equipamentos e
tanques

Transporte e
movimentagéo de
Méquinas, Veiculos,
Equipamentos,

Insumos e Pessoal

LEGENDA:

Execucédo da
terraplenagem
(aterros e cortes do

Construcao da
retrodrea (area dos
tanques e prédios

administrativos)

I:I Processos da fase de implantagéo

|:| Atividades da fase de implantacéo

Figura 7.2.1-3: Macrofluxo dos processos e atividades envolvidos na implantacdo do Terminal Sdo Mateus —
ETAPA 2.
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- FASE DE OPERACAO (FIGURA 7.2.1-4)

Terminal Sao Mateus - ETAPA 2: Fase de Operacao

Processos e atividades da fase de operacéo do empreendimento

Servigos de Armazenamento e transbordo de

Planejamento/ Mobilizacdo | 1B 6leo

Transporte e movimentacao de Maquinas, Veiculos,

Contratag&o de pessoal :
Equipamentos, Insumos e Pessoal

Compra de insumos e
equipamentos e contratacdo de Inspecao/manutencdo do sistema
servigos

Armazenamento e operacdes de carga e descarga

LEGENDA:

Processos da fase de operacao

Atividades da fase de operacéo

Figura 7.2.1-4: Macrofluxo dos processos e atividades envolvidos na operagdo do Terminal Sdo Mateus —
ETAPA 2.
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7.2.2 IDENTIFICACAO DOS ASPECTOS E IMPACTOS AMBIENTAIS

Depois de identificada cada uma das atividades previstas para o empreendimento,
apresentam-se a seguir as Tabelas 7.2.2-1 a 7.2.2-4, nas quais se encontram definidas,
respectivamente para cada Etapa, as fases de implantacdo e operacao, as atividades a
serem desenvolvidas em cada fase, os aspectos ambientais relacionados a cada
atividade e os impactos ambientais previstos, tendo por base o0s macrofluxos
anteriormente apresentados.

Para a analise e identificacdo dos impactos, bem como sua classificagdo e proposi¢do de
medidas, foram considerados os Estudo de Analise de Risco (EAR) e a Modelagem de
Dispersdo de Oleo no Mar. Esses documentos bem como os planos e programas
decorrentes (Plano de Acdo de Emergéncia - PAE, Programa de Gerenciamento de Risco
— PGR e Plano de Emergéncia Individual — PEI) estdo apresentados no Anexo RISCOS E
SEGURANCA.

Os aspectos ambientais sdo entendidos por quaisquer elementos das atividades sobre as
guais o empreendedor tenha algum controle e que interagem com o meio ambiente. Para
0 propoésito desta Avaliacdo de Impacto, os aspectos coincidem com as fontes de
impactos. Cada atividade pode apresentar diversos aspectos e cada aspecto resultar em
certo numero de efeitos ou impactos.

Na sequéncia, nas Tabelas 7.2.2-5 a 7.2.2-8 sdo apresentadas as planilhas de
classificacdo e valoracdo dos impactos identificados respectivamente para 0S meios
Fisico e Bidtico e para o0 meio Antrépico, sendo apresentada a seguir a descricdo e
classificacdo dos impactos ambientais. A descricdo que se segue consiste em uma
consolidacdo das andlises e discussdes efetuadas por toda a equipe multidisciplinar
autora do presente estudo.

CP+ RT 128/14 14/112 Estudo de Impacto Ambiental (EIA)
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Tabela 7.2.2-1: Aspectos e Impactos do Terminal Sdo Mateus, Etapa 1, Fase de Instalagéo.

TERMINAL SAO MATEUS
ASPECTOS X IMPACTOS
ETAPA 1 - FASE DE INSTALCAO

Processo

Compra de Insumos e
Equipamentos e Contratacao de

Planejamento / .
Servigos

Mobilizagéo

Aspecto Ambiental

Compra de insumos e equipamentos e
contratacdo de servigos

Divulgacdo do empreendimento

Contratacédo de Pessoal

Disponibilizagcdo de postos de trabalho

Montagem dos Equipamentos
(monoboias e PLEMs)

Montagem das

Fixacdo das estruturas no leito marinho

Impacto Ambiental

Interferéncia na comunidade benténica

Geracéo de efluentes e residuos soélidos pelas
embarcactes

Interferéncia na biota marinha devido ao lancamento de efluentes
no mar

Contaminagdo ambiental

Geracao de ruidos, vibragdes e luminosidade
artificial

Interferéncia na comunidade pelagica

Lancamento acidental de 6leo no mar

Interferéncia na biota marinha

Contaminacdo Ambiental devido ao langcamento acidental de 6leo

no mar

Movimentacdo de Embarcacées

Colisdo com animais marinhos

Estruturas

Lancamento dos dutos de
interligacédo

Assentamento do duto no leito marinho

Interferéncia na comunidade bentonica

Geracao de efluentes e residuos sélidos pelas
embarcacoes

Interferéncia na biota marinha devido ao lancamento de efluentes
no mar

Contaminacao ambiental

Geracao de ruidos, vibragdes e luminosidade
artificial

Interferéncia na comunidade pelagica

Lancamento acidental de 6leo no mar

Interferéncia na biota marinha

Contaminacdo Ambiental devido ao lancamento acidental de 6leo
no mar

Movimentacdo de Embarcac6es

Colisdo com animais marinhos

Testes pré-operacionais dos

Comissionamento . .
equipamentos e sistemas

Geracao de efluentes e residuos sélidos pelas
embarcacoes

Contaminagdo ambiental

Geracao de ruidos, vibragdes e luminosidade
artificial

Interferéncia na comunidade pelagica

Lancamento acidental de fluidos de teste

Interferéncia na biota marinha devido ao lancamento de efluentes
no mar

Lancamento acidental de 6leo no mar

Interferéncia na biota marinha

Contaminagdo Ambiental devido ao langamento acidental de 6leo
no mar

Movimentacdo de Embarcac6es

Colisao com animais marinhos

Meio Antrépico
Meio Bidtico
Meio Fisico

e
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Tabela 7.2.2-2: Aspectos e Impactos do Terminal Sdo Mateus, Etapa 1, Fase de Operacéao.

TERMINAL SAO MATEUS
ASPECTOS X IMPACTOS

ETAPA 1 - FASE DE OPERACAQO

Processo Atividade Aspecto Ambiental Impacto Ambiental

Compra de Insumos e

Planejamento / Equipamentos e Contratagéo de
Mobilizagéo Servigos

Contratacao de Pessoal Disponibilizagcéo de postos de trabalho

Compra de insumos e equipamentos e
contratacdo de servicos

. i . Interferéncia na biota marinha devido ao langamento de efluentes
Geracdo de efluentes e residuos solidos no mar

pelas embarcacdes

Contaminagdo ambiental

Interferéncia na biota marinha

Contaminacéo ambiental devido ao lancamento acidental de 6leo

Langamento acidental de 6leo no mar

Operacdes de Acoplamento e
Desacoplamento dos Navios aos

Sistemas - o .
Colisédo com animais marinhos
Interferéncia na comunidade pelagica
Movimentacdo de Embarcacfes
Consolidagéo da infraestrutura
. ) . Interferéncia na biota marinha devido ao langamento de efluentes
o Ses d Geracao de efluentes e residuos sélidos no mar
peracdes de 8 . ;
Trasbordo do Oleo pelas embarcacdes Contaminagdo ambiental

entre Navios Geracao de ruidos, vibragoes e

. . e Interferéncia na comunidade pelagica
luminosidade artificial pelag

Interferéncia na biota marinha

Operacdes de Transferéncia do

Oleo ) § Contaminag&o ambiental devido ao langamento acidental de 6leo
B _
Lancamento de Agua de Lastro Introduc&o de espécies exdticas

Variacdo da biodiversidade decorrente de bioincrustacao e atracéo
de espécies

e ermercmsmaavicnepeomors |

. ) - Interferéncia na biota marinha devido ao lancamento de efluentes
Geracao de efluentes e residuos sélidos no mar

pelas embarcactes

Contaminacdo ambiental

Inspecéo/Manutencgéo do . . .
Interferéncia na biota marinha

Sistema
Lancamento acidental de 6leo no mar Contaminag&o ambiental devido ao langamento acidental de 6leo
I vieio AnirGpico
Meio Bidtico
Meio Fisico
CP+ RT 128/14 16/112 Estudo de Impacto Ambiental (EIA)
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Tabela 7.2.2-3: Aspectos e Impactos do Terminal Sdo Mateus, Etapa 2, Fase de Instalacéo.

Processo

Planejamento /
Mobilizagéo

Atividade

Compra de Insumos e
Equipamentos e Contratacao de
Servigos

TERMINAL SAO MATEUS
ASPECTOS X IMPACTOS

ETAPA 2 - FASE DE INSTALACAO

Aspecto Ambiental Impacto Ambiental

Compra de Insumos e Equipamentos e
Contratagcdo de Servigos

Decisédo pela implantagdo do empreendimento

Qualificagao de fornecedores

Contratacdo de Pessoal

Pressao de caga e captura da fauna

Aumento do Contingente Humano

Decisao pela implantacdo do empreendimento

Disponibilizagcéo de postos de trabalho

Geracgao de residuos e efluentes Contaminagao do solo e da agua

Transporte e movimentacao de
maquinas, veiculos, equipamentos,
insumos e pessoal

Emissdes atmosféricas Alteragdo da qualidade do ar

Lancamento acidental de 6leo por veiculos,

PR . Contaminagao do solo e da agua
maquinas ou equipamentos

~ . . - Afugentamento da Fauna
Geracao de Ruidos e Vibracoes

Movimentacao de veiculos Atropelamento e Afugentamento da Fauna

Movimentacéo de veiculos e circulacéo de
pessoas

Obras Civis (retroarea
e maritimas)

Lancamento do Duto de Interligacdo
Terrestre

Interferéncia na comunidade bentonica

Assentamento do duto no leito marinho

Geracao de ruidos, vibrac@es e luminosidade

I Interferéncia na comunidade pelagica
artificial pelag

Movimentacao de embarcagbes

Execucéo do Furo Direcional
(ligacéo do duto com a tancagem)

Geracdo de residuos e efluentes

Contaminacao do solo e da agua

Lancamento acidental de 6leo por veiculos,

P . Contaminacdo do solo e da agua
maguinas ou equipamentos & 9

Luminosidade Artificial Desorientagéo de tartarugas marinhas

Movimentacao de terra e alteragéo de uso do
solo

Execugédo da Terraplenagem
(aterros e cortes do terreno)

Emissdes atmosféricas Alteracéo da qualidade do ar

Geracgao de residuos e efluentes Contaminacao do solo e da agua

Geracao de Ruidos e Vibragées Afugentamento da Fauna

Lancamento acidental de 6leo por veiculos,

PR . Contaminacao do solo e da agua
maquinas ou equipamentos

Luminosidade Artificial Desorientagdo de tartarugas marinhas

Movimentacao de terra Interferéncia em corpos hidricos

Movimentacao de terra e alteragéo de uso do
solo

Perda de cobertura vegetal
Perda de habitats

Supresséao de vegetagéo

Construgdo da Retroarea (area dos
tanques e prédios administrativos)

Geracgao de residuos e efluentes Contaminacao do solo e da agua

Geracdo de ruidos e vibracdes

Lancamento acidental de 6leo por veiculos,

P~ . Contaminacéo do solo e da agua
maquinas ou equipamentos & 9

Luminosidade Atrtificial

Desorientagdo de tartarugas marinhas

Movimentacao de terra e alteragéo de uso do
solo

Montagem
Eletromecanica

Montagem dos equipamentos e
tanques

Emissdes atmosféricas Alteracéo da qualidade do ar

Contaminacao do solo e da agua

Geracao de residuos e efluentes
Afugentamento da Fauna Terrestre

Geracao de ruidos e vibracbes

Lancamento acidental de éleo por veiculos,

P . ntaminaca | A
maquinas ou equipamentos Contaminagao do salo € da agua

Luminosidade Atrtificial Desorientacdo de tartarugas marinhas

Movimentacgéo de terra e alteracdo de uso do
solo

Comissionamento

Testes pré-operacionais dos
equipamentos e sistemas

Geracao de residuos e efluentes

Contaminacgéo do solo e da agua

Contaminagao ambiental

Interferéncia na biota marinha devido ao langamento de efluentes
no mar

Lancamento acidental de fluidos de teste

Lancamento acidental de éleo por veiculos,

P . ntaminaca | A
maquinas ou equipamentos Contaminagao do salo e da agua

|

Meio Antrépico

Meio Bidtico

Meio Fisico
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Tabela 7.2.2-4: Aspectos e Impactos do Terminal Sdo Mateus, Etapa 2, Fase de Operacéao.

TERMINAL SAO MATEUS
ASPECTOS X IMPACTOS

Processo

Compra de Insumos e
Equipamentos e Contratacao de

Servigos
Planejamento /

Mobilizac&o

ETAPA 2 - FASE DE OPERACAQ
Aspecto Ambiental

Compra de Insumos e Equipamentos e
Contratacdo de Servicos

Disponibilizacéo de postos de trabalho,
contracdo de servicos e aquisicdo de
insumos.

Divulgacéo do empreendimento

Qualificacdo de fornecedores

Contratacdo de Pessoal

Aumento do Contingente Humano

Disponibilizacdo de postos de trabalho

Armazenamento de dleo e
Operacgdes de Carga e Descarga

Servicos de
Armazenamento e

Consolidagéo da infraestrutura

Emissdes atmosféricas

Impacto Ambiental

Presséo de caca e captura da fauna

Alteracéo da qualidade do ar

Geracao de residuos e efluentes

Contaminagao do solo e da dgua

Geracao de Ruidos e Vibracdes

Afugentamento da Fauna

Lancamento acidental de 6leo por veiculos,
maquinas ou equipamentos

Contaminacao do solo e da agua

Luminosidade Artificial

Movimentacao de terra e alteracéo de uso
do solo

Presenca de estruturas maritimas

Desorientagdo de tartarugas marinhas

Variacdo da biodiversidade decorrente de bioincrustacéo e atragédo

Transbordo de Oleo

Transporte e movimetnacao de
Maquinas, Veiculos,
Equipamentos, Insumos e
Pessoal

Emissdes atmosféricas

Geracdo de ruidos e vibracoes

Lancamento acidental de 6leo por veiculos,
maquinas ou equipamentos

Movimentacao de veiculos e circulacédo de
pessoas

Movimentacao de veiculos

de espécies

Alteracdo da qualidade do ar

Contaminagao do solo e da agua

Atropelamento e Afugentamento da Fauna Terretsre

Inspecao / Manutencéo do
Sistema

Geragéo de residuos e efluentes

Contaminacédo do solo e da agua

Lancamento acidental de 6leo por veiculos,
maquinas ou equipamentos

Contaminacao do solo e da agua

S

Meio Antrépico
Meio Biotico
Meio Fisico
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Tabela 7.2.2-5: Classificacdo dos Impactos do Terminal Sdo Mateus, Etapa 1, Fase de Instalacéo.

Processo

TERMINAL SAO MATEUS
CLASSIFICACAO DOS IMPACTOS
ETAPA 1 - FASE DE INSTALCAO

Atividade

Aspecto Ambiental

Impacto Ambiental

Indireto
Positivo

NATUREZA

Negativo

Potencial

w
[a)]
<
a
=
o
<
o
o
T
o

AREA DE

ABRANGENCIA

Regional

Estratégico

Reversivel

REVERSIBILIDADE

Irreversivel

DURACAO

Temporario

Permanente

Imediato

PRAZO DE
MANIFESTACAO

Médio Prazo

Longo Prazo

MAGNITUDE

Variavel

CUMULATIVIDADE E

Presente

SINERGIA

Ausente

INTENSIDADE
SENSIBILIDADE

GRAU IMPORTANCIA

Compra de insumos e Dinamizag&o da economia X X X X X X X X
Compra de Insumos e equipamentos e contratacao » .
, Equipamentos e Contratagéo de de servicos Geragdo de receita tributaria X X X | X X X X X
Planejamento / Servicos Divulgacao do
Mobilizaca . a i X | X X | X X X X | 0% X X
obilizagéo empreendimento Geracao de Expectativas ()
~ Disponibilizaca ~
Contratacéo de Pessoal SpEnlylZEEHe €2 Fosins Geragao de empregos X X | X X X X X X
de trabalho
Fixacao das estruturas no Interferéncia na comunidade
. . . X X X | X X X X
leito marinho bentbnica
. Interferéncia na biota marinha
Ger,agao dq efluentes e devido ao langamento de X X X X X |22% X X
residuos solidos pelas efluentes no mar
embarcacoes .~ -
§ Contaminacgdo ambiental X X X X X |22% X X
D €2 LEEs, Interferéncia na comunidade
vibracdes e luminosidade o X X | x X X X |25% X X
e peléagica
artificial
Montagemqus Eq;legl\n/wlentos Interferéncia na biota marinha X | x X | x X X X | x X
monobdias e s —— . :
( ) ) Contaminagéo Ambiental devido
Lancamento acidental de | a0 langamento acidental de 6leo x | x x | x X X X | x X X
6leo no mar no mar
Interferéncias na atividade X < | x < | x X . % | x . .
pesgueira
Colisdo com animais marinhos X | X X | X X X X | X X
Montagem das Movimentacéo de Interferéncias na atividade X % | x X X X X X
Estruturas Embarcacdes pesqueira
Prejuizo na atividade pesqueira X | X X X X X X | x X X
Assentamento do duto no Interferéncia na comunidade
R 5 N X X X X X X X
leito marinho benténica
. Interferéncia na biota marinha
Geracdo de efluentes e devido ao langamento de X X X X X |[22% X X
residuos solidos pelas efluentes no mar
embarcacoes T :
¢ Contaminacdo ambiental X X X X X [22% X X
Geracao de ruidos S .
Lancamento dos dutos de . rag e Interferéncia na comunidade 0
3 e vibracdes e luminosidade 2d X X | X X X X | 25% X X
interligacdo e pelagica
artificial
Interferéncia na biota marinha X | x X | X X X X | X X
) Contaminag&o Ambiental devido
Lancamento acidental de | ao langamento acidental de dleo x | x x | x X X x | x X X
6leo no mar no mar
Interferéncias na atividade X % | x % | x X X % | x X X
pesqueira
CP+ RT 128/14 19/112 Estudo de Impacto Ambiental (EIA)
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Tabela 7.2.2-5: Classificacdo dos Impactos do Terminal Sdo Mateus, Etapa 1, Fase de Instalacdo. Continuacao.

Processo

TERMINAL SAO MATEUS
CLASSIFICACAO DOS IMPACTOS
ETAPA 1 - FASE DE INSTALCAO

Atividade Aspecto Ambiental

Impacto Ambiental

Indireto

Positivo

NATUREZA

Negativo

Potencial

w
[a)]
<
a
=
o
<
o
o
T
o

AREA DE

ABRANGENCIA

Regional

Estratégico

Reversivel

REVERSIBILIDADE

Irreversivel

Temporario

DURACAO

Permanente

Imediato

PRAZO DE
MANIFESTACAO

Médio Prazo

Longo Prazo

MAGNITUDE

Variavel

CUMULATIVIDADE E

Presente

SINERGIA

Ausente

INTENSIDADE

SENSIBILIDADE

GRAU IMPORTANCIA

Colisédo com animais marinhos X | x X | x X X X | x
Montagem das Langcamento dos dutos de Movimentacédo de Interferéncias na atividade X % | x X X X " "
Estruturas interligacao Embarcacbes pesgueira
Prejuizo na atividade pesqueira X | X X X X X X | X X X
Geracdao de efluentes e
residuos sdlidos pelas Contaminagdo ambiental X X X X X [22%
embarcactes
CRErD e Uk Interferéncia na comunidade
vibrac@es e luminosidade oladica X X | x X X X |25% X
artificial pelag
Lancamento acidental de Interferéncia na biota marinha
. Vi lancamen X X X X X | 22%
fluidos de teste devido ao langcamento de 0
efluentes no mar
. T ré-operacionai énci i i
Comissionamento estes pré 0{06 acio ta s dos Interferenma na blc?ta marlnha X | X X | X X X X | X
équipamentos € sistemas _ Contaminag&o Ambiental devido
Lancamento acidental de | a0 langamento acidental de 6leo x | x x | x X X X | x X X
6leo no mar no mar
Interferéncias na atividade
0 X X X X X X X X X X X
pesgueira
Colisdo com animais marinhos X | X X | X X X X | X
Mowmentagrilo de Interferéncias na atividade X % | x X X X X X
Embarcacdes pesqueira
Prejuizo na atividade pesqueira X | X X X X X X | x X X
Meio Antrépico
Meio Bidtico
Meio Fisico
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Tabela 7.2.2-6: Classificacdo dos Impactos do Terminal Sdo Mateus, Etapa 1, Fase de Operacao.

L L
w o [
fa) < 2 Q w <
) < | g wQ S | o w'S “5 5< o 2 ®
TERMINAL SAO MATEUS M = [a¥m] = < 5 = = S8 a a o2z
CLASSIFICAGAO DOS IMPACTOS x o g9 @ < N & > Fu T = >
ETAPA 1 - FASE DE OPERACAO = < T3 2 £ S o 2% & ) o)
' w z = o
Z o o > o oz p = u z i s
< 0 =
o x = (@]
ol=lglole ol Q
ololgol|= sle|2|2|5|5|e|B]|8 AR
i . - HEIEE s|elelels|g|S|e]e 2|3|5
Processo Atividade Aspecto Ambiental Impacto Ambiental S| |S|s Slglo| o] g Slole 2ol d
c|lf|o]|5 ol=]1213l€ ela|2 S| 9|3
-|la]lz|a e 7] 0] e O ol & |0 < >lal<
wlel=|r|a =
~Compra de Insumos e Compra de insumos e Dinamizagéo da economia X X X X X X X X X
: Equipamentos e Contratacédo de equipamentos e " D
Planebj?mento / Servicos contratacdo de servicos Geragdo de receita tributaria X X X X X | X X X
Mobilizagédo - T
Contratacéo de Pessoal Dlsponlténé%[?;;g;ﬁ()e postos Geragao de empregos X X X X X | X X X X
. Interferéncia na biota marinha
Geracéo de efluentes e devido ao langamento de X X X X X X X |22% X
readuoz sblidos pelas efluentes no mar
embarcacdes L~ :
¢ Contaminacao ambiental X X X X X X X |22% X
Interferéncia na biota marinha | X X | X X X X | X X | X 73%
Contaminacao amblental dEYIdO x % | x X X % | x % | x 730 x
Lancamento acidental de ao lancamento acidental de 6leo
: 6leo no mar Interferéncia na atividade de x % | x % | x x X % | x X
Operacoes de Acoplamento e lazer e tursimo nautico
Desacoplame_nto dos Navios aos Interferéncias na atividade X % | x % | x X X % | x X X
Sistemas pesqueira
Colisdo com animais marinhos | x X | X X | X X | X X | x
Interferéncia na comunidade X X % | x % | x X x | 30% X
pelagica
Movimentagéo de Interferéncia na atividade de x X . % | x X . X
Embarcacdes lazer e tursimo n4utico
Interferen(ce:;'-xsurelziar :thldade x X % | x . X X . . .
Operacodes de . P 'q' -
Trasbordo do Oleo Prejuizo na atividade pesqueira | X X | X X X X | X X | X X X
entre Navios Consolidacio da Expanséo da infraestrutura da
in fraestrgtura cadeia produtiva do petrdleoe | x X X X X X X X X
gas
. Interferéncia na biota marinha
Geracdo de efluentes e devido ao langamento de X X X X X X X | 22% X
reS|duoE slidos pelas efluentes no mar
embarcacdes . :
¢ Contaminacgao ambiental X X X X X X X |22% X
Geracdao de ruidos, A .
. ~ o Interferéncia na comunidade
~ ~ vibragdes e luminosidade P X X X | X X | X X X | 30% X
Operagobes de Transferéncia do e pelagica
Oleo artificial
Interferéncia na biota marinha X X | X X X X | X X | X 73%
Contaminacdo ambiental devido
. . X X | X X X X | X X | X 73% X
Lancamento acidental de ao lancamento acidental de 6leo
6leo no mar Interferéncia na atlv[daFJe de X % | x % | x X X % | x X
lazer e tursimo nautico
Interferéncias na atividade . % | x % | x . x % | x X X
pesqueira
Langamelr_lgc;t(:g AR 2R Introducéo de espécies exdticas | X X | X X X X X X | X
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Tabela 7.2.2-6: Classificacdo dos Impactos do Terminal Sdo Mateus, Etapa 1, Fase de Operacao. Continuacao.

w UDJ o] LIQJ w
fa) < w <
< <L [a) <
: S| 8| w@ | &) o | &9 3 53 2 < 0
TERMINAL SAO MATEUS M = [a¥m] = < 5 = = S8 a a o2z
CLASSIFICAGAO DOS IMPACTOS z o g9 0 < N9 = Fu 7 5 >
ETAPA 1 - FASE DE OPERACAO b = @ < 2 x S o =5 & 0 o)
> 6] < @ [ o az < 20 = > a
o < i g = 3 = & =
o x = (@]
ol=lglole o1
— — s|lo|l=|= N | N _
s1g|2|8 =lSl2ls|5|8(g|8|8 ol 2|2
. - . S| = N nl 215 = J
Processo Atividade Aspecto Ambiental Impacto Ambiental =|3|S o -c% % 5ol 8 § Slolo 1318
c|2|2]|5o ols|3|3|E|lE|le|s]|® s| 2|3
=|1alz|la o LUIJ) &) = & g__) = g § >lal|<
Variacé@o da biodiversidade
~ U decorrente de bioincrustacao e X X X | x X
Operacdes de Transferéncia do Presenca qlg estruturas atracio de espécies
Ol maritimas Interferéncias na atividade
: X X X X X X X
pesgueira
. Interferéncia na biota marinha
Operagdes de Geracdo de efluentes e devido ao lancamento de X X X X X | 22%
Trasbordo do Oleo re&duoz sblidos pelas efluentes no mar
i mbar .~ -
entre Navios embarcacoes Contaminagdo ambiental X X X X X |22%
Inspecao/Manutencdo do Sistema Interferéncia na biota marinha | x x | x X X x | x x | x 73% X X
Lancamento acidental de Contaminacao ambiental de\,/ido X % | x X X % | x % | x 73% X X
6leo no mar ao lancamento acidental de 6leo
Interferéncias na atividade X % | x x | x X X x | x X X
pesgueira

Meio Antrépico
Meio Biotico
Meio Fisico

CP+ RT 128/14
Agosto/14
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Tabela 7.2.2-7: Classificacdo dos Impactos do Terminal Sdo Mateus, Etapa 2, Fase de Instalacéo.

L w <
L w O
< 2 Z_() 2 2 L 2 a) 2 Z
. N [a) w = o o LIDJ O (@] g < < < (|<£
TERMINAL SAO MATEUS mi = o = S o = S0 a) a x
CLASSIFICAGAO DOS IMPACTOS x @ 59 @ < N B = = %) = Q
ETAPA 2 - FASE DE INSTALACAO e = X < 4 5 gL o <z & 7 =
> o <o w =} aZ < 50 E Z =
a o = =) @ @
O o
— - [} o o
ololel= HAEEEEREEEREIE slele
sl2|2]¢ S|18|a|2|S|E|E|a|a 15| g
Processo Atividade Aspecto Ambiental Impacto Ambiental = ARG -% % 5ol 8 g Slolo <1219
olaol|B ol=12131|€ S| o c| Q| >
SElc|z|8 clal2]2 | E|Z]| < S|lal=
: flelEe|&|7 2|8
Compra de Insumos e Dinamizacédo da economia X X X X X X X X X
Equipamentos e
Contratagdo de Servicos Geragcao de receita tributéria X X X | x X X X X X
Compra de Insumos e
Equipamentos e Contratacédo de Decisa 2 implantaca
Servicos egljaecr)n%er eaelr?c}?n?g nzt;lgao Geracédo de Expectativas X | X X | X X X X X | 0% X X
e Melhoria da Qualificagéo
Queliicer:e s Profissional dos Trabalhadores e X X X X X X X X X X
fornecedores )
Fornecedores Locais
Presséo de ?:lfr?ae captura da x % | x x X X x x 2704 x x
Aumento do Contingente Interferéncia no cotidiano da % | x X X X X X X x "
Humano populacédo
Presséo sobre servicos e % | x X x X x x x x .
equipamentos sociais
_ _ Especulagéo imobiliaria X X X X X X X X X
Planejamento / Deciséo pela implantagéo
Mobilizacéo do empreendimento
Geracao de Expectativas X | X X | X X X X X | 0% X X
Contratagédo de Pessoal
Atracdo da populacéo X | X X | X X X X X X X
Dinamizag&o da economia X X X X X X X X X
Disponibilizacéo de postos
de trabalho ~
Geracéo de empregos X X | X X X X X X X
Melhoria da Qualificagéo
Profissional dos Trabalhadores e X X X X X X X X X X
Fornecedores Locais
Geracao de residuos e . z
Contaminagéo do solo e da agua X | X X | X X X X | x X X
efluentes
. ~ Emissbes atmosféricas Alteracéo da qualidade do ar X X X X X X | 22% X X
Transporte e movimentagéo de
maquinas, veiculos, equzilmentos, Lancamento acidental de
SRR & [AeeE] 6leo por veiculos, maquinas | Contaminacéo do solo e da agua x | x X | x X X X | x X X
ou equipamentos
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Tabela 7.2.2-7: Classificacdo dos Impactos do Terminal Sdo Mateus, Etapa 2, Fase de Instalacdo. Continuacao.

L w <
L O
a ©) w ]
< 2 5 < S ul 2 a) e Z
5 N | 2 L= = 5% a 5 < ! =
TERMINAL SAO MATEUS w = &P 3 15 o |<£ = S0 5 % e
CLASSIFICAGAO DOS IMPACTOS z @ 59 @ < N B = = %) = Q
ETAPA 2 - FASE DE INSTALACAO E < x< 2 £ S 0 <z & 7 =
< w a) oz < w0 = pd 5
=z O s 2 -]
x g(: > < s P L P
a o = ) @ @
O O
ol=|glolg B I
ole|g|= HEE IS R EI R R sl2|e
. ) ) g|2|=|%° S|1Q|alelslel8|ala >s|c
Processo Atividade Aspecto Ambiental Impacto Ambiental S1a|S & Slzlola| g Slolo L I
c|lo|e|s ol=s|3|3|E gls|2 S| 2|3
=|a Q| = sl £ = > <
Z |l o LIUJ) x|z 8 & % 3 o
Afugentamento da Fauna X | X X X X X | 19% X X
Geracao de Ruidos e
Vibracdes
Incémodos a Populagao X X X X X X X
HEREETEND | m;ri?:e?so r;[/eeiecr::Rcc:sV IrgeSitagricér?tis Movimentacao de veiculos AITERE EMIETD © AIEETEEN X | X X X | X X X X X
Mobilizagéo EINES: » €quIp ! & da Fauna
insumos e pessoal
Aumento do risco de acidentes X X X X X X | 19% X X
Movimentacao de veiculos e
circulacao de pessoas
Pressao sobre o sistema viario X X X X X X X
Assentamento do duto no Interferéncia na comunidade
. ) . X X X | X X X X
leito marinho bentbnica
Geracdao de ruidos, A .
: = D Interferéncia na comunidade 0
vibragdes e luminosidade l4ai X X | X X X X | 25% X X
Lancamento do Duto de Interligagéo artificial ke
Terrestre
i Prejuizo na atividade pesqueira X | X X X X X X | X X X
Movimentacéo de
embarcagtes Anci i
Interferéncias na atividade X % | x X X X X X
pesqueira
Geracao de residuos e . z
Contaminacao do solo e da agua X | X X | X X X X | X X X
efluentes
Obras Civis Langamento acidental de
(fetrqarea e - 6leo por veiculos, maquinas | Contaminagéo do solo e da agua X | x X | X X X X | X X X
maritimas) Execucéo do Furo Direcional ou equipamentos
([EEED Cl e Eom & R Desorientacao de tartarugas
Luminosidade Artificial G g X | x X X X x | 19% X X
marinhas
Movimentacao de terra e ~ .
~ Alteragé@o da paisagem X X X | X X X X
alteracéo de uso do solo
Emissdes atmosféricas Alteracdo da qualidade do ar X X X X X | 22% X X
Execucéo da Terraplenagem Geracdo de residuos e . z
Contaminagéo do solo e da adgua X | X X | X X X X | X X X
(aterros e cortes do terreno) efluentes
Gera(;a_o €z BUIdOS € Afugentamento da Fauna X | X X X X X | 19% X X
Vibrag6es
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Tabela 7.2.2-7: Classificacdo dos Impactos do Terminal Sdo Mateus, Etapa 2, Fase de Instalacdo. Continuacao.

Processo

TERMINAL SAO MATEUS
CLASSIFICACAO DOS IMPACTOS
ETAPA 2 - FASE DE INSTALACAO

Atividade

Aspecto Ambiental

Impacto Ambiental

AREA DE
ABRANGENCIA

11
[a)]
< <
N [a)
w =
) [a1]
= <
< om
> o)
[h
[a R

Indireto
Positivo
Negativo
Potencial
Regional
Estratégico

Reversivel

REVERSIBILIDADE

Irreversivel

DURACAO

Temporario

Permanente

Imediato

PRAZO DE
MANIFESTACAO

Médio Prazo

Longo Prazo

MAGNITUDE

Variavel

CUMULATIVIDADE E

Presente

SINERGIA

Ausente

INTENSIDADE

SENSIBILIDADE
GRAU IMPORTANCIA

Lancamento acidental de
6leo por veiculos, maquinas | Contaminagéo do solo e da agua X | X X | X X X X | X X X
0ou equipamentos
L s Desorientagdo de tartarugas
Luminosidade Artificial G 9 X | X X X X X X | 19% X X
marinhas
Movimentacéo de terra Interferéncia em corpos hidricos X X | X X X X X X | 16% X X
Movimentacao de terra e ~ .
- Alteracdo da paisagem X X | X X X | X X X X
alteracdo de uso do solo
Perda de cobertura vegetal X X | X X X | X X X X
Supresséao de vegetagao
Perda de habitats X X | X X X | X X X X
Geracao de residuos e . z
Contaminacao do solo e da agua X | X X | X X X X | X X X
efluentes
Geracdao de ruidos e . . =
. ~ Incém Popul X X | X X X X X X X
vibracdes comodos a Populacao
Construcao da Retroarea (area dos =MD e o
5 2T ! ; 6leo por veiculos, maquinas | Contaminagao do solo e da agua X | X X | X X X X | X X X
tanques e prédios administrativos) :
Ou equipamentos
L s Desorientacédo de tartarugas
Luminosidade Atrtificial G 9 X | X X X X X X | 19% X X
marinhas
Movimentacéo de terra e ~ .
~ Alteragéo da paisagem X X | X X X | X X X X
alteracdo de uso do solo
Emiss6es atmosféricas Alteracdo da qualidade do ar X X | X X X X X | 22% X X
. ’ Contaminacéo do solo e da agua X | X X | X X X X | X X X
Geragdao de residuos e
. efluentes
Montagem Montagem dos equipamentos e Afugentamento da Fauna < | x x X X X % | 19% x x
Eletromecanica tanques Terrestre
Geracdao de ruidos e . | ~
. ~ Incém Popul X X | X X X X X X X
vibracdes comodos a Populacao
Langcamento acidental de
6leo por veiculos, maquinas | Contaminagéo do solo e da agua X | X X | X X X X | X X X
ou equipamentos
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Tabela 7.2.2-7: Classificacdo dos Impactos do Terminal Sdo Mateus, Etapa 2, Fase de Instalacdo. Continuacao.

Processo

TERMINAL SAO MATEUS
CLASSIFICACAO DOS IMPACTOS
ETAPA 2 - FASE DE INSTALACAO

Atividade

Aspecto Ambiental

Impacto Ambiental

Indireto
Positivo

NATUREZA

Negativo

Potencial

w
[a)]
<
a
=
@
<
o
o
T
a

AREA DE

ABRANGENCIA

Regional

Estratégico

Reversivel

REVERSIBILIDADE

Irreversivel

DURACAO

Temporario

Permanente

Imediato

PRAZO DE
MANIFESTACAO

Médio Prazo

Longo Prazo

MAGNITUDE

Variavel

CUMULATIVIDADE E

Presente

SINERGIA

Ausente

INTENSIDADE

SENSIBILIDADE
GRAU IMPORTANCIA

L . Desorientacdo de tartarugas
Luminosidade Artificial G 9 X | x X X X X | 19% X X
marinhas
Movimentacao de terra e ~ :
>ntag Alteracéo da paisagem X X X | X X X X
alteracdo de uso do solo
Geracgdao de residuos e . .
Contaminacao do solo e da agua X | X X | X X X X | X X X
efluentes & 9
Contaminacao ambiental X X X X X | 22% X X
. Testes pré-operacionais dos Lancamento acidental de
Comissionamento . X ; Anci i i
equipamentos e sistemas fluidos de teste Interfgrenma na biota marinha
devido ao lancamento de X X X X X | 22% X X
efluentes no mar
Lancamento acidental de
6leo por veiculos, maquinas | Contaminagéo do solo e da agua X | X X | X X X X | X X X
ou equipamentos

Meio Antrépico

Meio Biotico

Meio Fisico

CP+ RT 128/14
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Tabela 7.2.2-8: Classificacdo dos Impactos do Terminal Sdo Mateus, Etapa 2, Fase de Operacao. Continuacéo.

Processo

TERMINAL SAO MATEUS
CLASSIFICACAO DOS IMPACTOS
ETAPA 2 - FASE DE OPERACAO

Atividade

Aspecto Ambiental

Impacto Ambiental

AREA DE
ABRANGENCIA
REVERSIBILIDADE
DURACAO

LL
[a)]
< <
N [a)
L =
) [a1]
= <
< om
> o)
[h
[a R

Indireto
Positivo
Negativo
Potencial
Regional
Estratégico
Reversivel
Irreversivel
Temporario

Permanente

Imediato

PRAZO DE
MANIFESTACAO

Médio Prazo

Longo Prazo

MAGNITUDE

Variavel

CUMULATIVIDADE E

Presente

SINERGIA

Ausente

INTENSIDADE
SENSIBILIDADE

GRAU IMPORTANCIA

Compra de Insumos e
Equipamentos e Contratagdo Geracdo de receita tributaria X X X X X X X X X
de Servicos
Disponibilizacéo de postos de
Compra de Insumos e trabalho, contracéo de servicos Dinamizacéo da economia X X X X X X X X X
Equipamentos e Contratacdo de e aquisicdo de insumos.
Servigcos . ~ : ~ .
¢ Divulgacdo do empreendimento Geracao de Expectativas X | X X X | X X X X | 0% X X
Planejamento / Melhoria da Qualificacéo
Mobiliza¢éo Qualificacdo de fornecedores [ Profissional dos Trabalhadores X X X X X X X X
e Fornecedores Locais
Presséao de (f:aga e captura da x % | x X X X X x 270 x x
Aumento do Contingente Sl
Humano v "
Contratagéo de Pessoal [ ) 9 el ek X | X X X X | X | X X X X
populacédo
Disponibilizacéo de postos de =
trabalho Geragéo de empregos X X X X X | X X X X
Expanséo da infraestrutura da
Consolidacéo da infraestrutura [ cadeia produtiva do petroleo e X X X X X X X X X
gas
Emissdes atmosféricas Alteracéo da qualidade do ar X X | X X X | x X | 27% X X
Geracgao de residuos e Contaminacao do solo e da
Z X X X X X X X X X X
efluentes agua
Gera(;a_o i ~Rundos € Afugentamento da Fauna X | x X X X | X X | 25% X X
Vibragbes
Servigos de . Lancamento acidental de 6leo .
Armazenamento de 6leo e . L Contaminacao do solo e da
Armazenamento e ~ por veiculos, maquinas ou A X | X X | X X X X | X X X
P Operagobes de Carga e Descarga " agua
Transbordo de Oleo equipamentos
Luminosidade Artificial Desorlentaga(_) Celeneinugs X | X X X X | X X | 25% X X
marinhas
Movimentacéo de terra e ~ q
alteracao de uso do solo Alteracéo da paisagem X X | X X X | X X X X
Variagdo da biodiversidade
decorrente de bioincrustacéo e X X | x X X | X X X X
Presenca de estruturas atracéo de espécies
LTS Interferéncias na atividade
q X X X X X X X X X
pesqueira
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Tabela 7.2.2-8: Classificacdo dos Impactos do Terminal Sdo Mateus, Etapa 2, Fase de Operacao.

L w <
L w O
fa) < 9,: ,9,: w @) I a) P
; S| 2| #2 | S| & | 8% S 55 2 g i
TERMINAL SAO MATEUS w = ¥ O < 5 = 2 SO 3 % o
CLASSIFICAGAO DOS IMPACTOS x @ 59 @ < N2 = = %) = Q
ETAPA 2 - FASE DE OPERACAO = < X< 2 £ So Q <z & 7 =
> o < w ol aZ < 50 E Z 3
& @ > < = = z m 3
a < & s 5 ] X
O o
ol=|glol|Q ol R
ololg|= s|o|2|2|5|5|e|]|® |2
. ) ] |22 ]|© S5(®|1a|e| = eislx & >|l5|¢<
Processo Atividade Aspecto Ambiental Impacto Ambiental = AN Sl=zls|l8| & g Slolo L I
olaol|B ol=12131€¢ S| o c| Q| >
SEla|z|8 clal2]2 | E|Z]| <€ S|lal<
: flelslel&|= |28
Emissdes atmosféricas Alteracéo da qualidade do ar X X X | x X | 27% X X
Geracéo de ruidos e vibracdes Incdmodos a Populacédo X X X | X X X X
Lancamento acidental de éleo Contaminagéo do solo e da
Transporte e movimentagéo de por velculps, maquinas ou 4gua X | X X | X X X X | X X X
Maquinas, Veiculos, equipamentos
Equipamen Insum P | . :
quipamentos, Insumos e Pessoa Aumento do risco de acidentes X X X X | x X | 25% X X
Movimentacéo de veiculos e
circulacao de pessoas
Presséo sobre o sistema viario X X X | X X X X
Movimentacao de veiculos ALTBEEEITEN © A GENEMETLS X | X X X X | X X X X
da Fauna Terretsre
Geracgdao de residuos e Contamlnaglao do solo e da % | x % | x X X % | x X X
efluentes agua
Inspecao / Manutencéo do Sistema Langamento acidental de 6leo L
: i Contaminacao do solo e da
por veiculos, maquinas ou houa X | X X | X X X X | X X X
equipamentos 9
Meio Antrépico
Meio Bidtico
Meio Fisico
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7.2.3 DESCRICAO E CLASSIFICACAO DOS IMPACTOS

Os impactos identificados de uma forma geral manifestar-se-do nas Fases de Implantacao
e de Operacdo em ambas as Etapas do TSM, sendo constituidas de diversas atividades
previstas para cada uma dessas etapas e fases. A avaliacdo dos impactos ambientais,
potenciais ou reais, tomou como base o0s aspectos ambientais inter-relacionados do
Terminal Sdo Mateus - TSM.

Os impactos foram descritos com base em bibliografia de referéncia nos respectivos
temas, bem como nas informacdes disponibilizadas pela LIQUIPORT. Foram
consideradas, ainda, principalmente para o meio antropico, as percepg¢des evidenciadas
junto aos entrevistados em areas potenciais de influéncia do empreendimento e as suas
inter-relagcbes com o0s aspectos socioecondmicos, de uso e de ocupacao do solo, da
dindmica cotidiana das regides diretamente afetadas.

Os impactos positivos, na maioria das vezes, referem-se aos aspectos econdémicos
decorrentes do empreendimento, tais como: geracdo de emprego, de tributos, de renda,
dinamizacdo da economia, podendo se estender aos niveis locais e regionais. Os
impactos negativos referem-se aqueles decorrentes do empreendimento, tais como:
atracdo de populacéo, interferéncias na dinamica cotidiana nas comunidades locais,
pressdo sobre a estrutura e 0s equipamentos sociais, risco de acidentes, intervencdes
fisicas no ambiente, fontes potenciais de contaminacédo, entre outros.

A segquir, para facilitar a analise e descricdo, os impactos foram consolidados de acordo
com as Etapas 1 e 2 do empreendimento, suas respectivas fases de instalacdo e
operacdo, as atividades relacionadas e o0s aspectos ambientais associados, para 0S
meios bidtico, fisico e antrépico.

7.2.3.1 Descricéo e Classificacdo dos Impactos do Meio Biético

Apresenta-se a seguir a descricao e classificacdo dos impactos ambientais referentes ao

meio bidtico, relacionando-os a sua fase de ocorréncia, as suas atividades geradoras e
aos respectivos aspectos ambientais.

1-IMPACTO POTENCIAL AFUGENTAMENTO DA FAUNA TERRESTRE

ETAPA 2 Fase de Instalacéo Fase de Operacéao

» Execucao da Terraplanagem (aterros e
cortes do terreno)

» Montagem dos equipamentos e tanques | = Armazenamento de 6leo e Operacdes de

Atividades
. N Carga e Descarga
» Transporte e  movimentagcdo de
Méaquinas, Veiculos, Equipamentos,
Insumos e Pessoal
Aspectos Geragéo de Ruidos e Vibragdes
Ambientais Circulacdo de pessoas
CP+ RT 128/14 29/112 Estudo de Impacto Ambiental (EIA)
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¢ DESCRICAO DO IMPACTO

A resposta da fauna a ruidos esta relacionada a muitas variaveis, incluindo caracteristicas
do ruido e duracao, caracteristicas das espécies, tipo de habitat, estacdo e atividade da
espécie, temperamento, sexo e idade, exposicdo prévia e presenca de outros estressores
(MANCI et al.,, 1988; NATIONAL PARK SERVICE, 1994). No Brasil, informacdes
disponiveis sobre o efeito de ruidos na fauna sédo escassas. Algumas informacdes
disponiveis sobre disturbios ocasionados por aeronaves demonstram que o ruido pode
afetar o0 metabolismo e o balanco hormonal de algumas espécies. Longos periodos de
exposi¢do a ruidos podem causar estimulagido excessiva do sistema nervoso e estresse
cronico que pode alterar sua vitalidade e saude reprodutiva (FLETCHER, 1980; 1990).

Respostas comportamentais e fisiologicas podem ocasionar injurias, perda de energia,
reducdo do forrageio, evitamento e abandono de habitat e perdas reprodutivas
(NATIONAL PARK SERVICE, 1994). Estudos conduzidos na Ameérica do Norte
descrevem a ocorréncia de mamiferos jovens sendo pisoteados por adultos em fuga em
funcdo de ruidos ocasionados por aeronaves (MILLER & BROUGHTON, 1974). Outro
estudo comparou as taxas de mortalidade de algumas espécies de mamiferos e
encontrou maior mortalidade nas populacbes expostas aos ruidos (HARRINGTON &
VEITCH, 1992).

Animais contam com a audicdo para evitar predadores, obter alimento e se comunicar. O
sistema auditivo de alguns animais pode sofrer danos fisicos dependendo da intensidade
do ruido. Entretanto, os impactos ocasionados por ruido sao dificeis de ser avaliados em
funcdo da complexidade de variaveis que podem afetar a sobrevivéncia de muitas
espécies.

A atividade de instalacdo e operacdo do empreendimento deve constituir em impacto real
para a fauna da AID, pois 0 empreendimento ocasionara perturbacdes principalmente
através da geracdo de ruidos ocasionados pelas diversas atividades e pela circulacédo de
pessoas. Os ruidos podem afugentar temporariamente a fauna local ou préxima as areas,
onde as obras ocorrerdo. Os vertebrados com maior poder de locomoc¢ao, como algumas
espécies de mamiferos, conseguem se movimentar para longe das atividades das obras,
entretanto, as espécies menos capazes de se locomover a longas distancias, continuam
na area sofrendo com as alteracdes a que ndo estdo adaptadas. Os ruidos podem
estressar 0s animais, alterando as suas atividades de alimentacdo e reproducéo. Além
disso, muitas espécies sao dispersoras de sementes e 0 afugentamento de tais espécies
poderia causar alteracdes nesse processo.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Levando em consideragdo que a geracdo de ruidos mais intensa esta relacionada a
atividades especificas e de curta duracdo na fase de instalacdo, este impacto foi
considerado como direto, negativo, com abrangéncia local, com duragdo temporaria
na fase de implantacdo e permanente na fase de operacédo apesar de pouco significativa.
E provavel que seja reversivel, ou seja, a fauna afugentada pode retornar aos locais de
origem com o fim da perturbacdo. A manifestacdo sera imediata e de magnitude fraca.
N&o se considerou significativa a possibilidade de ocorréncia de interacdes cumulativas e
sinérgicas. Tendo em vista as caracteristicas da fauna local e, preponderantemente, a sua
capacidade de se restabelecer nos locais depois de cessadas as perturbacgoes,
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considerou-se que esta possui média sensibilidade. Sendo assim, sua intensidade sera
fraca e o seu grau de importancia pequeno.

2 - IMPACTO POTENCIAL ATROPELAMENTO DE FAUNA TERRESTRE
ETAPA 2 Fase de Instalacao e Operacgao
Atividades Transporte e movimentagdo de Maquinas, Veiculos, Equipamentos, Insumos e Pessoal
Aspectos . ~ .
Ambientais Movimentagéo de Veiculos

¢ DESCRICAO DO IMPACTO

Muitas espécies utilizam as estradas como trajetos de seus movimentos diarios. A
travessia de animais pelas estradas esta correlacionada com diferentes aspectos, como
migracdo e busca por alimento. Ja animais ectotérmicos, como serpentes e lagartos,
podem procurar essas areas para se aquecer, ficando expostos ao risco de atropelamento
por veiculos automotores. Dentre os mamiferos, o cachorro-do-mato (Cerdocyon thous) é
uma das espécies mais afetadas pelos atropelamentos. Assim sendo, a movimentacédo de
veiculos, tanto na fase de implantacdo quanto na fase de operacdo do Terminal, podera
causar o atropelamento da fauna terrestre, especialmente dos animais com reduzida
capacidade de deslocamento, como anfibios e répteis.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

De acordo com a descricdo apresentada acima, este tipo de impacto é considerado como
negativo, de incidéncia direta sobre a fauna, de abrangéncia estratégica e irreversivel.
A sua manifestacéo é direta, sendo temporaria na fase de implantacdo e permanente na
fase de operacdo. A cumulatividade foi considerada presente, uma vez que o aumento do
fluxo de veiculos previsto pelo empreendimento se somara com o ja existente, assim, a
sensibilidade foi caracterizada como média. E um impacto de média magnitude e
importancia, durante a fase de implantacéo. E na fase de operacédo, como o transito de
veiculos sera menor, o impacto foi considerado de fraca magnitude e pequeno grau de
importancia.

3 - IMPACTO POTENCIAL COLISAO COM ANIMAIS MARINHOS
ETAPA 1 Fase de Instalacao Fase de Operacao
= Lancamento dos dutos de interligacdo
= Montagem dos Equipamentos | _ ~
Atividades (monoboias e PLEMS) Operagoes de Ac_oplamen';o e
Desacoplamento dos Navios aos Sistemas
» Testes pré-operacionais dos
equipamentos e sistemas
Aspectos . ~ ~
Ambientais Movimentacdo de Embarcacdes
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¢ DESCRICAO DO IMPACTO

A navegacao conta com alguns desafios ambientais em relacdo aos potenciais efeitos
sobre a vida marinha nas opera¢des maritimas, como a geracao de residuos, poluicdo do
ar, geracdo de ruidos, transporte de organismos na agua de lastro e transporte de o6leo
em areas sensiveis (ARAUJO, 2002). Todavia, ainda existe a possibilidade de acidentes
causados pelo abalroamento de espécies de quelbnios e cetdceos com a movimentagcao
das embarcacgoes.

O registro de atropelamento é geralmente observado em &reas proximas a linha de costa,
onde o trafego de embarcacdes € mais intenso, especialmente as areas de recreacéo. De
fato, EVANS et al. (1992) observaram em seu estudo que golfinhos-nariz-de-garrafa
evitaram mais as embarcacdes menores e mais silenciosas, que viajavam a grandes
velocidades, e menos as grandes embarcacdes, que emitem maiores intensidades
sonoras, mas que viajam a uma menor velocidade. EVANS et al., (1994) também
observaram que botos evitaram embarcagfes ocasionais de uma rota definida, mas nao
as que a realizavam de maneira frequente, indicando que os animais se acostumaram
com o trdfego de determinadas embarcacdes da regido.

No Atlantico Norte sdo comuns as mortes de grandes cetaceos por colisdo com grandes
embarcacdes. Um numero significativo (90 %) de mortes de Baleias-Francas (Eubalaena
glacialis), para as quais a causa € conhecida (excluindo as mortes por causas naturais),
foi associado a colisdo com navios. Entretanto, elas ndo sdo as Unicas espécies de
baleias afetadas pela navegacédo (WWF, 2010). As Baleias-Francas sdo as que mais se
aproximam da costa e por isso sofrem mais com essa interferéncia. No litoral do ES elas
ocorrem de forma esporadica, contabilizando sua maior ocorréncia no sul do pais.

No entanto, a regido onde serd instalado o empreendimento é uma regido de rota
migratéria de baleias-jubarte (Megaptera novaeangliae). Essas baleias também sédo
animais grandes, os machos podem chegar a 15 metros e as fémeas a 16 metros de
comprimento (REIS et al., 2006).

Também h& na area do terminal a ocorréncia de tartarugas, que utilizam a area para
alimentacdo. Os registros de mortes de tartarugas por atropelamento ndo séo fatos bem
conhecidos e registrados. Muito se deve a maior mobilidade delas e a capacidade de fuga
ao menor sinal de ruido dos motores.

Na area onde serdo instaladas as monoboias existirdA um trafego consideravel de
embarcacdes, principalmente de grande porte, 0 que maximiza a probabilidade de colisdo
das baleias-jubarte e tartarugas marinhas com as embarcacoes.

Na fase de implantagédo do Terminal, o trafego de embarcag¢des ndo sera intenso, estando
concentrado nas embarcagdes envolvidas no langamento e fixacdo das estruturas
maritimas. Ja na fase de operagdo, a movimentacdo de embarcacbes sera maior
chegando, no pico, a 18 opera¢cdes com navios por més.

Observando-se as frequéncias indicadas acima, acredita-se que o risco de alguma
embarcacao colidir com animais marinhos é baixo, visto que a populacéo de quelonios e
mamiferos marinhos é moével ou migratoria na regido. Contudo, efeitos cumulativos e
sinérgicos com outros empreendimentos e com as atividades pesqueiras da regiao
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podem ocorrer, de forma a aumentar o trafego de embarcacdes e, assim, a possibilidade
de abalroamento de animais marinhos.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Esse tipo de impacto € classificado como direto, negativo e estratégico, pois seu efeito
pode extrapolar os limites das areas de influéncia definidas para o empreendimento. E um
impacto temporario durante a fase de implantagdo e permanente durante a operagdo. E
reversivel, pois a medida que cessa o transito de embarcacdes o risco de colisdo € nulo.
O prazo de manifestacéo é imediato. E prevista a possibilidade de interagdo cumulativa
desse impacto, sendo classificado como presente, pois o empreendimento sera
estabelecido ao lado do Terminal Norte Capixaba, que ja possui um transito de
embarcacoes de grande porte, além das embarcacdes de pesca que trafegam na regiao.
A magnitude desse impacto € variavel, pois o resultado de uma colisdo de ser uma
pequena lesdo ou levar o espécime a Obito, sendo sua intensidade classificada como
média. O grau de importancia pode ser considerado grande, em funcdo do status de
conservacao da maioria das espécies de quelbnios e mamiferos marinhos que ocorrem
na costa capixaba, o que determina sua alta sensibilidade.

4 - IMPACTO POTENCIAL DESORIENTACAO DE TARTARUGAS MARINHAS

ETAPA 2 Fase de Instalacao Fase de Operacgao

» Execucdo do furo direcional (ligacdo do
duto com a tancagem)

» Execucdo da terraplenagem (aterros e .
Atividades cortes do terreno) = Armazenamento e operagfes de carga e

. ) ) descarga
= Construgcdo da retroarea (area dos

tanques e prédios administrativos)

= Montagem dos equipamentos e tanques

Aspectos

Ambientais Luminosidade artificial

¢ DESCRICAO DO IMPACTO

As tartarugas marinhas sdo animais que possuem fototactismo positivo, ou seja, elas sédo
atraidas pela luz. A incidéncia de luz nas praias consequente da execucao de obras civis
principalmente as relacionadas a faixa costeira e de praia, pode prejudicar fémeas e
filhotes. As fémeas deixam de desovar se a praia estiver iluminada inadequadamente. Os
filhotes ficam desorientados ao sairem do ninho, em vez de seguir para 0 mar guiados
pela luz do horizonte, caminham para o continente, atraidos pela iluminagéo artificial e
acabam morrendo atropelados, devorados por predadores ou morrem de desidratacao
(TAMAR, 2013).

Conforme estabelecido pela Portaria n® 11 de 30 de janeiro de 1995 do IBAMA, a faixa de
praia adjacente ao empreendimento, compreendida entre a linha de baixa-mar até 50
metros acima da linha maior de preamar, esta inserida na Area de Controle de Incidéncia
de lluminacéo de Zero Lux.
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¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Se a iluminacdo nédo for estabelecida de maneira adequada, durante as fases de
implantagcdo e de operagdo do empreendimento, pode afetar o comportamento das
fémeas e dos filhotes de tartarugas marinhas. Esse impacto €é classificado como de efeito
direto do empreendimento e de forma negativa, devido aos seus efeitos adversos. Sua
abrangéncia é local, pois os seus efeitos ocorrem na area de influéncia direta do
empreendimento. E um efeito temporario na fase de instalacdo permanente na
operacéo. E reversivel, uma vez que retorna a condicdo anterior com o fim da atividade
de implantacdo e/ou da adequacao da iluminagéo artificial na operacdo. O efeito da
luminosidade € imediato, pois ocorre imediatamente com o inicio das atividades. Nao é
prevista a possibilidade de interagdo cumulativa desse impacto, sendo classificado como
ausente. A magnitude do presente impacto € fraca considerando as caracteristicas de
implantacdo do terminal e premissas técnicas do projeto. O Grau de importancia pode ser
considerado médio, pois os quelbnios sdo altamente sensiveis a luminosidade e se a
iluminacdo ndo for realizada de maneira adequada ter4 graves impactos no
comportamento reprodutivo desses animais.

5-IMPACTO REAL INTERFERENCIA NA COMUNIDADE PELAGICA
ETAPA 1 Fase de Instalacao Fase de Operacéao
= Lancamento dos dutos de interligacdo
= Montagem dos Equipamentos | " Operagdes de Acoplamento e
Atividades (monoboias e PLEMSs) Desacoplamento dos Navios aos Sistemas
= Testes pré-operacionais dos | ® Operacdes de Transferéncia do Oleo
equipamentos e sistemas
ETAPA 2 Fase de Instalacéo
Atividades » Lancamento do Duto de Interligagédo
Terrestre
Aspectos = . . ~ . e
Ambientais Geracao de ruidos, vibrag6es e luminosidade artificial.

¢ DESCRICAO DO IMPACTO

Durante as atividades da fase de implantacdo havera a geracédo de ruidos, vibracdes e
luminosidade artificial decorrente das operagcbes relacionadas a movimentacdo de
embarcacdes para o transporte e lancamento das estruturas maritimas (monoboias,
PLEMSs, dutos). Pelas caracteristicas das atividades, a geracédo de vibracfes e ruidos é
aspecto considerado pouco relevante nesta fase, visto que a maior parte das atividades

geradoras ocorrera em area distante da costa, com profundidade de cerca de 30 m.

Por sua vez, na fase de operacao, a geracao de ruidos, vibracdo e luminosidade artificial
esta relacionada as operacdes de transferéncia de 6leo, envolvendo a movimentagédo de
embarcacoes. Cabe ressaltar que, assim como na fase de implantagcdo, a geracao de
ruidos e vibragdo no mar ficara restrita a area das monoboias, e, em relacdo a
luminosidade artificial, a area onshore do Terminal Sdo Mateus sera projetada com a
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premissa de manutencao do nivel de zero lux na praia adjacente ao empreendimento.

O ruido gerado pode interferir no comportamento de organismos nectdnicos que tendem a
se afastar da fonte emissora. Os ruidos produzidos pelas atividades geram efeitos nao
somente sobre a superficie do mar, mas também abaixo dela, considerando que a agua é
uma boa transmissora de sons de baixa frequéncia (0,1 a 100 Hz). Destaca-se também o
fato de que o som se desloca cinco vezes mais rapido na agua do que no ar, e ruidos de
baixa frequéncia atingem distancias maiores.

Os efeitos dos ruidos produzidos no ambiente marinho por embarca¢gfes normalmente
apresentam frequéncia inferior a 1 quilo-hertz (kHz), podendo atingir pressdes sonoras de
até 200 decibéis (dB) proximo a fonte. Estudos relacionados ao efeito de ondas sonoras
sobre a comunidade marinha estdo mais concentrados nos efeitos relacionados aos
levantamentos sismicos. Estudos sobre cetaceos e peixes sao 0S mais comuns, mas
atualmente estdo estendendo-se para os queldnios e zooplancton.

Apesar da maior parte dos estudos relacionando impactos dos ruidos gerados por
atividades humanas serem mais frequentes sobre mamiferos marinhos (NATIONAL
RESEARCH COUNCIL, 1994; 2000; RICHARDSON et al.,1995), pelo ja conhecido
método de comunicacdo e sensorial desses animais, alguns estudos abordaram o tema
de ruidos causando impactos em peixes (ENGER, 1981; ENGAS et al., 1996; HASTINGS
et al., 1996; McCAULEY; FEWTRELL; POPPER; 2003), em especial considerando os
efeitos deletérios da pesquisa sismica para deteccao de petréleo no mar, que geram sons
de grande intensidade.

Ruidos intensos prejudicam os peixes e a pesca (IFAW, 2008; IONC, 2009), pois 0 som
pode viajar longas distancias embaixo d’agua (WEILGART, 2009). Os peixes, devido a
audicdo prejudicada em locais barulhentos, sdo mais vulneraveis a predadores e
possuem mais dificuldade de localizar alimento (IONC, 2009; WEILGART, 2009). Peixes
cianideos (Sciaenidae), reportados como 0s mais abundantes na regido costeira do
Espirito Santo e Brasil (PINHEIRO et al., 2009b), utilizam-se largamente de sons
(produzidos por suas bexigas natatérias e 6rgaos internos) para se comunicar (CHAO,
1986).

Esse tema é importante, pois 0 sistema sensorial auditivo dos peixes pode servir para
comunicacdo acustica, detec¢cdo de presas e predadores, e também para informar sobre
cenarios muito além do detectavel pelo campo de visao (POPPER, et al., 2003).

Em relacdo aos cetaceos, o registro de abandono de areas de uso pode estar associado
aos elevados niveis de ruido gerados pelo trafego marinho. Registros do
desaparecimento de golfinhos-nariz-de-garrafa, botos, baleias belugas e cachalotes ja
foram relacionados ao trafego de embarcacfes (FINLEY et al. 1990; EVANS et al., 1992).

Para muitas embarcacdes, a distancia de afastamento dos cetaceos pode chegar a
quildmetros da fonte do distarbio e envolver a interrup¢cdo e/ou diminuicdo de
comportamentos como a alimentacdo (CARRERA et al.,, 2008). Foram observadas
também alteragbes na velocidade de natacdo, frequéncia de respiracdo e comportamento
social em baleias-jubarte e boto-cinza associadas ao trafego de embarcacdes (BAUER et
al. 1993; ALVES, 2006; VALLE e MELLO, 2006; PEREIRA et al., 2007).

CP+ RT 128/14 35/112 Estudo de Impacto Ambiental (EIA)
Agosto/14 Terminal Sdo Mateus
Rev. 00



LIQUIPORT ——
CP

—
ODEBRECHT TRANSPORT

SOLUCOES EM MEIO AMBIENTE

Considerando-se todas as atividades maritimas e da cadeia de E&P de hidrocarbonetos
desenvolvidas simultaneamente na regido, acredita-se em possiveis efeitos cumulativos
destes impactos sobre essas comunidades. Contudo, apesar do crescente
desenvolvimento deste tipo de atividade no litoral brasileiro nas ultimas décadas, tem-se
também verificado um aumento no nimero de Baleias-Jubarte que frequentam a regido
dos Abrolhos entre julho e novembro, bem como tem aumentado o numero de desovas de
tartarugas no litoral capixaba, o que reflete ndo s6 0 sucesso das estratégias
conservacionistas que vém sendo adotadas, mas também a baixa interferéncia real das
atividades sobre essas comunidades.

Em relacdo a iluminacédo artificial de ambientes naturais, € sabido que ela pode causar
inUmeras consequéncias para comunidades e espécies de distintos grupos do reino
animal (LONGCORE e RICH, 2004; IDA, 2008). Para muitas espécies, 0 escuro natural
da noite € um componente integral de sua existéncia. A iluminagéo artificial pode atrair ou
repelir espécimes, desorientar movimentos migratérios, além de alterar ciclos circadianos
(percepcéo da duracdo das horas do dia com sol) e comportamentos de alimentacao e
reproducéao (IDA, 2008).

O efeito da luminosidade da unidade durante a noite funcionaria mais como um atrator de
organismos com fototactismo positivo, como lulas, peixes e quelénios que seriam atraidos
pela luz e ficariam mais susceptiveis a ataques de predadores. No caso especifico dos
quelbnios, a luminosidade desorienta os individuos, podendo leva-los a alteracdo no
comportamento natural, fazendo-os cessar ou diminuir comportamentos importantes para
o ciclo de vida, como a alimentacgéo, o descanso e a busca por pares reprodutivos.

Segundo IDA (2008), todo peixe é afetado pela introducéo de iluminacéo artificial em seu
habitat. Os principais efeitos verificados sobre essa comunidade s&o:

= Atracdo e replecdo de espécies (respostas diretas em relacdo a luz): muitas espécies
acabam guiadas pela fosforescéncia natural de peixes e organismos marinhos, sendo
atraidas ou repelidas com a introducao de iluminacéo artificial (LONGCORE e RICH,
2004). Marchesan et al. (2005) notaram a atracdo de espécies comerciais a iluminagéo
artificial. Contudo, esses autores afirmam que, dependendo da coloracéo e intensidade
da luz, as mesmas espécies podem ser repelidas.

» QOrientacdo e desorientacdo: ocorre quando a luz artificial incide sobre objetos no
ambiente. Isto se deve ao fato de a florescéncia ser um meio de comunicagdo e
orientagdo largamente utilizada por peixes marinhos (MICHIELS et al., 2008). Espécies
pelagicas que realizam migracdes verticais podem ser as mais prejudicadas.

» Alteracdo do comportamento, competicdo e predacdo (LONGCORE e RICH, 2004):
naturalmente, peixes tendem a movimentar-se menos em noites de lua, evitando assim
a predacéo (PINHEIRO e JOYEUX, 2007).

» Alteragdo de ciclos reprodutivos. A iluminagdo artificial interfere em sistemas de
deteccdo da alteracdo sazonal dos fotoperiodos, o que favorece o acasalamento fora
do periodo reprodutivo, prejudicando o recrutamento. Isto ocorre pois a mudancga na
iluminacdo e ciclo do dia (claro e escuro) estimula concentracdes diferentes de
esteroides sexuais e glucocorticoides no organismo (NAVARA e NELSON, 2007).
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As atividades a serem desenvolvidas durante a implantacdo do Terminal Sado Mateus
apresentam capacidade de iluminar o ambiente, todavia, apesar de estar prevista a
realizacdo de atividades durante as 24 horas do dia, a duracdo dessas atividades,
combinada a eficacia das medidas de controle a serem adotadas, permite inferir que o
impacto ndo sera de grande significancia. O mesmo ocorre para a fase de operagado, uma
vez observada a restricdo da abrangéncia da iluminacao artificial, a qual é reduzida a zero
lux fora do perimetro do empreendimento adjacente a praia. Tal fato é possibilitado pelas
premissas que serdo adotadas no projeto de iluminacdo, visando abranger toda &rea do
terminal, mas mantendo uma dispersdo minima para fora dos seus limites, atendendo ao
estabelecido pela Portaria do IBAMA N° 11, de 1995.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Desta forma, esse impacto foi classificado como de efeito direto do empreendimento e de
forma negativa, pois interferira no comportamento dos organismos mais susceptiveis,
Como 0s peixes, as tartarugas marinhas e os cetaceos.

Esse impacto é caracterizado como de abrangéncia estratégico, pois a medida que
aumenta a distancia ocorre atenuacdo das perturbagbes no mar. Sua magnitude foi
classificada como fraca sobre os organismos marinhos, em funcdo da baixa capacidade
de geracdo de ruidos e luminosidade do Terminal S&o Mateus e das embarcacdes,
mesmo considerando as outras atividades no mar (p.ex., transito de embarcacdes e
atividades maritimas e de E&P de hidrocarbonetos), a qual ndo se espera ser significativa,
desta forma, a cumulatividade foi considerada ausente.

Seus efeitos sdo avaliados como de ocorréncia reversivel, uma vez que s se
manifestam durante a geracdo da perturbacdo, de forma imediata, tendendo o ambiente
a ser recolonizado posteriormente.

Tendo em vista que as perturbacdes terdo inicio na fase de implantacdo e permanecerao
durante toda a vida uatili do empreendimento, esse impacto foi classificado como
temporario na fase de implantacdo e permanente na operagédo. O grau de importancia
foi definido como médio, considerando a fraca intensidade do impacto e a elevada
sensibilidade ambiental dos grupos potencialmente afetados, tendo em vista tratar-se de
uma area de desova de quelbnios e de migracao de cetaceos.

6 - IMPACTO POTENCIAL INTERFERENCIA NA BIOTA MARINHA
ETAPA 1 Fase de Instalacao Fase de Operacdao
= Lancamento dos dutos de interligacdo = Operacdes de Acoplamento e
= Montagem dos Equipamentos Desacoplamento dos Navios aos Sistemas
Atividades (monoboias e PLEMS) = Operacdes de Transferéncia do Oleo
» Testes pré-operacionais dos

. ) = Inspe¢do/manutencéo do sistema
equipamentos e sistemas

Aspectos Langamento acidental de 6leo no mar
Ambientais ¢
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¢ DESCRICAO DO IMPACTO

No caso de um acidente com vazamento de 6leo no mar, diversas respostas do ambiente
poderdo ser observadas. O principal efeito no ambiente marinho seria a contaminagao
imediata das aguas, com efeitos sobre a comunidade planctdnica, estabelecida na
interface ar-agua, nectodnica e bentbnica.

Mesmo considerando a baixa probabilidade de ocorréncia de um acidente com derrame
de 6leo, caso venha a ocorrer seus efeitos se manifestardo diretamente na qualidade das
aguas e possivelmente nos sedimentos da regido atingida, através de alteracbes das
propriedades fisico-quimicas e bioldgicas, sendo a extensdo desses efeitos diretamente
proporcionais aos volumes derramados.

A contaminacdo do meio marinho por 6leo pode provocar danos diretos, inclusive letais,
aos organismos. Quando o organismo ndo morre, ele pode sofrer com os efeitos toxicos,
0s quais podem provocar doengas ou o acumulo de substancias toxicas em seus tecidos.
Outros efeitos podem ser sentidos em termos ecoldgicos, como por exemplo, alteracées
na disponibilidade ou adequacdo dos recursos alimentares ou fatores essenciais do
habitat. Os cetaceos, por exemplo, que predam peixes e invertebrados pelagicos, mesmo
gue ndo sejam afetados diretamente pelo éleo serdo afetados pela falta desses recursos
alimentares (MOSCROP e SIMMONDS, 1996).

Os efeitos nos organismos plancténicos, apesar de pouco estudados, serdo negativos,
pois, além da morte pela toxicidade do produto, havera modificacdo na densidade
superficial da agua, dificultando a capacidade de sustentabilidade dos organismos no
ambiente pelagico. Este impacto, contudo, ndo devera ser de grande intensidade, pois
esses organismos possuem ciclo de vida curto e alta taxa reprodutiva (IPIECA, 1991),
além de ficarem pouco tempo expostos a pluma de descarte devido ao hidrodinamismo e
a capacidade de diluicdo na regido oceanica (SILVA et al., 1997, DICKS, 1999). Ainda
assim, os impactos de um derramamento de 6leo sobre a comunidade planctdnica variam
de acordo com o tipo de organismo atingido. Esses impactos sdo distintos entre o
bacterioplancton, fitoplancton, zooplancton e ictioplancton, sendo o bacterioplancton e o
fitoplancton geralmente menos sensiveis aos impactos do 6leo do que o zooplancton e o
ictioplancton (FRENCH-MCCAY e PAYNE, 2008).

Alguns organismos do meroplancton e ictioplancton podem ter uma distribuicdo
geografica limitada, e, se impactados durante determinados periodos criticos, poderiam
substancialmente afetar as espécies, envolvendo sua populacdo. H& espécies
comercialmente importantes que comeg¢am a maturagdo dos ovos e estagios larvais como
organismos plancténicos. Exemplos de meroplancton e grupos do ictioplancton que
poderiam ser afetados pela exposicao ao 6leo disperso ou hidrocarbonetos dissolvidos na
camada superficial incluem larvas de caranguejo, larvas de ourico-do-mar e ovos e larvas
de peixes. Perdas de ovos e larvas se refletiiam no baixo recrutamento para os niveis
troficos mais avancados, seja localmente ou através de uma area maior, dependendo do
padrdo de movimento da espécie durante o seu ciclo de vida (FRENCH-MCCAY e
PAYNE, 2008).
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A densidade e composicdo de organismos planctdnicos se alteram rapidamente em
resposta a alteragbes ambientais (MARGALEF, 1978). Da mesma forma, a comunidade
planctonica tende a restaurar rapidamente suas condi¢cdes originais a medida que a agua
restabelece as condi¢cdes naturais em fungéo da circulacao local.

Varios processos fisico-quimicos e bioldégicos ocorrem com o 6leo derramado no mar,
entre eles o espalhamento, arraste, evaporacao, dispersdo, emulsificacdo, degradacao
biolégica, diluicdo e floculacdo. Dependendo da composicdo do O6leo, um ou outro
processo é mais intenso (SHEN; YAPA, 1988). O impacto causado por derrame de 6leos
pesados causa principalmente o recobrimento dos organismos, ja o 6leo combustivel leve
pode causar, em especial, contaminacdo pelos seus componentes, tais como
hidrocarbonetos policiclicos arométicos (HPAS).

Por serem lipofilicos, os contaminantes organicos tendem a se dissolver ou se ligar na
porcao lipidica do figado dos peixes. Em virtude de lipidios constituirem normalmente uma
grande porcéo do figado dos peixes, este fato tem sido considerado como uma importante
parte a ser incluida nos monitoramentos ambientais (NICHOLSON; GREEN; WILSON,
1991).

Tem sido mostrado que peixes expostos ao 6leo na coluna d’agua e no sedimento podem
assimilar hidrocarbonetos rapidamente. Esses compostos podem ser encontrados
posteriormente nos tecidos, tais como figado, cérebro e masculos (MALINS; HODGINS,
1981). O acumulo dos contaminantes pode se dar pela assimilacdo direta da agua e
através da ingestdo de alimentos (GAGNON; DODSON, 1990). Mesmo assim 0
mecanismo de metabolizacdo dos HPAs nos peixes é eficiente (VARANASI; STEIN;
NISHIMOTO, 1989).

Nesse sentido, peixes que vivem em ambientes contaminados ndo mostram evidéncias
de bioconcentracdo de HPAs devido a excrecao (TANIGUCHI, 2002). Contudo, os
produtos de conversdo dos hidrocarbonetos aromaticos tendem a se acumular nos
tecidos dos peixes expostos (ROUBAL; COLLIER; MALINS, 1977).

¢ Um melhor dimensionamento do risco associado ao empreendimento esta
apresentado na descricdo do Impacto 34, na Andlise de Riscos e na Modelagem
Matematica dos piores cenarios acidentais de derrame de 6leo (maior volume e condi¢cdes
meteoceanograficas desfavoraveis), apresentada no Plano de Emergéncia Individual
(PEI).

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Para a biota marinha este impacto foi classificado como negativo, direto, estratégico,
imediato, potencial, de magnitude variavel, pois dependerd do tipo de Oleo, da
dimenséo e local do eventual acidente.

Tendo em vista o pequeno volume que pode ser derramado em acidentes durante a fase
de instalacdo, o impacto foi definido como temporario e reversivel. Para a fase de
operacdo, no caso de ocorréncia de um acidente de grandes propor¢cdes, apesar da baixa
probabilidade, o tempo para a biota marinha restabelecer a condi¢éo prévia ao acidente
de dificil mensuracao, e para alguns grupos pode ser bastante longo, o que determinou a
classificacdo do impacto como irreversivel e permanente.
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Em funcéo das atividades maritimas ligadas a cadeia de petroleo e gas desenvolvidas e
gue devem se desenvolver na regido, é esperado um efeito cumulativo para este
impacto, uma vez que o aumento da probabilidade de ocorréncia de acidentes €
intrinseco a intensificacao da atividade.

Considerando-se a fase de implantacdo, a média intensidade obtida, combinada com a
alta sensibilidade da biota marinha potencialmente afetada, determinou grande grau de
importancia para o impacto. Por sua vez, na operacdo, a forte intensidade obtida,
aliada a elevada sensibilidade da biota marinha, determinou grande grau de
importancia ao impacto.

7 - IMPACTO REAL INTERFERENCIA NA COMUNIDADE BENTONICA
ETAPA 1 Fase de Instalacao
Atividades » Lancamento dos dutos de interligacao
» Montagem dos Equipamentos (monoboias e PLEMS)
ETAPA 2 Fase de Instalacao
Atividades » Lancamento do duto de interligacdo terrestre
Aspectos Assentamento do duto no leito marinho
Ambientais Fixac&o das estruturas no leito marinho

¢ DESCRICAO DO IMPACTO

O lancamento e fixacdo das estruturas maritimas do terminal irdo causar efeitos diretos
sobre a comunidade bentdnica através da remocdo e soterramento da fauna séssil,
resultando frequentemente na perda completa de organismos (SKILLETER et al., 2006)
da ADA.

Apesar de lancamento e fixacdo das estruturas marinhas gerarem ressuspensédo dos
sedimentos do entorno imediato, ela sera muito rapida, pois ocorrerA no momento de
assentamento das estruturas no leito marinho, somado as caracteristicas hidrodindmicas
da regido que favorecem a dispersao. Desta forma, esse aspecto foi considerado sem
relevancia para a avaliacdo de impactos para a comunidade bentdnica.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Tanto para a Etapa 1, quanto para a Etapa 2, em suas fases de instalagao, o impacto foi
classificado como direto, negativo, real, com abrangéncia local, irreversivel, e
permanente. A manifestacdo sera imediata e de magnitude fraca. A cumulatividade e
sinergia estdo ausentes. Em funcdo da média intensidade obtida para o impacto, e,
considerando a baixa sensibilidade local para a comunidade considerada (fundo
inconsolidado), este impacto foi definido como de pequeno grau de importancia.
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8 - IMPACTO POTENCIAL INTRODUGAO DE ESPECIES EXOTICAS

ETAPA 1 Fase de Operacéao

Atividades » Operacdes de transferéncia do 6leo
Aspectos A
Ambientais Lancamento de Agua de Lastro

¢ DESCRICAO DO IMPACTO

Espécies exdticas sdo organismos que ocorrem fora do seu alcance original e séo
transportadas naturalmente a baixo, mas continuo, fluxo, podendo mudar as
caracteristicas de diversidade bioldgica e expor popula¢cdes nativas de uma dada regiéo,
mas apenas uma pequena parcela consegue se estabelecer. As atividades humanas vém
atuando de forma a acelerar a invasdo e aumentar o nimero de espécies transportadas
(MCKINNEY; LOCKWOOD, 1999; VALIELA, 2006).

Os maiores transportes de espécies exoticas ocorrem por meio da navegacao (VALIELA,
2006), tanto espécies aderidas ao casco das embarcacdes e estruturas, quanto por meio
da agua de lastro. No entanto, para uma espécie se estabelecer, todo ciclo de introducéo,
desde a regido exportadora até a regido importadora, deve ser concluido, o que nao é
simples, pois as condices ambientais costumam variar significativamente a ponto de
comprometer, em muitos casos, a sobrevivéncia destes organismos.

Mesmo assim algumas espécies conseguem se estabelecer e se irradiar de forma a
prejudicar a biodiversidade, a economia, a saude, entre outros interesses humanos
(MCNEELY et al., 2001). Pragas agricolas e epidemias sdo exemplos bastante
conhecidos do ser humano.

A invasdo bem sucedida de espécies exéticas de peixes pode afetar a estrutura e o
funcionamento de comunidades aquaticas (LODGE, 1993). A predacdo, por parte da
espécie invasora, € uma das principais interacdes que pode acarretar a diminuicdo da
abundéancia de presas ou competidores nativos (ZARET; PAINE, 1973; LATINI; PETRERE
Jr., 2004).

As introducdes de espécies exdticas através da agua de lastro sdo amplamente
reconhecidas na literatura (SILVA; SOUZA, 2004). No Brasil séo realizados estudos de
bioinvasao, principalmente no Estado do Rio de Janeiro, através do programa Globallast
no Porto de Sepetiba (LEAL NETO; JABLONSKI, 2004), no monitoramento de navios e
plataformas de petréleo que utilizam a area da Reserva Extrativista Marinha de Arraial do
Cabo (FERREIRA; GONCALVES; COUTINHO, 2004), além de estudos de popula¢cdes de
espécies invasoras conhecidas. Embora tudo indique que as introducdes até 0 momento
reportadas tenham ocorrido acidentalmente, transportadas por navios ou plataformas de
petréleo, esse fato demonstra que existem possibilidades de espécies exéticas se
estabelecerem em aguas brasileiras (PAULA; CREED, 2004).

Em relacdo a esse empreendimento, 0s navios precisardo trocar agua de lastro para
serem abastecidos com o 6leo da produgdo, sendo importante que a agua de lastro seja
trocada ao longo do percurso do navio para minimizar as possibilidades de exportacao de
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espécies exoticas. Mesmo assim deve-se atentar para esse fator, pois o0 ambiente em que
ocorrera, caso haja invasdo, é o Banco de Abrolhos, mais importante ambiente recifal do
Atlantico Sul e que ja se encontra com presenca de espécies exdticas (COSTA et al.,
2014).

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Apesar de a possibilidade de introducéo de espécies exdticas ao ambiente natural da area
de influéncia ser pequena, ndo pode ser descartada. Portanto esse impacto € considerado
negativo e direto, apesar de ndo ser restrito a area de influéncia direta, mas abrange
todo o Banco de Abrolhos, regido em que ela se encontra inserida. Ele apresentaria uma
abrangéncia estratégica, permanente e irreversivel, a ser observado em médio prazo.
Esse impacto possui cumulatividade e sinergia presentes, considerando que existem
outras embarcacfes na regido de empreendimentos semelhantes que se utilizam de agua
de lastro. E é considerado de magnitude variavel, podendo inclusive ndo se manifestar,
ja que é considerado potencial, mas com intensidade média, no entanto, por existirem
ambientes recifais na regido (alto grau de sensibilidade), o grau de importancia é
grande.

9 - IMPACTO REAL PERDA DE COBERTURA VEGETAL

ETAPA 1 Fase de Instalacao

Atividades » Execucdo da Terraplenagem (aterros e cortes do terreno)

Aspectos

Ambientais Supressao de vegetagdo

¢ DESCRICAO DO IMPACTO

Para a construcdo da retrodrea terrestre sera necessario fazer a remoc¢ao da vegetacao
existente nessas areas. A vegetacdo detectada nas areas de influéncia do
empreendimento se encontra localizada no quaternario oriundo da regressao maritima e,
no local onde havera supressao para a implantacdo do Terminal, a vegetacdo é composta
por pastagem em area de 10,14 ha. Destes 6,40 ha se encontram em &rea de
preservacdo permanente (APP), segundo o Decreto do Governo do Estado do Espirito
Santo n° 4.124-N de 1997.

A vegetacdo de restinga ocorre ao longo da costa atlantica capixaba e possui valor
biolégico bastante significativo, pois integra o bioma Mata Atlantica, complexo de
ecossistemas que abriga uma parcela significativa da diversidade biolégica tropical
brasileira. As areas de restingas, desde a colonizacdo do Brasil, tém sido utilizadas para
outros usos, principalmente para ocupacdo humana e atividades industriais e portuarias,
cujo resultado atual é a reduzida area com essa tipologia. No Espirito Santo, um dos
estados federativos com uma das menores areas remanescentes de Mata Atlantica e
seus ecossistemas associados, dentre eles, as restingas, a ocupagdo litoranea vem-se
agravando a partir da década de 60. Essa ocupacdo € decorrente de um processo
histérico iniciado pelos primeiros habitantes e acentuado a medida do avanco da
colonizagdo da costa litoranea. Atualmente, na regido do empreendimento, a pressao
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sobre esse ecossistema € acentuada. Na regido proposta para esse empreendimento a
cobertura florestal € baixa, restando poucos fragmentos em bom estado de conservacao.
Por se tratar de uma area com forte atracdo para empreendimentos industriais, associada
a necessidade locacional desses negdécios (proximidade com o mar), a vegetacao,
sobretudo de restinga, vem sendo suprimida nos ultimos 10 anos e com perspectivas de
projetos sinérgicos na area com demanda de novas areas, hoje preservadas.

A vegetacdo nativa, em estagio inicial de regeneracdo de vegetacdo arbustiva de
Restinga encontra-se ao longo da area de preservacdo permanente (APP) existente na
retroarea do empreendimento. Essa vegetacdo € caracterizada pela dominancia do
estrato herbaceo, podendo haver individuos testemunho de espécies lenhosas da
vegetacao primaria, com altura média de 1,5 m. A diversidade de espécies € menor que a
vegetacao original, podendo ocorrer espécies ruderais, sendo que as epifitas, trepadeiras,
serrapilheira, sub-bosque séo inexistentes.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

A supressdo da vegetacdo para a implantacdo do empreendimento ocorrera em duas
situacdes distintas. A primeira, com a utilizacdo da &rea (100%) hoje antropizada, cujo
significado bioldgico, tanto em diversidade como estrutura da vegetacdo, € baixo. A
segunda situacgdo, de carater legal, ocorrera pela ocupacéo do espaco fisico, em area de
preservacao permanente (APP) existente na retroarea e que sera transformada em area
industrial-portuéria.

Dessa forma o impacto sera direto, negativo, com abrangéncia local e com duracéo
permanente. Também sera um impacto irreversivel, de manifestacdo imediata e de
fraca magnitude na area, por ela ser composta de vegetacdo antropizada.

Avaliando-se a importancia ecoldgica da vegetacdo a ser suprimida, em virtude de seu
carater antropizado, definiu-se a area como de baixa sensibilidade, sem efeitos
cumulativos e sinérgicos. Desse modo, o impacto foi avaliado como de média
intensidade e de pequeno grau de importancia.

10 - IMPACTO REAL PERDA DE HABITATS

ETAPA 1 Fase de Instalacao

Atividades » Execucao da Terraplenagem (aterros e cortes do terreno)

Aspectos

Ambientais Supresséo de vegetacdo

¢ DESCRICAO DO IMPACTO

A supressdo de vegetacdo ocasionard, através da retirada de diferentes espécies
vegetais, a retirada de recursos que podem ser essenciais para a manutencdo de
populacbes de diferentes grupos animais, especialmente para 0s mamiferos
onivoros/frugivoros, os anfibios e répteis (énfase aos semi-fossoriais e fossoriais) e aves,
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e insetos como as formigas, comuns nesses ambientes. Alguns morcegos podem
consumir frutos e néctar de cactos, que podem ser suprimidos durante as atividades.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Este impacto, embora permanente e irreversivel (havera alteracdo permanente no uso
do solo), ocorrera em uma area bastante reduzida, onde predomina a restinga arbustiva.
A maior parte da area € ocupada por pastagens. O efeito deste impacto foi classificado
como direto, imediato, pois ocorre imediatamente ao iniciar a supressao de vegetacao,
negativo, visto que afeta diretamente o habitat de muitas espécies da fauna silvestre,
uma vez que estes usam a restinga arbustiva como fonte de alimento e reflgio; de
abrangéncia local. Este € um impacto de magnitude fraca, pois como mencionado
acima, a pastagem predomina na area que sera utilizada para a construgao.

N&o foi identificado a presenca de cumulatividade e sinergia. A sensibilidade foi
considerada baixa, sendo assim, a intensidade foi classificada como fraca e o grau de
importancia pequeno.

Serd necessario um planejamento das acdes de supressdo, de forma a permitir a
movimentacdo das espécies da fauna para as areas limitrofes e a implantacdo de um
Programa de recuperacéo de areas degradadas.

11 - IMPACTO REAL PRESSAO DE CACA E CAPTURA DA FAUNA

ETAPA 2 Fase de Instalacdo e Operacao

Atividades » Contratacdo de Pessoal

Aspectos

Ambientais Aumento do Contingente Humano

¢ DESCRICAO DO IMPACTO

A caca foi um impacto intensivo e pretérito na area, comum e de grande importancia no
norte do Espirito Santo, porém ainda presente, especialmente na area de abrangéncia do
empreendimento. A caca e a fragmentacdo da Mata Atlantica tém produzido graves
consequéncias para as espécies de vertebrados terrestres, em particular aquelas de
maior porte, verificando-se o0 desaparecimento total de algumas espécies em certas
regides e localidades.

Durante a instalagdo e operacdo do terminal, a caca e captura de espécies cinegéticas
(pacas, tatus, inhambus, etc.) e xerimbabos/canoras (papagaios, sabias, canarios,
coleiros, etc.), podera ocorrer, considerando a permanéncia e fluxo de operarios no local,
bem como a vinda de novos moradores para a regiao.

A auséncia do registro de algumas espécies durante a execucdo das campanhas nao
implica na auséncia real da espécie na area, mas provavelmente a populagéo de espécies
cinegeéticas deve ter sido reduzida pela presséo de caca ao longo do tempo. Assim, essas
espécies (cinegéticas, xerimbabos/canoras) poderdo ser diretamente afetadas pelo
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aumento da populacdo humana circulando na area, em especial na fase de instalacdo do
Parque de Tancagem. Pelo histoérico da cultura de caca de popula¢gbes oriundas do norte
do Espirito Santo, esse impacto pode ser irreversivel para algumas populacées,
potencializado pelo efeito da perda de habitat, levando a extin¢éo local.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Dessa forma, pode ser considerado um impacto negativo, indireto, de abrangéncia
local, com duracdo temporéaria e reversivel, se for adotado um Programa de Educacao
Ambiental com os operarios na fase de implantacdo. O impacto ocorrera imediatamente e
serd de magnitude fraca. Pode haver a possibilidade de interagbes cumulativas e
sinérgicas com atividades de caca ja praticadas pela populacdo local. Uma vez que a
sensibilidade foi considerada como média por ser uma area sensivel no que diz respeito
as diferentes ameacas pré-existentes. O impacto foi classificado como de fraca
intensidade e pequeno grau de importancia.

12 - IMPACTO REAL VARIACAO DA BIODIVERSIDADE DECORRENTE DE BIOINCRUSTACAO

E ATRACAO DE ESPECIES

ETAPAS 1 e 2 |Fase de Operacao

» Armazenamento de 6leo e Operacdes de Carga e Descarga;

Atividades _ o .
= Operacdes de Transferéncia do Oleo
Asp_ectog Presenca de estruturas maritimas
Ambientais

¢ DESCRICAO DO IMPACTO

A presenca de estruturas maritimas decorrentes da fase de instalacdo, tanto da Etapa 1
guanto da Etapa 2, proporcionard substrato para bioincrustacdo de organismos
bentdnicos, o que estimula o desenvolvimento de flora e fauna, além disso, a estrutura em
si funciona como um ambiente protegido e sombreador, atraindo uma fauna diversa de
peixes, desde pequenos herbivoros até predadores de topo, como € o caso do mero
Epinephelus itajara, que se encontra em perigo de extincdo e existe uma moratéria da
pesca desde 2003. A estrutura acaba funcionando como um recife artificial, fornecendo
abrigo e alimento (VILLAGCA, 2002). Essa atracdo é mais significativa entre as espécies
pelagicas e recifais, jA que o ambiente original é uma plataforma de substrato
inconsolidado.

Como existe uma area de exclusdo da atividade pesqueira no entorno das estruturas
fisicas marinhas, normatizada pela Marinha, esta poderia se tornar area de protecao
marinha que teria a vantagem de preservar estoques de reprodutores e recrutas,
contribuindo para a conservacdo das espécies consideradas ameacadas (SHIRAI;
HARADA, 2003).

A area de estudo do Diagnéstico da Ictiofauna e Comunidade Nentbnica contemplou
diferentes ambientes, além dos que serdo afetados (fundos inconsolidados), como fundos
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de algas calcérias, recifais coralinos e ambientes em que ambas as fisiografias séo
presentes.

Acredita-se que havera migracdo de peixes de ambientes naturais recifais para o0s
artificiais, apos a instalacéo das estruturas; no entanto, ndo se pode afirmar a procedéncia
dessa biomassa migratoria, ja que ndo existe nenhum estudo especifico sobre esse
assunto, mesmo assim, sabe-se que, em termos de estruturas troficas, ambientes
naturais diferem muito de recifes artificiais, € mesmo com o passar do tempo nao ha
evidéncias de que haja aumento de similaridade (SIMON et al., 2013). Esses autores,
comparando ambientes recifais artificiais proximos de naturais, perceberam que a
rugosidade e cobertura bentbnica influenciaram nesses resultados e demonstraram que a
proximidade deve ser evitada, ja que diferem em disponibilidade de recursos para muitas
espécies, podendo alterar a estrutura da comunidade dos habitats naturais.

Sendo assim, ndo é possivel avaliar o grau de influéncia que as estruturas maritimas
terdo sobre as areas recifais estudadas no diagnéstico, nem sua delimitacdo. Espera-se
gue essa influéncia seja pequena, dada a amplitude dos recifes naturais no entorno
comparada ao tamanho das estruturas lancadas. Mesmo assim € preciso que as areas
recifais estudadas, sejam monitoradas ao menos como ponto controle, para o devido
acompanhamento da comunidade de peixes.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Os efeitos da presenca de estruturas maritimas nesses ambientes sdo, portanto, diretos
e negativos, jA que ocorrera alteracdo da comunidade original demersal, sendo
substituida por uma comunidade recifal e pelagica. E considerado de abrangéncia local e
de ocorréncia imediata, no entanto € considerado permanente pela expectativa de
duracdo do empreendimento e reversivel, ja que, retiradas as estruturas, o ambiente
retorna ao seu estado natural. A cumulatividade e sinergia sdo ausentes, devido a
pequena abrangéncia e magnitude do impacto. O impacto é considerado como de fraca
magnitude, e, por conseguinte, de fraca intensidade. Pelo fato da area de intervencao
ser de fundo inconsolidado (arenoso), definiu-se a sensibilidade como baixa, sendo o
grau de importancia pequeno.

INTERFERENCIA NA BIOTA MARINHA DEVIDA AO LANCAMENTO DE
EFLUENTES NO MAR

13 - IMPACTO REAL

ETAPA 1 Fase de Instalacéo Fase de Operacéao

» Langamento dos dutos de interligacéo - Inspecio/Manutencio do Sistema

" Montagem dos Equipamentos | Operacdes de Acoplamento e
Atividades (monoboias e PLEMS) perag -Op )
Desacoplamento dos Navios aos Sistemas
» Testes pré-operacionais dos

= Operacdes de Transferéncia do Oleo

equipamentos e sistemas

Fase de Instalacéo

ETAPA 2
Atividades Testes pré-operacionais dos equipamentos e sistemas
Aspectos Geragéo de efluentes e residuos sélidos pelas embarcagdes
Ambientais Lancamento acidental de fluidos de teste
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As diferentes embarcacdes envolvidas nas atividades de instalacdo e operagcédo do
Terminal Sdo Mateus realizardo o descarte para o mar de efluentes sanitarios, aguas de
drenagem e limpeza e residuos organicos, constituidos principalmente por restos
alimentares.

Os efluentes que serdo descartados no mar pelos navios e embarcacdes de apoio sdo 0s
sanitérios, os residuos alimentares triturados e a 4gua de drenagem. O descarte dos dois
primeiros tipos de residuos devera atender as diretrizes previstas pela Nota Técnica NT
01/11 (IBAMA, 2011), enquanto o ultimo devera atender as premissas estabelecidas pelo
Anexo IV da MARPOL (73/78).

A introducdo de matéria organica no ambiente favorecera o desenvolvimento local de
bactérias e fitoplancton autotréfico e, consequentemente, os primeiros niveis da cadeia
tréfica pelagica (BONECKER et al., 2002). Na realidade, o aumento da concentracdo de
nutrientes na coluna d’agua promove maior produtividade primaria, o que, por sua vez,
tem efeito em toda a cadeia pelagica (NIBAKKEN, 1993; PATIN, 1999).

A densidade e a composicdo de organismos planctdnicos se alteram rapidamente em
resposta a alteragdes ambientais (MARGALEF, 1978). Da mesma forma, a comunidade
planctonica tende a restaurar rapidamente suas condi¢cfes originais a medida que a agua
restabelece as condi¢cdes naturais em fungéo da circulacao local.

A maior disponibilidade de alimento pode proporcionar uma concentracao de organismos
necténicos na regido proxima ao lancamento dos efluentes pelas embarcacdes. Porém,
essas alteragdes seréo verificadas apenas nas camadas superiores da coluna d’agua,
gue estdo sob influéncia da mistura causada pelo vento, e onde a escassez de nutrientes
é fator limitante para o crescimento do plancton (LALLI e PARSONS, 1993).

O aporte de matéria organica representa um impacto positivo ao possibilitar um
incremento localizado na produtividade de aguas oligotréficas. No entanto, apesar do
incremento de biomassa, este impacto é negativo, sob 0 ponto de vista ecoldgico, pois se
refere a alteracdo das condi¢Bes naturais devido a intervencao antropica.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

A alteracdo de um ambiente por intervencdo antrdpica que cause aumento ou diminuicdo
da produtividade e biodiversidade configura-se num impacto negativo, pois resulta da
transformacdo de um ambiente natural, alterando o padrdo original de distribuicdo
observado. A abrangéncia foi considerada como local, com efeito direto e imediato para
as comunidades pelagicas existentes nas adjacéncias das embarcacdes. Trata-se, ainda,
de um impacto temporario e reversivel, pois 0 ambiente mantera suas caracteristicas
oligotroficas e retornara rapidamente as condicOes anteriores ao descarte dos efluentes,
0 que determina sua baixa sensibilidade a este aspecto. Mesmo com as demais
atividades de E&P desenvolvidas na regido, ndo € esperado um efeito cumulativo para
este impacto a ponto de causar desestruturacdo na estrutura ecolégica do ecossistema.
Assim, o impacto € considerado como de magnitude fraca, fraca intensidade e
pequeno grau de importancia.
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7.2.3.2 Descricao e Classificacdo dos Impactos Meio Fisico

Apresenta-se a seguir a descricao e classificacdo dos impactos ambientais referentes ao
meio fisico, relacionando-os a sua fase de ocorréncia, as suas atividades geradoras e aos
respectivos aspectos ambientais.

CONTAMINAGCAO AMBIENTAL

14 - IMPACTO REAL

ETAPA 1 Fase de Instalacéo Fase de Operacéao
» Lancamento dos dutos de interligacao - Inspecao/Manutencio do Sistema
= Montagem dos Equipamentos -
o . = Operacdes de Acoplamento e
Atividades (monoboias & PLEMSs) Desacoplamento dos Navios aos Sistemas
" Testes pre-operacionais dos |, Operacdes de Transferéncia do Oleo
equipamentos e sistemas
ETAPA 2 Fase de Instalacao Fase de Operacgao
Atividades " Testes pré-operacionais dos
equipamentos e sistemas
Aspectos Geragéo de efluentes e residuos sdlidos pelas embarcagoes
Ambientais Lancamento acidental de fluidos de teste

¢ DESCRICAO DO IMPACTO

Dentro da rotina das atividades de instalacdo das duas etapas do empreendimento, e,
principalmente, durante a operacdo da etapa 1, havera transito de diferentes tipos e
portes de embarcacédo, com o consequente descarte para o mar de efluentes sanitarios,
aguas de drenagem e limpeza e residuos organicos, constituidos principalmente por
restos alimentares.

Os efluentes e residuos gerados nas embarcacfes que participardo da atividade de
lancamento das estruturas, execucao de testes, bem como da operacdo da Estacdo de
Transbordo, terdo caracteristicas similares aqueles produzidos por quaisquer outros
navios de mesmo porte. Os efluentes que serdo descartados no mar pelos navios e
embarcacdes de apoio sdo os sanitarios, os residuos alimentares triturados e a agua de
drenagem. O descarte dos dois primeiros tipos de residuos devera atender as diretrizes
previstas pela Nota Técnica NT 01/11 (IBAMA, 2011), enquanto o Ultimo devera atender
as premissas estabelecidas pelo Anexo IV da MARPOL (73/78). Considerando os
sistemas de tratamento a que esses efluentes serdo submetidos previamente ao
descarte, toda particula organica triturada e os efluentes liquidos tratados somente
poderdo ser descartados no mar quando em movimento, a pelo menos 4 nds, a mais do
gue 12 Mn da costa, em consonancia com o0s padrdes estabelecidos pelas
regulamentagdes legais anteriormente citadas. Por sua vez, os restos de alimentos
deverdo ser previamente triturados em tamanhos inferiores a 25 mm antes de seu
lancamento no mar. Ja as aguas oleosas recolhidas no convés das embarcacfes serdo
direcionadas para o tratamento especifico (separador de 4gua e 6leo), o qual reduzird o
teor de 6leos e graxas (TOG) até concentracdes inferiores ao limite estabelecido pela
MARPOL (15 ppm) , 0 que é monitorado continuamente.

Esses aspectos devem ser considerados como potencialmente capazes de interferir na
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gualidade da agua, como por exemplo, a possibilidade de introducdo de organismos
patdbgenos com o esgoto sanitario.

Caso ocorra alguma deficiéncia no sistema de tratamento dos efluentes sanitarios das
embarcacdes, havera a possibilidade de introducdo de eventuais agentes patogénicos,
como bactérias e virus, que podem oferecer riscos aos seres humanos, no caso de
contato direto com a agua, sem, contudo, representar uma ameaca a biota marinha. No
entanto, em funcdo da condicdo salina, do pH do meio e da alta dindmica do sistema,
esses micro-organismos apresentam um curto periodo de sobrevivéncia em &guas
marinhas (WU, 1999), além de locais das atividades ndo corresponderem a areas
utilizadas com objetivos de balneabilidade, ndo havendo, portanto, risco de contato direto
com os seres humanos. Ainda, devido ao tratamento prévio, os efluentes sanitérios e
alimentares ndo deverdo produzir solidos flutuantes nem alteracées na cor da agua,
assim como o cloreto residual do sistema de tratamento devera ser rapidamente diluido,
nao provocando nenhum tipo de alteracdo na qualidade da agua.

Conforme mencionado acima, os restos de alimentos, tratando-se de matéria orgéanica,
serdo triturados em partes menores de 25 mm e langcados no mar, conforme 0s principios
estabelecidos nas atuais NORMANS, que substituiram a Portaria Portomarinst 32-02,
especificamente a NORMAN 07, Capitulo 2, Secéao lll, que trata da poluicdo no mar.
Esse tratamento facilita a absorcdo dessa matéria organica putrefaciente, uma vez que
libera para o ambiente um material com menores dimensdes e por isso mais facilmente
degradavel pelos organismos aquaticos.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Dessa forma, o impacto sobre o meio marinho, em especial sobre a qualidade da agua, é
classificado como direto, negativo e local, restrito as proximidades das areas de
transito das embarcacBes. Quanto a sua duracdo, este sera temporario e ainda
reversivel. O impacto apresenta magnitude fraca e prazo imediato. Mesmo
considerando as demais atividades maritimas desenvolvidas na regido, ndo é esperado
gue ocorra potencializacdo do impacto por intera¢cdes cumulativas e sinérgicas, tendo em
vista a fraca magnitude e a pequena abrangéncia do impacto.

Quanto ao grau de importancia, este foi definido como pequeno, tendo em vista a
baixa sensibilidade do meio marinho em funcdo da distancia da costa e do grande
hidrodinamismo nas rotas de transito das embarca¢des envolvidas no projeto, aliada a
fraca intensidade obtida para o impacto.

15 - IMPACTO CONTAMINAGCAO AMBIENTAL DEVIDA AO LANCAMENTO ACIDENTAL

POTENCIAL DE OLEO NO MAR

ETAPA 1 Fase de Instalagéo Fase de Operagéo

» Langamento dos dutos de interligagao - Inspegio/Manutenco do Sistema

= Montagem dos Equipamentos

Atividades (monoboias e PLEMS) " Operacoes de Acoplamento ©

Desacoplamento dos Navios aos Sistemas
» Testes pré-operacionais dos

. ) = Operacdes de Transferéncia do Oleo
equipamentos e sistemas

Aspectos . .
; X Lancamento acidental de 6leo no mar
Ambientais
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¢ DESCRICAO DO IMPACTO

Uma série de impactos ambientais pode ser atribuida ao transporte maritimo, tais como
emissOes atmosféricas, geracao de residuos, utilizacdo de tintas toxicas e transferéncia
de espécies exoticas através da éagua de lastro (IMO, 2004). Entretanto, existe
principalmente o risco de impacto ambiental resultante do derramamento de 6leo no mar,
proveniente de um acidente, ou durante operacdes rotineiras como abastecimento, carga
e descarga (ITOPF, 2005 e SILVA, 2004), operacdes estas que irdo ocorrer no Terminal
Sao Mateus. Quando derramados no mar, os derivados do petréleo ou outros produtos
guimicos sofrem alteracbes na sua composicdo original, processo denominado
intemperismo e também s&o dispersos e diluidos através do hidrodinamismo local.

Quanto a possibilidade de vazamento acidental de 6leo, tanto na implantagdo quanto na
operacdo, deve-se considerar o aspecto de movimentacdo de embarcacfes. Além disso,
para a fase de operacdo estd prevista a operacao de carga e descarga de petréleo nas
monoboias.

Em relacdo a movimentacdo de embarcacgdes, existe a possibilidade de abalroamento ou
outro tipo de acidente envolvendo embarcagdes, que podem resultar em derramamento
de 6leo. Apesar da baixa probabilidade desses acidentes e das medidas de seguranca
hoje adotadas, como uso de casco duplo pelas embarcagdes (preventiva) e os planos de
emergéncia (corretiva), a hipdtese de um acidente com o vazamento de 6leo para o mar
nao pode ser descartada.

O Terminal Sdo Mateus também estarda dotado de um sistema de monoboias para
transbordo de petréleo e oleoduto de interligacdo com o parque de tancagem em terra. O
simples armazenamento e a transferéncia do petréleo implicam o risco intrinseco de
vazamento ao mar.

Em relacdo ao 6leo, o seu intemperismo consiste na combinacdo de processos fisicos,
guimicos e biologicos, os quais se iniciam imediatamente ap6s o derrame e sédo
processados a taxas variaveis. Sua eficiéncia depende das condi¢cdes da agua do mar,
como: pH, temperatura, correntes e salinidade; do clima, tais como: umidade e incidéncia
de radiacdo solar; da presenca de bactérias e materiais particulados suspensos na agua;
além das propriedades fisico-quimicas do 6leo derramado, como: composicdo quimica,
estado fisico, densidade, viscosidade, solubilidade, temperatura e teor de oxigénio. A taxa
do processo ndo € constante, sendo mais efetiva nos primeiros periodos do derrame
(CETESB, 2004).

A Tabela 7.2.3.2-1 apresenta um resumo dos principais processos de intemperismo do
0leo, suas principais consequéncias, a escala de tempo em que atuam e 0s principais
fatores de influéncia.
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Tabela 7.2.3.2-1: Sintese dos principais processos de intemperismo do 6leo no mar
(CARDOSO, 2007).

PROCESSO CONSEQUENCIAS PRINCIPAIS ESCALA DE TEMPO FATORES DE INFLUENCIA

Primeiros momentos do
Espalhamento Determinante da area da mancha derrame (minutos a
poucas horas)

Gravidade, inércia, viscosidade e
tenséo superficial

Area e espessura da mancha e
Perda de massa da mancha e P

Evaporacgéo aumento da viscosidade e densidade Primeiras horas coeficiente de transferéncia de
massa
. ~ Disperséo do 6leo na superficie da . Condicdes maritimas e
Dispersao i Horas a dias P
coluna d'agua meteorologicas
. ~ Perda de massa. Importante sob o Rapidamente apés o Presenca de hidrocarbonetos
Dissolugéo : N . : B
ponto de vista toxicolégico derrame (até 15 minutos) solaveis

Aumento da viscosidade e volume da
Emulsificacéo mancha, préxima ao valor da Horas a dias
densidade da 4gua

Turbuléncia, temperatura e
composi¢éo do 6leo

A maioria dos processos intempéricos do Oleo ocorre de forma simultanea, e a sua
importancia relativa pode ser vista, de forma esquematica, na Figura 7.2.3.2-1. Ao longo
do tempo, ocorrem alteracbes nas caracteristicas iniciais do hidrocarboneto derramado no
ambiente, ficando este menos tdxico, mais denso e mais persistente (CETESB, 2006).

EVAPORACAO

DISPERSAQ )
3 BIODEGRADAGAQ
DISSOLUGAO ~~,

B
OXDACAO —T B

EMULSIFICACAO
SEDIMENTACAO

ESPALHAMENTO

HORA DIA SEMANA MES ANO

Figura 7.2.3.2-1: Importancia relativa dos processos de intemperismo do 6leo. Fonte: ITOPF, 2002.

Durante atendimentos emergenciais existe grande preocupac¢ao por parte do poluidor, e
também da sociedade, para que os ambientes atingidos sejam limpos o mais rapido
possivel. Com isso, a preocupagdo com a estética em muitos casos se sobrepde aos
aspectos biologicos e as recomendacdes técnicas e cientificas sustentadas por
especialistas no assunto. Nesses casos, as agOes de remediacdo podem ser mais
danosas aos ecossistemas do que os efeitos do proprio 6leo derramado, devendo,
portanto, ser evitadas (CETESB, 2007).
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As alteragdes na coluna d’agua séo preocupantes, pois em se tratando de derivados de
petréleo, os Hidrocarbonetos Policiclicos Arométicos (HPAs) merecem especial atencao
por ndo serem facilmente degradaveis e pela capacidade de bioacumulacdo nos diversos
niveis da cadeia trofica marinha. Além disso, por sua origem organica, representam uma
fonte extra de carbono e a maior parte dos processos de biodegradacdo envolve reacdes
aerobias, as quais podem comprometer os niveis de oxigénio na coluna d’agua.

Com relagdo ao volume de dleo potencialmente derramado, em casos de acidente a
equipe de emergéncia do Terminal Sdo Mateus deve estar apta para atuar com todos 0s
seus recursos, de acordo com as hipGteses acidentais possiveis para este
empreendimento. Os planos de emergéncia e de contingéncia devem estar preparados
para ndo permitir que um acidente dessa natureza atinja 0s principais ecossistemas da
area de influéncia do empreendimento.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Considerando que o presente impacto decorre de um evento acidental, trata-se de um
impacto potencial, que apresenta efeito imediato. O impacto foi classificado como
direto, de abrangéncia estratégica, de magnitude variavel, visto que a severidade do
impacto esta associada ao local do acidente e ao volume derramado. Em funcdo do
pequeno volume potencial a ser derramado em acidentes durante a fase de instalacao, o
impacto foi classificado como temporario e reversivel. Por sua vez, para a fase de
operacgao, apesar da grande capacidade de recuperacdo do ambiente marinho, no caso
de ocorréncia de um acidente de grandes propor¢des, o tempo para restabelecimento da
condicao original pode ser bastante longo, o que determinou a classificacdo do impacto
como irreversivel e permanente.

A existéncia de outras atividades maritimas da cadeia de petréleo e gas na regido foi
considerada como potencial fonte de interacdes cumulativas e sinérgicas, uma vez que
estas também envolvem trafego de embarcacbes e armazenamento e transferéncia de
petréleo. Deve-se ressaltar que a probabilidade de ocorréncia de acidentes simultaneos é
extremamente baixa, sendo assim, os efeitos cumulativos e sinérgicos estao relacionados
ao aumento da probabilidade de ocorréncia de um acidente considerando o cenério global
da regiao.

Na fase de implantacdo, a moderada intensidade obtida, combinada com a média
sensibilidade do ambiente, determinou médio grau de importancia para o impacto. Por
fim, na operacao, a forte intensidade obtida, aliada a sensibilidade média definida para
0 ambiente, determinou grande grau de importancia ao impacto.
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16 - IMPACTO REAL ALTERACAO DA QUALIDADE DO AR
ETAPA 2 Fase de Instalacéo Fase de Operacéao
» Transporte e movimentagcdo de
magquinas,  veiculos, equipamentos, | « Transporte e Movimentacdo de Materiais,
insumos e pessoal Insumos e Pessoal
Atividades ~
" Execugéo da Terraplenagem (aterros e | » Armazenamento de 6leo e Operagdes de
» Montagem dos equipamentos e tanques
Aspectos . -
Ambientais Emissbes atmosféricas

¢ DESCRICAO DO IMPACTO

Durante a fase de implantacdo da etapa 2 do Terminal S&o Mateus, as emissoes
atmosféricas mais significativas serdo constituidas de material particulado em suspensao,
provenientes da movimentacdo de solo nas atividades de terraplenagem e da
movimentacado de veiculos para transporte de colaboradores e de materiais, em especial
considerando-se o predominio de vias ndo pavimentadas nas proximidades do
empreendimento. Na fase de operacdo do Parque de Tancagem também ocorrera
emissao de particulado em funcao do fluxo de veiculos, o qual serd consideravelmente
menor em relacédo ao previsto para a fase de implantacéo.

Todas as atividades supracitadas apresentam potencial para geracdo de poeira no ar em
virtude da acado edlica, da movimentacdo de solo e da passagem dos veiculos e das
maguinas em vias pavimentas e ndo pavimentadas. Trata-se de material particulado com
granulometria, em sua maior parte, superior a 100 microbmetros e uma abrangéncia que
podera atingir, no maximo, dezenas de metros. Logo, € esperado que esses particulados
sejam depositados em areas proximas ao empreendimento, ocasionando incomodos
locais decorrentes do acumulo de poeira, conferindo as edificacbes a aparéncia de
“sujas”. No entanto, considerando o distanciamento de cerca de 2 km da area do
empreendimento em relagcdo a comunidade mais préxima, Barra Nova, ndo é esperado
gue haja incémodo significativo a populacdo devido ao aumento da sujidade.

A qualidade do ar nas adjacéncias do empreendimento também podera ser alterada em
funcdo da emissdo de gases oriundos da queima de combustiveis fosseis por
equipamentos, maquinas e veiculos de carga, de transporte de materiais e de pessoal
envolvidos nas fases de implantagéo e operacdao do Parque de Tancagem. Os principais
poluentes lancados na atmosfera pela queima de combustiveis sdo provenientes do
processo de combustdo incompleta, quando o combustivel ndo encontra a quantidade
necessaria de ar para sua queima. Os poluentes mais comuns sao os 0xidos de carbono,
oxidos de nitrogénio (NO,) e enxofre (SOy), alcoois, aldeidos, hidrocarbonetos (HC),
acidos organicos e material particulado (GUARIEIRO, et al, 2011). O fator que mais
influencia a combustédo incompleta de combustiveis é a falta de manutengédo dos motores.

As emissdes de gases oriundas das tancagens de petréleo e dos sistemas de
transferéncia desses produtos sdo muito baixas, pelas caracteristicas de confinamento do
sistema como um todo e pela existéncia de tecnologias que permitem minimizar as
emissdes, como o0s tanques de teto flutuante, nos quais o teto flutua sobre o produto
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armazenado, evitando a formacdo de espacos de vapor. Essas emissdes sao
predominantemente fugitivas, e 0s principais compostos emitidos sao hidrocarbonetos
volateis (VOCs), oriundos do 6leo manuseado.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Pelo exposto, considerou-se o impacto na Qualidade do Ar gerado pelo aumento da
emissao de material particulado, gases de combustdo e VOCs como direto, negativo, de
abrangéncia local, pelo fato de seus efeitos se restringirem as adjacéncias do
empreendimento, temporario durante a fase de implantacdo e permanente na fase de
operacdo, reversivel, porque sua tendéncia pode ser revertida com a suspensao das
atividades geradoras e a aplicacdo de medidas mitigatérias, imediato, de fraca
magnitude, considerando que ndo devera haver incomodos significativos as
comunidades mais proximas. Em virtude da baixa sensibilidade da area de implantacdo
do Terminal, a qual apresenta distanciamento consideravel em relacdo a aglomerados
urbanos, e da fraca intensidade obtida, foi definido pequeno grau de importancia para
este impacto.

Apesar da existéncia de outro empreendimento similar na adjacéncia, que apresenta de
igual forma fontes de emissdo e a possibilidade de alteracdo na qualidade do ar, em
virtude da tipologia dos empreendimentos e das caracteristicas das fontes, considerou-se
gue ndo havera interagdo cumulativa e sinérgica suficiente para potencializar de forma
significativa os efeitos negativos deste impacto.

17 - IMPACTO POTENCIAL INTERFERENCIA EM CORPOS HIDRICOS

ETAPA 2 Fase de Instalacéo Fase de Operacéao

» Execucdo da Terraplenagem (aterros e

Atividades cortes do terreno)

Aspectos

Ambientais Movimentacao de terra

¢ DESCRICAO DO IMPACTO

Para instalacdo do Parque de Tancagem sera necessaria a realizacdo de obras de
terraplanagem para a regularizacdo do terreno (seja com cortes ou aterros). Assim
entende-se que nessa area ocorrerdo mudancas na dindmica dos processos erosivos e
alteracéo no uso do solo.

Cabe ressaltar que os setores da AID referentes a faixa da praia apresentam baixa
suscetibilidade a ocorréncia de processos erosivos, em funcdo do relevo plano, que néo
favorece a formacdo de enxurradas de aguas pluviais (runoff) e da composicao arenosa
dos sedimentos.

Por ocasido de chuvas mais intensas, ou em &reas nas quais o lencol freatico venha a
aflorar na area de implantacdo do empreendimento, podera ocorrer o acumulo de agua e
lama. Considerando as declividades naturais suaves da area em questdo, e que 0 curso

hidrico préximo a area (rio Barra Nova) possui vegetacdo de faixa marginal bem
preservada, existe baixa possibilidade desta dgua com sedimentos escoar para o referido
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curso d’agua. No entanto, esta possibilidade ndo pode ser negligenciada, e, caso ocorra
carreamento de sedimentos, o impacto ao corpo hidrico serd agravado pela condicao
estuarina verificada.

Quanto a eventuais movimentacbes de terra promovidas pela retirada da cobertura
vegetal, cabe registrar que dentro da AID grande parte da vegetacao j4 foi suprimida e
substituida por pastagens para promocédo de atividades pecuarias de moradores locais.
Desta forma, a instalacdo do empreendimento ndo pode ser considerada o agente
primario da retirada da cobertura vegetal.

Tendo em vista as consideracfes anteriores, o risco de interferéncia de corpos hidricos
pela ocasido de carreamento de sedimentos é baixo.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

A contaminacdo das aguas € considerada um impacto potencial, negativo, gerado de
maneira indireta, através da movimentacao de terra e alteracdo no uso do solo. Possui
abrangéncia local e duragdo temporaria, ndo tendo mais efeito apés o término da
atividade impactante. E imediato e reversivel, pela possibilidade de mitigacdo do
problema com a aplicacdo de medidas de controle. Pelo exposto anteriormente e por se
tratar de uma area relativamente pequena, o impacto pode ser classificado como de fraca
magnitude. N&o séo esperadas interacdes cumulativas com outras atividades capazes de
potencializar o efeito deste impacto.

Assim, o impacto possui intensidade fraca. O ambiente possivelmente afetado, por sua
vez, possui baixa sensibilidade, por ter substrato arenoso e de baixa declividade, sendo
reduzida a susceptibilidade a processos erosivos. Por isso, o impacto classifica-se como
de pequena importancia.

18 - IMPACTO
POTENCIAL

CONTAMINACAO DO SOLO E DA AGUA

ETAPA 2 Fase de Instalacéo Fase de Operacdao

= Contratacdo de Pessoal

= Transporte e  movimentagdo de
maquinas, veiculos, equipamentos,
insumos e pessoal

» Execucdo da Terraplenagem (aterros e | = Transporte e Movimentagdo de Materiais,

cortes do terreno) Insumos e Pessoal
Atividades » Execucao do Furo Direcional (ligacdo do| = Armazenamento de 6leo e Operacdes de
duto com a tancagem) Carga e Descarga

» Construgdo da Retroarea (area dos| = Inspecdo / Manutengdo do Sistema
tanques e prédios administrativos)

= Montagem dos equipamentos e tanques

» Testes pré-operacionais dos
equipamentos e sistemas
Aspectos Geracao de residuos e efluentes
Ambientais Lancamento acidental de 6leo por veiculos, maquinas ou equipamentos
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¢ DESCRICAO DO IMPACTO

A contaminacdo das aguas subterraneas e superficiais e do solo em funcdo de eventos
acidentais envolvendo o lancamento de 6Oleo, residuos e efluentes nas areas proximas ao
empreendimento, podera ocorrer durante as Fases de Instalacdo e Operacdo do Parque
de Tancagem, com destaque para a segunda fase, quando todas as atividades estarao
em pleno funcionamento, incluindo as areas de armazenamento de insumos, matérias-
primas e residuos, as oficinas de manutencado, a estacdo de tratamento de efluentes, a
cozinha, a tancagem de petréleo e todas as demais atividades.

O conjunto destas atividades representa, potencialmente, um risco de contaminacédo do
solo e das &guas subterrdneas e superficiais por residuos oleosos, por efluentes
sanitarios e por produtos e residuos diversos, sobretudo em caso de acidente com perda
de produtos ou residuos que sejam classificados como perigosos.

Entre os principais produtos quimicos utilizados nas atividades de construgdo e
manutencdo do empreendimento estdo os 6leos lubrificantes, 6leos hidraulicos, graxas
lubrificantes de uso geral, além de tintas e vernizes diversos. A presenca dos
funcionarios, principalmente durante as obras, quando em maior numero, gera uma
potencial contaminagcdo do solo e dos corpos hidricos por meio da geracao de residuos
sélidos diversos (restos de alimentos, embalagens, papel, plasticos e metais), residuos de
construcdo civil, e efluentes liquidos, sobretudo na forma de esgoto sanitario.

Outros residuos soélidos a serem gerados no empreendimento, quando em operacéo,
incluem a lama dos separadores de agua e Oleo (API), a lama dos flotadores a ar
dissolvido e a ar induzido, os sedimentos do fundo dos tanques de armazenamento do
petréleo, borras oleosas, lamas biologicas, sélidos emulsionados em 6leo, além de
residuo comercial (papel e plastico, principalmente). Estes quando mal gerenciados
podem vir a causar contaminacao aos solos e recursos hidricos.

Durante a operacdo havera potencialmente a geracdo de efluente oleoso oriundo do
carreamento por aguas de chuva, da lavagem de piso e de drenos coletados de casas de
bombas, de postos de servico e garagens onde ocorra lubrificacdo dos veiculos. O
controle inadequado desse efluente podera causar contaminagdo ambiental quando do
seu lancamento.

Em casos acidentais, o contaminante podera ser derramado na superficie do solo e ser
solubilizado e transportado por aguas de escoamento superficial, contaminando uma area
maior da superficie do solo. Podera também ser carreado no perfil do solo por 4guas de
percolacdo, contaminando camadas mais profundas do solo, podendo atingir o aquifero
subterraneo e promover a alteracdo da qualidade das 4guas do lencol freatico. Para que
isto ocorra, o produto devera estar na superficie do solo em forma disponivel para ser
carreado e devera haver agua para servir de veiculo de transporte.

O resultado de uma eventual contaminagdo das aguas do lencol freatico decorrente de
eventos acidentais ira depender do tipo de insumo ou residuo vazado, dos volumes
eventualmente derramados, do local do vazamento, do tempo de remoc¢ao do material e
do solo que venha a ser contaminado.
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A ocorréncia desses impactos depende também de fatores ligados ao sistema de
drenagem superficial das dguas pluviais, sua infiltracéo e percolacdo no solo (porosidade,
condutividade hidraulica, existéncia ou ndo de camadas compactadas), quantidade e
intensidade de chuvas, caracteristicas do produto (solubilidade em agua, concentragéo e
meia vida) e nivel do lencol freético.

Este ultimo fator, referente a profundidade do lencol freatico, € muito importante, ja que o
contaminante pode ficar restrito ao solo ndo chegando a atingir o lencol freatico. A média
de profundidade do lencol freatico na area do empreendimento € de 3 metros, uma
profundidade baixa, que aumenta consideravelmente o risco de contaminagdo dos
aquiferos no caso da ocorréncia de derramamento acidental de efluentes e disposicao
inadequada de residuos.

O estudo de vulnerabilidade do aquifero freatico, apresentado no diagnéstico ambiental
de recursos hidricos subterraneos, indicou que a vulnerabilidade a contaminacéo varia de
moderada a alta.

Por fim, deve-se destacar que os efluentes e os residuos da atividade encontram-se
previstos para ser acondicionados e manuseados adequadamente. As areas de tancagem
possuirdo bacias de contengcdo dimensionadas considerando todas as normas técnicas e
o volume de oOleo a ser armazenado. Assim sendo, este risco estd associado a nao
observancia do correto gerenciamento dos diversos tipos de efluentes e residuos a serem
gerados no empreendimento e ao funcionamento inadequado das instalacbes de
retengdo/tratamento de esgoto e de drenagem superficial.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

O presente impacto foi classificado como direto e negativo. Tem efeitos imediatos, é

temporario e reversivel, devido a possibilidade de adocdo de a¢Bes que reparem o0
eventual dano causado.

Este impacto foi considerado estratégico e de magnitude variavel, tendo em vista a
dificuldade de definicdo do local e dimensdo de um potencial acidente relacionado ao
empreendimento.

Em funcdo de outras fontes existentes com potencial de contaminacdo dos
compartimentos avaliados, foi considerada a possibilidade de potencializacdo deste
impacto por interagdes cumulativas e sinérgicas, no que diz respeito ao aumento da
probabilidade de ocorréncia de um evento acidental.

De acordo com a valoragdo adotada, o impacto possui intensidade média. O ambiente
possivelmente afetado, por sua vez, possui média sensibilidade, em especial devido ao
grau de vulnerabilidade hidrogeolégico local. Desta forma, o impacto classifica-se como
de média importéncia.
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7.2.3.3 Descricéao e Classificacdo dos Impactos do Meio Antrépico

Apresenta-se a seguir a descricao e classificacdo dos impactos ambientais referentes ao
meio antropico, relacionando-os a sua fase de ocorréncia, as suas atividades geradoras e
aos respectivos aspectos ambientais.

O municipio de Sdo Mateus foi definido como area de influéncia em funcédo dos impactos
diretos sobre a vida da populacdo, sobretudo dos habitantes, dos setores produtivos
locais e a infraestrutura urbana considerando que a instalacdo e operacdo do
empreendimento irdo gerar impactos diretos nas comunidades litordneas de Barra Nova
Sul e Norte, Campo Grande de Barra Nova e Guriri, e também a zona urbana denominada
Sede; e que a malha viaria de acesso aos distritos € a mesma a ser utilizada para o
transporte de materiais, maquinas e equipamentos.

Também foram inseridas as comunidades de pesca que atuam na regido de estudo, que
terdo influéncia das embarcacdes que trabalhardo na obra do TSM e em sua operacéo.
Nesse caso, as comunidades que estdo inclusas sédo (de sul a norte): Barra do Riacho,
localizada no municipio de Aracruz; Barra Seca, localizada no municipio de Linhares;
Barra Nova Norte/Sul e Guriri, localizadas no municipio de Sdo Mateus e Conceicdo da
Barra Sede, no mesmo municipio.

19 - IMPACTO REAL PRESSAO SOBRE O SISTEMA VIARIO
ETAPA 2 Fase de Instalacdo e Operacao
Atividades Transporte e movimentacao de Maquinas, Veiculos, Equipamentos, Insumos e Pessoal.
AEfpeine Movimentacao de veiculos e circulagcdo de pessoas
Ambientais ¢ ¢ P

¢ DESCRICAO DO IMPACTO

A fase de instalacdo da Etapa 2 do empreendimento envolverd a movimentacdo de
veiculos de transporte dos recursos de producdo, principalmente da mao de obra
operacional e fornecedores de materiais e insumos de construcdo, inclusive concreto
usinado e pecas pré-moldadas de concreto e perfis metalicos, veiculos de transporte de
terra, agregados, maquinas e veiculos para movimentacdo do material, como tratores,
escavadeiras, rolos compressores e caminhdes.

Além disso, também havera movimentacédo de veiculos de remocao de residuos de obra e
de sanitarios da instalagéo provisoéria do canteiro de obras, entre outros, e ainda veiculos
de transporte de mé&o-de-obra e de prestadores de servico em geral, gerando viagens
adicionais de veiculos leves (carro de passeio e utilitarios) e pesados (6nibus e
caminhdes). O aumento do trafego local gera, por consequéncia, maior pressédo sobre o
sistema viario que serve a AID do empreendimento.

No que se refere a Iinfraestrutura existente na regido onde serd implantado o
empreendimento em analise, destaca-se a pressdo que sera exercida sobre o sistema
viario decorrente da circulacéo de veiculos de carga, de transporte de materiais, insumos
e equipamentos, de prestadores de servicos e trabalhadores na execucédo das obras,
especialmente, na fase instalacdo da Etapa 2, com pouca expressao na fase de
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operacdo. No entanto, os incrementos previstos no fluxo de veiculos néo alterardo a
classificacdo do Nivel de Servigo atual das vias, conforme pode ser observado na Tabela
7.2.3.3-1. O impacto sobre o sistema viario devera ocorrer, principalmente, na Rodovia
BR-101, na Rodovia ES-429 e na Rodovia ES-010 que dara acesso a planta.

Tabela 7.2.3.3-1: Andlise da alteragc&o do Nivel de Servigo das vias.

. ~ Situacé&o Futura Situacéo Futura
INTERSEGAO / APROXIMACAO SIEED AEl (Fase deglmplantagéo) (Fase d% Operacao)
ve | Wese | ve | Wee | ve | e

01 | Rodovia BR-101

Rodovia ES-429
A: | Rodovia BR-101 (Pista Principal S) 0,45 A 0,46 A 0,45 A
A; | Rodovia BR-101 (Pista Auxiliar N) 0,10 A" 0,21 A 0,10 A*
Az | Rodovia ES-429 (Leste) 0,27 A 0,47 A" 0,27 A
A, | Rodovia BR-101(Pista Principal N) 0,46 A 0,48 A" 0,46 A
02 | Rodovia ES-429

Rotatéria
As | Via Vicinal (Norte) 0,02 A" 0,02 A' 0,02 A'
As | Rodovia ES-429 (Oeste) 0,01 A" 0,01 A 0,01 A
A; | Rodovia ES-429 (Sul) 0,02 A" 0,04 A 0,02 A
Ag | Via Vicinal (Leste) 0,01 A" 0,12 A' 0,01 A'
03 | Rodovia ES-429

Rodovia ES-010
As | Rodovia ES-429 (Sudoeste) 0,02 A" 0,10 A 0,02 A
Ajo | Via Vicinal (Nordeste) 0,01 A" 0,01 A 0,01 A
A;; | Rodovia ES-010 (Sudeste) 0,01 A" 0,06 A 0,01 A
04 | Rodovia ES-010

Estrada para Barra Nova
A, | Estrada p/ Barra Nova (Nordeste) 0,02 A" 0,19 A" 0,02 A
A3 | Rodovia ES-010 (Noroeste) 0,02 A 0,11 A" 0,02 A
A4 | Rodovia ES-010 (Sudeste) 0,01 A 0,01 A" 0,01 A
05 | Estrada para Barra Nova

Acesso ao Empreendimento
Ass | Estrada para Barra Nova (Norte) 0,00 A 0,02 A" 0,00 A
Ass | Estrada para Barra Nova (Sul) 0,00 A 0,06 A" 0,00 A
A7 | Saida do Empreendimento 0,06 A" 0,00 A

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Este impacto foi classificado como negativo, direto, reversivel, temporario na fase de
instalacdo, ou seja, enquanto durarem as obras e permanente e irreversivel na
operacdo. Tem abrangéncia local uma vez que, proporcionalmente ao trafego atual, o
impacto, ou seus efeitos, ocorre ou se manifesta mais significativamente somente nas
vias que dao acesso ao empreendimento (AID), devendo se manifestar no prazo
imediato, a partir do inicio das obras de implantacdo do projeto e quando de sua
operacdo. A magnitude foi considerada média para a fase de instalacdo e baixa para a
fase de operacdo. A cumulatividade e sinergia estdo presentes, e a sensibilidade foi
considerada baixa. Desta forma o impacto foi classificado como de média intensidade e
pequeno grau de importancia
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20 - IMPACTO REAL INCOMODOS A POPULACAO

ETAPA 2 Fase de Instalacéo Fase de Operacdao

» Construcdo da Retroarea (area dos
tanques e prédios administrativos)

. = Transporte e movimentacao de
» Montagem dos equipamentos e tanques

Atividades Maquinas, Veiculos, Equipamentos,
= Transporte e movimentacao de Insumos e Pessoal
Maquinas, Veiculos, Equipamentos,
Insumos e Pessoal
Aspectos Geragéo de ruidos e vibracdes
Ambientais

¢ DESCRICAO DO IMPACTO

E perceptivel o aumento do incobmodo devido ao ruido e o prejuizo que isto tem causado
ao homem (WORLD HEALTH ORGANIZATION, 2003; ZANNIN et al. 2002; ZANNIN et
al., 2003). A velocidade de manifestacdo do dano depende, além do nivel das emissdes
sonoras, de fatores como: o tempo de exposicao, as condi¢cdes gerais de saude, a idade,
etc. Todos estes fatores, combinados, determinardo a influéncia efetiva do ruido sobre o
individuo, e manifestar-se-ao, por exemplo, através: do aumento da pressao arterial, da
aceleracdo da respiracdo, do aumento da pressdao no cérebro e do aumento das
secregcbes de adrenalina (BUNDESANSTALT FUR ARBEITSSCHUTZ UND
ARBEITSMEDIZIN, 1996).

Os principais danos diretos a saude relacionados ao ruido decorrem do aumento do nivel
de estresse, o qual acarreta dificuldades de comunicacdo, concentracdo e prejudica
momentos de descanso (interferéncia no sono), extremamente importantes para a
restauracdo fisica e mental do corpo. A perda da qualidade do sono provoca efeitos
psicolégicos que poderdo induzir o aumento da pressdo sanguinea, aumento da atividade
cardiaca e alteracbes respiratorias. Porém, esses efeitos ndo dependem apenas das
caracteristicas do ruido, mas também da sensibilidade do receptor (sensacao subjetiva ao
barulho) e o tipo de ambiente no qual se encontra (MACIEL et al., 2009).

Durante o periodo em que serdo executadas as obras civis do empreendimento, os niveis
de ruido local serdo aumentados em decorréncia de véarias acbes, como o trafego de
veiculos e outros equipamentos pesados necessarios nas obras, 0s servicos de
carpintaria, as montagens de rede elétrica e hidraulica, as fundagfes, cravagdo de
estacas, etc., as quais apresentam geracdo de diferentes tipos de ruido em diferentes
niveis de intensidade.

Considerando a fase de operacao, o nivel maximo de pressao sonora dos equipamentos
instalados nas é&reas, levando em conta o conjunto e todas as contribuigcdes inerentes ao
local, sera de no maximo 85 dB(A). Entre as diversas atividades geradoras, pode-se
destacar o trafego de veiculos para transporte de pessoas e materiais e a utilizacdo de
equipamentos, COmo compressores e motores.

O nivel de ruido em um determinado local € atenuado por diversos fatores que afetam a
propagacéo sonora, tais como: o tipo da fonte (pontual, linear, fixa, em linha), condi¢cdes
meteoroldgicas (gradientes de vento e temperatura), absorcdo sonora da atmosfera,
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topografia do solo (absorcdo sonora do piso, reflexdes), obstrucdes (barreiras, vegetacao,
etc.) e distancia do ponto a fonte.

Quando um som incide sobre uma barreira, somente uma pequena propor¢éo de energia
sonora atravessa essa barreira. A maior parte do som é refletida com um angulo de
incidéncia ou absorvida, dependendo do coeficiente de absor¢cdo do material que forma a
barreira.

Se uma fonte de ruido em um ponto localizado em um campo livre produzir um nivel de

pressdo sonora de 90 dB a uma distancia de 1 metro, o nivel de pressdo a 2 metros sera
84 dB; a 4 metros, 78 dB, e assim sucessivamente, conforme Figura 7.2.3.3-1 (OSHA,

2007).
/—\ 90\dB | 84 ) 78|dB
| | 1 1
1 2 3 4

Fonte sonora

Distdncia em metros

Figura 7.2.3.3-1: Propagacao do Som em um Campo acustico livre
Fonte: Adaptado de Osha, 2007.

O decaimento dos niveis de ruido em relacdo ao receptor mais proximo pode ser obtido
através da seguinte férmula:

D2
L2=11-20log—
D1

Onde:

L1 = nivel de ruido medido;

L2 = Nivel de ruido tedrico, calculado para a distancia desejada;

D1 = Distancia entre o medidor de pressdo sonora e a fonte de ruido;
D2 = Distancia para a qual se deseja avaliar o nivel de ruido.

Essas distancias séo validas para condi¢cdes de campo livre, sem obstaculos como muros,
edificacbes, barreira vegetal etc., representando, portanto, a maxima distancia em que
podera haver impacto sobre o conforto acustico em areas residenciais.

Tendo em vista que a cobertura do solo no local de implantagédo do projeto € composta
predominantemente por pastagem, com alguns fragmentos de vegetagédo de restinga, 0
coeficiente de absorcdo do solo nédo foi utilizado, visando obter resultados o mais
conservadores possivel.

A Figura 7.2.3.3-2 ilustra a curva de decaimento dos niveis de ruido gerados pela
operacdo do empreendimento em funcéo da distancia.
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Curva de decaimento do ruido gerado pelo
empreendimento
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Figura 7.2.3.3-2: Curva de decaimento dos niveis de ruido gerados pela operagdo do empreendimento.

Com base na curva de decaimento apresentada foi feita a projecdo do ruido decorrente
da operacédo do empreendimento sobre a comunidade, a qual foi representada em mapa
na forma de isolinhas com distanciamento de 300 metros, até o limite de 3000 metros,
distancia que abrange os receptores mais préximos ao empreendimento (Figura 7.2.3.3-
3).
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Para prever o incremento dos niveis de ruido junto aos receptores mais proximos do local
de implantacdo do Terminal S&o Mateus, quando de sua operacdo, foi feita uma
sobreposicdo dos resultados obtidos na modelagem (que prevé os niveis de ruido
decorrentes do projeto) com os resultados das medi¢cdes realizadas em campo,
apresentados no Diagnostico Ambiental.

O calculo foi realizado através da seguinte equacao:

Atual f Lpga delage mf.fll}]

L
L = 10log|10 “™*/10 + 10

Future

Onde:

LFuturo = Nivel de presséo sonora em cada ponto de medic&o apds a implantacdo do Terminal Sdo Mateus;
L Atual = Nivel de ruido atual, obtido através das medicées realizadas;

LModelagem = Nivel de ruido, com as emissdes sonoras do Terminal Sdo Mateus, prognosticado no local
através de modelagem dos niveis sonoros tipicos de um parque de tancagem.

A Tabela 7.2.3.3-2 apresenta a previsdo dos niveis de ruido nos pontos externos ao
terreno do empreendimento, adotados para a avaliacdo do ruido ambiente, considerando
o incremento resultante da modelagem do ruido gerado durante a operacdo da Fase 2.
Ressalta-se que o Ponto 01 localiza-se no inicio da area habitada da comunidade de
Barra Nova, representando o adensamento de receptores sensiveis mais proximo. Ao sul
do TNC tem inicio uma ocupacgdo esparsa, da comunidade de Campo Grande, da qual o
Ponto 08 é representativo.

Tabela 7.2.3.3-2: Previsdo dos niveis de ruido nos pontos externos ao empreendimento,
adotados para a avaliagdo do ruido ambiente.

Pontos Resultado Resultado da Nivel de ruido Aumento
de Localizagao Distancia | Periodo |da medicéo modelagem prognosticado esperado
medicdo dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Inicio Diurno 38,3 29,1 38,80 0,50
1 comunidade 1750
Barra Nova Noturno 41,2 29,1 41,46 0,26
Via entre Diurno 40,3 33,8 41,18 0,88
5 Termmal e 1020
comunidade Noturno 60,0 33,8 60,01 0,01
Barra Nova
Em frgnte ao Diurno 53,3 40,7 53,53 0,23
8 portdo de 460
entrT&;\lljé do Noturno 44,9 40,7 46,31 1,41

De acordo com os resultados da Tabela 7.2.3.3-2, o maior incremento previsto para 0s
niveis de ruido na area habitada mais proxima a area de implantacdo do Terminal S&o
Mateus, o Ponto 08, € de 1,41 dB(A) no periodo noturno.

Conforme referéncia apresentada na norma NBR 10.151/1987, se o nivel sonoro corrigido
exceder o valor critério, o ruido pode provocar a resposta da comunidade. Diferencas de 5
dB(A) séo insignificantes; queixas devem ser esperadas se a diferenca ultrapassar 10
dB(A). A Tabela 7.2.3.3-3 mostra uma estimativa da reacdo publica que pode ser
esperada quando o nivel sonoro corrigido ultrapassar o nivel critério em determinado
valor.
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Tabela 7.2.3.3-3: Resposta estimada da comunidade em relacdo ao aumento nos niveis
de ruido.

VALOR EM dB(A) EM QUE O NIVEL RESPOSTA ESTIMADA DA COMUNIDADE
SONORO CORRIGIDO ULTRAPASSA O X —
NIVEL CRITERIO Categoria Descricao

0 Nenhuma N&o se observa reacdo
5 Pouca Queixas esporadicas
10 Média Queixas generalizadas
15 Enérgica Acdo comunitaria
20 Muito Enérgica Acgdo comunitaria rigorosa

Fonte: NBR 10.151 (1987).

De acordo com a Tabela 7.2.3.3-3, incrementos de até 5 dB(A) nos niveis de ruido séo
pouco representativos, ndo sendo previstos, portanto, incobmodos significativos para os
receptores sensiveis da comunidade mais proxima, de Campo Grande, em razdo das
distancias envolvidas e da intensidade do ruido que sera emitido. Destaca-se ainda que
especificamente no Ponto 08, adotado como representativo da comunidade de Campo
Grande, ndo ha ocupacdo humana. Assim sendo, o resultado obtido € conservador e o
incremento de ruido aos receptores desta comunidade sera ainda menor que o previsto.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Mediante o exposto, o presente impacto foi classificado como negativo, direto, imediato,
reversivel, temporério para a fase de implantacdo e permanente para a fase de
operacdo, de magnitude fraca em ambas as fases, com abrangéncia local. A sua
importancia foi considerada pequena, devido a intensidade moderada e a baixa
sensibilidade, determinada pelo distanciamento das comunidades vizinhas e as
condi¢bes favoraveis do cendrio acustico local. O impacto foi considerado cumulativo e
sinérgico, visto que a geracdo simultanea de ruidos pelo Terminal Sdo Mateus e outras
fontes, atualmente existentes ou futuras, podem potencializar o ruido gerado, aumentando
a contribuicdo aos receptores sensiveis mais proximos. Todavia, deve-se ressaltar que a
modelagem foi realizada seguindo premissas conservadoras, indicando que a
probabilidade de empreendimentos desta tipologia, mesmo em operacdo simultanea,
alterarem o cenario acustico local é bastante reduzida.

21 - IMPACTO REAL AUMENTO DO RISCO DE ACIDENTES
ETAPA 2 Fase de Instalacdo e Operacao
Atividades » Transporte e movimentacdo de Maquinas, Veiculos, Equipamentos, Insumos e
Pessoal.
Aspectos . ~ . . ~
Ambientais Movimentacao de veiculos e circulagédo de pessoas

¢ DESCRICAO DO IMPACTO

A fase de instalacdo da Etapa 2 do empreendimento envolvera a movimentacdo de
veiculos de transporte dos recursos de producdo, principalmente da mao de obra
operacional e fornecedores de materiais e insumos de construcdo, inclusive concreto
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usinado e pecas pré-moldadas de concreto e perfis metalicos, veiculos de transporte de
terra, agregados, maquinas e veiculos para movimentacdo do material, como tratores,
escavadeiras, rolos compressores e caminhdes.

Além disso, também havera movimentacao de veiculos de remocéao de residuos de obra e
de sanitarios da instalacéo provisoéria do canteiro de obras, entre outros, e ainda veiculos
de transporte de méao-de-obra e de prestadores de servico em geral, gerando viagens
adicionais de veiculos leves (carro de passeio e utilitArios) e pesados (6nibus e
caminhdes). O aumento do trafego local gera, por consequéncia, maior risco da
ocorréncia de acidentes.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Este impacto foi classificado como negativo, indireto, reversivel, temporario na fase de
instalacdo, ou seja, enquanto durarem as obras e permanente na operacdo. Tem
abrangéncia local uma vez que, proporcionalmente ao trafego atual, o impacto, ou seus
efeitos, ocorre ou se manifesta mais significativamente na area de influéncia definida para
o empreendimento, devendo se manifestar no prazo imediato, a partir do inicio das obras
de implantacéo do projeto e quando de sua operacdo. Nao foi identificada a presenca de
cumulatividade e sinergia, sendo ainda de magnitude fraca, considerando que o0 aumento
do fluxo de veiculos previsto ndo alterara o Nivel de Servico atual das vias. A intensidade
obtida foi fraca que juntamente com a baixa sensibilidade resultou num pequeno grau
de importancia.

22 - IMPACTO REAL GERACAO DE EXPECTATIVAS
ETAPA 1 Fase de Instalacéo
Atividades » Compra de Insumos e Equipamentos e Contratacédo de Servigos
ETAPA 2 Fase de Instalacao Fase de Operacdao

= Compra de Insumos e Equipamentos e .
Atividades Contratacio de Servicos = Compra d~e Insumos e Equipamentos e
Contratacdo de Servicos

» Contratacdo de Pessoal

Aspectos Deciséo pela implanta¢éo do empreendimento

Ambientais Divulgacdo do empreendimento

¢ DESCRICAO DO IMPACTO

A geracdo de expectativas para populagéo, o setor empresarial e o setor publico, ocorrera
tanto na implantacdo quanto na operacdo do empreendimento. Isto porque tende a
ocorrer a partir da contratacdo de pessoal e servicos, mesmo que esporadicos quando
demandados na regido, e posteriormente no decorrer do processo de operagdao do
empreendimento.

Essa expectativa surge com o inicio das a¢fes de divulgacdo do Terminal S&do Mateus —
TSM como um futuro investimento previsto para a regiao de influéncia, que extrapola o
municipio, e produz expectativas positivas na cadeia de valor para o norte do estado do
Espirito Santo e Regido Metropolitana da Grande Vitoria (RMGV). A Etapa 1 (para o inicio
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das obras e movimentacdo de pessoas e equipamentos) tem peso significativo no
aumento dessas expectativas, por representar a confirmacdo de que o empreendimento
realmente sera instalado, mesmo que a contratacdo de servicos locais seja pouco
significativo.

Essa tendéncia foi observada pela implantacdo de outros empreendimentos na mesma
regido, a exemplo do Terminal Norte Capixaba — TNC, que aumentaram a expectativa e
as especulacdes nas comunidades locais e governanca. Empreendimentos dessa
natureza acabam por gerar expectativas tanto positivas quanto negativas, associadas a
possibilidades de geracdo de emprego, aquecimento do comeércio local, aumento dos
investimentos em infraestrutura, oferta de parcerias com fornecedores diversos que atuam
na regido, além do aumento de arrecadacéo tributaria, todas essas possibilidades
vislumbradas como positivas. Esse quadro ganha intensidade pelo fato de o municipio ter
baixa expressividade econémica e indicadores sociais baixos, como emprego, renda e
qualidade de vida, se comparado aos demais municipios inseridos na cadeia do petroleo
e gas no estado.

Importante ressaltar que algumas expectativas sdo positivas, porém, no discurso da
populacdo da area de influéncia se percebem muitas desconfiancas, em especifico das
comunidades pesqueiras de Campo Grande de Barra Nova, Barra Nova Norte/Sul e
Guriri. Isto porque o TNC instalado na regido nao possibilitou a efetivacdo de empregos
para os habitantes locais e/ou algum incremento da infraestrutura do entorno, se
consideradas as expectativas positivas relacionadas as melhorias das condicdes e
gualidade de vida.

Por outro lado, uma série de perspectivas negativas figura no imaginario social da
populacdo e € notdria nos discursos relacionados aos projetos de investimento na cadeia
de petréleo e gas, como a degradacdo do meio ambiente, expansao desordenada dos
perimetros urbanos, principalmente na area de influéncia, aumento populacional, aumento
da inseguranca publica, pressdo sobre os equipamentos publicos, presenca de pessoas
de outras localidades, entre outras. Essas possibilidades acabam por gerar manifestacdes
de organizacfes sociais e ambientais, do poder publico e da propria populacéo.

A preocupacdo com a pressdo sobre 0s equipamentos publicos foi manifestada pelos
gestores entrevistados de instituicbes educacionais e unidades de saude, incluidas na
pesquisa qualitativa para composicao do diagnoéstico socioecondmico. A possibilidade de
interferéncia na atividade pesqueira € um dos fatores que gera maior expectativa negativa
em relacdo ao TSM, como a falta de conhecimento sobre o tipo de estrutura a ser
construida, e as potenciais limitacbes impostas pela movimentacdo de embarcacdes
geram muitas preocupacdes. Seguindo essa tendéncia, grande parte das expectativas
geradas em torno do empreendimento se deve ao desconhecimento do projeto, tanto de
setores da sociedade como do poder publico. A fragilidade econdmica e social da
populacdo local, principalmente das comunidades de Campo Grande e Barra Nova
Norte/Sul, potencializa os “boatos” sobre o projeto.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO
O impacto da geracao de expectativas, tanto para a fase de planejamento/implantacéo e

operacao, € caracterizado como direto, positivo e negativo, de extensdo estratégica,
visto que o empreendimento gera expectativas em localidades que extrapolam a area
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delimitada como de influéncia do TSM, como municipios vizinhos e até a Regido
Metropolitana da Grande Vitéria (RMGV). O impacto serda temporario, reversivel, de
fraca magnitude e de manifestacdo imediata; mas de cumulatividade e sinergia
ausentes, de fraca intensidade, de alta sensibilidade pelo fato de se contar com
comunidades pesqueiras tradicionais que possuem uma economia de subsisténcia, além
do fato de o ecoturismo local estar em ascensdo. Com isso, 0 grau de importancia €
medio.

23 - IMPACTO POTENCIAL ESPECULAGAO IMOBILIARIA

ETAPA 2 Fase de Instalacéo

Atividades Contratacao de Pessoal

Aspectos

Ambientais Deciséo pela implantagdo do empreendimento

¢ DESCRICAO DO IMPACTO

Especulacao imobiliaria pode ser definida como “a compra ou aquisicdo de bens imoveis
com a finalidade de vendé-los ou aluga-los posteriormente, na expectativa de que seu
valor de mercado aumente durante o lapso de tempo decorrido™. A decisdo de instalacéo
do empreendimento pelo empreendedor ao médio prazo pode afetar os valores do
territério rural ao longo das estradas de acesso ao Terminal Sdo Mateus — TSM.
Considerando que o uso do solo dessas areas € para fins agricolas de subsisténcia e
agropecuaria, uma especulacdo moderada pode ser antecipada. A falta de infraestrutura,
imoéveis ou vilas adensadas pela ocupacdo humana afeta esse processo de especulacéo
uma vez que a qualidade da localizacdo de um terreno tende a ser avaliada em relacdo a
disponibilidade de infraestrutura e a outras atividades ou centros de interesse econémico.

N&o obstante os efeitos da especulacdo com iméveis rurais sobre a producao agricola e
sobre a ocupacao de novas terras sao de dificil avaliacdo. Qualquer decisdo de comprar
ou vender terras dependera da comparacao entre a taxa de retorno esperada da posse da
terra e a taxa de retorno de ativos financeiros ou reais alternativos (SAYAD, 1982: p. 992).
Sabe-se que o TNC alavancou os valores antes estagnados nestes Ultimos dez anos na
regido mais préxima, o que culminou para a especulacdo de valores dos terrenos ja
ocupados pela populacao residente em Campo Grande de Barra Nova e Barra Nova
Norte/Sul. J& os terrenos em Guriri sofreram consideravel especulac@o devido ao turismo
de lazer e investimento em urbanizacdo e servicos publicos, sem relacao direta com o
TNC.

! Disponivel em <http://pt.wikipedia.org/wiki/Especula%C3%A7%C3%A30_imobili%C3%Alria>. Acesso em
21 jun. de 2014.

2 SAYAD, J. Especulacdo em terras rurais, efeitos sobre a producgéo agricola e o novo IPTU. Pesq. Plan.
Econ. 12 (1) Rio de Janeiro, abr. de 1982.
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¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Em relacdo a especulagcdo imobiliaria gerada por terceiros, o impacto é considerado
indireto, negativo na medida em que a valorizacdo pode inflacionar os valores de areas
com potencial de uso agricola para a subsisténcia da populacéo local. De abrangéncia
local, permanente, de manifestacdo em medio prazo e irreversivel. Cumulatividade e
sinergia presentes, e média magnitude. Portanto, de média intensidade e média
sensibilidade porque a especulacdo dos terrenos ja existe na regido por conta dos
turistas e veranistas que frequentam a regido e pela presenca do TNC. O grau de
importancia é médio.

24 - IMPACTO REAL GERACAO DE EMPREGOS

ETAPA 1e 2 |Fase de Instalacdo e Operacao

Atividades Contratacao de Pessoal

Aspectos

Ambientais Disponibilizagéo de postos de trabalho

¢ DESCRICAO DO IMPACTO

Ha dois fatores significativos que tornam importante o estabelecimento de medidas
mitigadoras e potencializadoras em relacéo a geracao de empregos:

1. O perfil dos trabalhadores locais e os indices de desemprego/subemprego na regiao
de influéncia, em especifico o municipio de Sdo Mateus.

2. A falta de moradia disponivel para familias ou unidades habitacionais que poderiam
ser adaptadas para operarios/trabalhadores de construcdo civil de fora no municipio
de Sao Mateus.

Conforme apresentado nos cronogramas do capitulo 2 que trata da Caracterizacdo do
Empreendimento, o inicio da operacdo comercial da Etapa 1 do Terminal Sdo Mateus-
TSM esta previsto para ocorrer cerca de 22 meses apdés a obtencdo da licenca de
instalacdo. O inicio da operacdo comercial da Etapa 2, por sua vez, esta previsto para
cerca de 4 anos ap6és o inicio das operacbes da Etapa 1 e cerca de 22 meses apos a
obtencao da licenca de instalacdo especifica para esta etapa.

Cabe destacar que tanto a duracdo de cada atividade quanto o intervalo entre a
implantacéo das duas fases do empreendimento sdo estimativas, que poderdo variar em
funcao de diferentes fatores.

Por isso, a oferta para a area de influéncia de postos de trabalho pelo TSM é distribuida
ao longo das Etapas 1 e 2 (Figuras 7.2.3.3-4 e 7.2.3.3-5) e ndo denota um incremento
substancial de empregos para a regido. Apesar disso, o impacto é considerado como
positivo, particularmente se a contratacdo de méao de obra for organizada através dos
programas de intermediacdo e qualificacdo profissional do SINE-ES e do governo do
estado do Espirito Santo, conforme explicitado no item relativo a mao de obra no

diagndstico ambiental (socioeconémico). Além disso, a gestdo da mao de obra sera
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conduzida dentro da politica de mobilizagcdo e desmobilizacdo de mé&o de obra local e
regional como planejada para o projeto.

A realizacdo de acbes de qualificacdo pode aumentar a possibilidade de contratacdo da
mao de obra local. Essa selegdo e o emprego de mé&o de obra local/regional ajudam a
evitar as consequéncias negativas citadas acima, mas precisam ser acompanhadas por
um Programa de Comunicacéo Social que esclareca a atual demanda por mao de obra
em ambas as fases da Etapa 1 e Etapa 2. O Programa também precisa alcancar
satisfatoriamente a populacdo em geral e as comunidades pesqueiras artesanais
inseridas na area de influéncia.

- IMPLANTACAO
ETAPA 1

Estima-se que a geracao de empregos diretos durante a fase de implantacdo da Etapa 1
do empreendimento seja de 140 colaboradores, sob regime CLT (Consolidagéo das Leis
do Trabalho), sendo a alocacdo em cada atividade desta etapa assim distribuida:

» Cravacéao das ancoras: 25 pessoas;
» Rebogue e Instalacdo das Monoboias: 25 pessoas;

*» Rebogue e Instalacdo dos PLEMs (Pipe Line End Manifold) e Duto de Interligacéo e
Interligacdo de Umbilicais: 60 pessoas;

= Comissionamento: 30 pessoas.

A mobilizacdo destes profissionais se dard ao longo dos 11 meses da fase de implantacao
da Etapa 1. A maior parte deste quantitativo, cerca de 90%, €é constituida por
trabalhadores de nivel técnico com especialidades voltadas ao setor offshore. Os demais
trabalhadores sdo profissionais de nivel superior. Tendo em vista que as funcdes
demandadas nesta etapa exigem mao de obra especializada, ndo esta previsto o
aproveitamento de percentual significativo de trabalhadores locais.

ETAPA 2

Com base nos indices de construcéo civil por metro quadrado de area construida e nos
indices de Homem-hora (Hh) para montagem eletromecanica, foram levantadas as
guantidades totais de Homens-hora necessérias para esta fase do empreendimento e sua
distribuicdo no tempo. Conforme histograma apresentado na figura seguinte identificou-se
um quantitativo total de 460 trabalhadores no pico da obra. A previsdo € de contratacdo
local para méao-de-obra com formagéo de nivel fundamental, médio e técnico. Havendo
restricdo apenas para as funcbes de gerenciamento e/ou funcdes com exigéncia de
qualificacdo muito especifica para area de montagens industriais. A previsdo é de
utilizacdo de méo-de-obra local estimada em torno de 70 % para a fase de construcdo. O
regime de trabalho dar-se-4 conforme consolidacdo das leis trabalhistas (CLT), em 44
horas semanais.
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- OPERACAO
ETAPA 1

A demanda por mao-de-obra durante a operacdo da Etapa 1 do empreendimento foi
estimada em 61 colaboradores, sendo a maior parte, 56 trabalhadores, responsaveis por
funcdes operacionais, e o restante ligado a funcdes administrativas. Estes trabalhadores
integrardo o quadro fixo da empresa, ndo estando previstas variagbes sazonais na
demanda. A operacdo da Etapa 1 do empreendimento demandara méao de obra
gualificada, com formacfes especificas voltadas ao mercado offshore, em especial para
0S cargos operacionais.

Em funcéo da especificidade das funcfes demandadas, ndo esta prevista nesta etapa a
contratacdo direta de m&o de obra local em percentual significativo.

ETAPA 2

A operacédo da Etapa 2 do empreendimento demandard um quadro fixo estimado em 52
colaboradores, sendo a maior parte deste quantitativo composta por operadores com nivel
de formacéo técnico.

Em relacdo ao aproveitamento de méao-de-obra local, a previsdo é de contratacdo local
para trabalhadores com formacéo de nivel fundamental, médio e parte dos profissionais
de nivel técnico, em funcéo das especificidades requeridas para algumas funcdes. Nesse
sentido, estima-se que cerca de 70 % dos trabalhadores envolvidos na operacao do
empreendimento sejam provenientes da area de influéncia do Terminal.

O capitulo 2 que trata da Caracterizacdo do Empreendimento apresenta de forma
detalhada o numero de profissionais demandados para cada cargo/funcdo de modo
especifico, bem como o nivel de formacdo requerido para cada uma dessas fases
especificas, ndo sendo repetidos a fim de evitar informac¢des redundantes.

Cabe nesta descricdo do impacto ressaltar os esforcos e compromissos necessarios para
a priorizacéo e contratacédo de mao de obra local.
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Construgao e Montagem - Terminal de Sao Mateus - ES
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Figura 7.2.3.3-4: Histograma planejado de construcéo e montagem do Terminal S&o Mateus — ES (Etapa 1 e Etapa 2).
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Figura 7.2.3.3-5: Histograma planejado de operacdo do Terminal Sdo Mateus — ES (Etapa 2: Fase de Operagéo).

De acordo com o historico identificado pelo Grupo de Intermediacdo Massiva de Méao de
Obra (Grupo IMMO), coordenado pela Secretaria da Ciéncia, Tecnologia, Inovacéo,
Educacao Profissional e Trabalho (SECTTI) do Governo do Estado do Espirito Santo, o
aumento populacional decorrente da méo de obra desmobilizada pelas empresas com
contratos vencidos € imediato quando relacionado a desmobilizacdo dos ultimos cinco
anos no litoral. Isso se deve aos impactos secundarios sérios na elevacdo do desemprego
nas populacbes de renda inferior a cinco salarios minimos ou sem qualificacéo,
particularmente para o setor da construgao civil.

Essa situacdo pode ser agravada se os operarios eventualmente forem acompanhados
por familiares e parentes, ou quando no decorrer do projeto as familias migram para
localidades proximas ao empreendimento. Mesmo prevendo um crescimento populacional
insignificante para o litoral de Sao Mateus, 0s impactos seriam muito negativos e
evidentes se consideradas as variaveis de baixo adensamento populacional e notoriedade
a fixacdo habitacional em areas com infraestrutura fisica limitada, aumentando a demanda
para servi¢os basicos.

A aquisicdo de servigos, insumos, equipamentos, materiais diversos, considerando-se 0
porte do projeto que se pretende instalar, sdo capazes de promover alteracdes no meio
socioeconbmico do municipio de Sdo Mateus, na medida em que estabelece uma nova
demanda por bens e servicos e contratacdo de terceiros, constituindo-se assim em
atividade importante para avaliacdo e acompanhamento sistematicos, para néo atrelar-se
ao empreendedor futuras demandas néo relacionadas aos investimentos previstos.

A aquisicdo de materiais e equipamentos locais, quando possivel, aumentaria a renda dos
comerciantes, pequenas industrias e prestadores de servico do municipio de Sdo Mateus,
bem como da regido contigua. Para isso, sugere-se no planejamento do projeto a
identificacdo de possiveis e potenciais fornecedores para orientacdo na adequacao e
certificacdo que permita a prestacdo de servicos com competitividade e preparacdo as
futuras demandas.
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¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

A geracdo de empregos é um impacto real, positivo na implantacdo e operacéo. Ele é
considerado direto, pois ha a contratacao direta de pessoal como descrito anteriormente,
assim como h& também empregos indiretos que estdo correlacionados ao
empreendimento.

O aumento da oferta de postos de trabalho € de abrangéncia estratégica porque
extrapola os limites do municipio de S&do Mateus, de prazo imediato, se forem tomadas
medidas mitigadoras para evitar um fluxo migratério ocasionado pelas expectativas, e
para comunicar a populacdo da area de influencia do projeto sobre o que se pretende
fazer nestas etapas. A sinergia e cumulatividade sédo presentes, pois ha sobreposicéo
de cronogramas na contratacdo de m&o de obra, além de haver previsdo de outros
empreendimentos na cadeia de petréleo e gas para a regido norte do estado. O impacto &
temporério e reversivel na instalacdo, mas permanente e irreversivel na operacao de
ambas as etapas.

A magnitude na fase de instalacédo da Etapa 1 foi considerada fraca. Ja na instalacao da
Etapa 2 como média, considerando o numero de trabalhadores no pico da obra (460). E
na operacdo de ambas as fases a magnitude foi considerada fraca.

Para a instalacdo da Estacdo de Transbordo, a sensibilidade baixa se deve pela méo de
obra ndo ser contratada na area de influéncia. Portanto, de média intensidade, e
pequeno grau de importancia.

Para a instalacdo do Parque de Tancagem, a sensibilidade € média e a intensidade é
média. Logo, o grau de importancia € médio.

Para a operacdo de ambas as fases, a intensidade € média e a sensibilidade é baixa.
Logo o grau de importancia € pequeno.

25 - IMPACTO REAL DINAMIZACAO DA ECONOMIA

ETAPA 1 Fase de Instalacdo e Operacéao

Atividades Compra de insumos e equipamentos e contratacdo de servigos.

ETAPA 2 Fase de Instalacéo Fase de Operacéo

Compra de insumos e equipamentos e

Atividades | contratacdo de servigos. Compra de insumos e equipamentos e
. contratacéo de servicos.
Contratacdo de Pessoal

Aspectos Compra de insumos e equipamentos e contratacéo de servicos
Ambientais Disponibilizacdo de postos de trabalho
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¢ DESCRICAO DO IMPACTO
- IMPLANTACAO

O pagamento de salarios dos empregados diretos na fase de implantacdo do Terminal
S&o Mateus — TSM, a contratacdo de servicos de terceiros e a compra de materiais e
insumos a serem utilizados durante a obra, acarretara circulacdo e geracdo de renda e
consequente dinamizacdo da economia local. Devido ao desenvolvimento peculiar da
regido, ao apresentar baixo dinamismo econdmico, a insercdo de novos investimentos
torna-se notoria.

Isso porque a dinamizacdo da economia ocorre principalmente pelo efeito cascata que é
gerado com a circulacdo de bens e capitais, afetando os demais setores, em especial 0
comércio local e servicos demandados no municipio de Sado Mateus pela aquisicdo de
insumos, equipamentos bem como outros servicos indiretos demandados pelo
empreendedor para que haja a implantacdo, em consequéncia da disponibilizacdo de
postos de trabalho, proporcionando maior dinamismo de capital na area de influéncia.

O total de investimentos a serem realizados para a implantacdo do empreendimento foi
avaliado em R$ 592.300.000, como consta na Tabela 7.2.3.3-1.

Tabela 7.2.3.3-1: Total de investimentos a ser realizado para a implantagédo do TSM

INVESTIMENTOS ETAPA 1 — SISTEMA DE MONOBOIAS R$

Levantamentos de Campo/ Engenharia 6.000.000
Equipamentos 139.000.000

Instalacéo 72.500.000

EOR * (parcial) 17.000.000
Sub total Etapa 1 234.500.000

Duto submarino

Levantamentos de Campo/ Engenharia 3.100.000
Material 44.500.000

Instalacéo 68.000.000

Parque de Tanques

Levantamento de Campo/ Engenharia 1.700.000
Equipamentos/ Materiais 146.500.000

Civil/ Montagem 94.000.000
Sub total Etapa 2 357.800.000
TOTAL 592.300.000

Fonte: Valores de Investimento Previstos para o TSM (vide capitulo 2: Caracterizagdo do Empreendimento).

A fim de contribuir para a estimativa da arrecadacdo de tributos de competéncias
nacional, estadual e municipal, tais como o PIS COFINS, ISS e o ICMS, foram estimados
calculos gerais, conforme descrito na Tabela 7.2.3.3-2:
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Tabela 7.2.3.3-2: Estimativa da arrecadagdo de tributos de competéncias nacional,
estadual e municipal, tais como o PIS COFINS, ISS e 0 ICMS

INVESTIMENTOS ETAPA 1 — ESTACAO DE TRANSBORDO

Tributos Valor (R$) %

Valor estimado para servigos 234.500.000,00

1-1ISS 11.725.000,00 5,00%
2 - COFINS 7.035.000,00 3,00%
3-PIS 1.524.250,00 0,65%
4 -CSSL 6.753.600,00 2,88%
5-1LR. 11.256.000,00 4,80%
Total de Tributos 38.293.850,00 16,33%

INVESTIMENTOS FASE 2 — PARQUE DE TANCAGEM

Tributos Valor (R$) %

Valor estimado para servigos 357.800.000,00

1-1SS 17.890.000,00 5,00%
2 - COFINS 10.734.000,00 3,00%
3-PIS 2.325.700,00 0,65%
4 -CSSL 10.304.640,00 2,88%
5-1LR. 17.174.400,00 4,80%
Total de Tributos 58.428.740,00 16,33%

Fonte: Valores de Investimento Previstos para o TSM (vide capitulo 2: Caracterizagdo do Empreendimento).

- OPERACAO

Assim como na implantacdo, a operacdo demandard mé&o de obra, contratacdo de
servicos de terceiros e compra de materiais e insumos, gerando a dinamizagdo da
economia local, mesmo que menor, porque a quantidade de postos de trabalho e
demanda por bens e servicos sera bem menor que aqueles demandados durante a
implantacdo. Nesse sentido o nivel de dinamizacdo econbmica sera irrisério se
comparado ao que ocorrera na implantacao do Terminal Sdo Mateus — TSM.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Esse impacto é considerado direto, pois serd decorrente do empreendimento, mas
também indireto, pois sera decorrente do impacto de geracédo de empregos. O impacto é
considerado positivo e regional, pois os efeitos serdo sentidos tanto nas localidades
litoraneas quanto no municipio de Sao Mateus, sendo que na Sede do municipio o
impacto é pouco evidente. Durante a implantagdo, o impacto é considerado temporario e
reversivel. Na fase de operacdo do Terminal Sdo Mateus — TSM, esse impacto é
considerado permanente e irreversivel.
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Para ambas as fases a dinamizacado da economia ocorre em meédio prazo e com fraca
magnitude. Com sinergia e cumulatividade presentes, intensidade média e média
sensibilidade. Logo o grau de importancia € médio.

26 - IMPACTO POTENCIAL ATRACAO DE POPULAGAO

ETAPA 2 Fase de Instalacéo

Atividades Contratacao de Pessoal

Aspectos

Ambientais Disponibilizagéo de postos de trabalho

¢ DESCRICAO DO IMPACTO

O desenvolvimento socioeconémico associado a implantacdo de empreendimentos, em
geral sdo fatores que tem como consequéncia a atracdo de contingentes populacionais,
motivadas principalmente pela geracdo de empregos diretos e indiretos. Contudo, a
atracdo populacional no caso desse tipo de projeto € pouco significativa e mais
concentrada na fase de implantagao da Etapa 2.

Para analisar a atracdo populacional é importante destacar que empreendimentos
atrelados a cadeia produtiva do petrdleo e gas apresentam um potencial de atracao
populacional baixo, se comparados a implantacdo de empreendimentos industriais, exceto
guando se trata de grandes complexos, geralmente associados a outros
empreendimentos, a exemplo do Complexo Industrial e Portuario do Acu, no municipio de
Sao Joao da Barra, no Norte Fluminense.

Contextualizar a implantacdo do Terminal S&o Mateus — TSM no conjunto de
empreendimentos que vem sendo planejados ou ja foram implantados na regido de Sao
Mateus e municipio vizinho nos ultimos anos € importante para mensuracdo desse
impacto. Nesse contexto se destaca a ampliacdo da Usina Termelétrica Linhares — UTE, a
ampliacdo da Unidade de Tratamento de Gas de Cacimbas — UTGC, a pavimentacao da
Rodovia ES 358 que liga a sede do municipio a Pontal do Ipiranga, o planejamento da
implantacdo do Mineroduto Morro do Pilar/MG - Linhares/ES, além de outros
empreendimentos instalados no Polo Linhares, e tantos outros instalados no municipio de
Aracruz.

Esse conjunto de empreendimentos, principalmente os relacionados ao setor aqui tratado,
tem uma forte capacidade de atracéo populacional, na expectativa de oferta de postos de
trabalho e abertura de novos negdcios, criando um fluxo de atracdo populacional além da
capacidade de suporte e absorcéo planejados ao longo das fases de implantagéo. Esse
contingente geralmente se compde de méo de obra pouco qualificada, que gera pressao
sobre o mercado imobiliario, o0 uso do solo e principalmente sobre os equipamentos
sociocomunitarios, em especifico os postos de salde e escolas municipais.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO
O impacto referente a atracdo da populacdo é caracterizado como direto, negativo, de

extensdo estratégica, ja que exerce forca de atracdo sobre um territorio que vai além do
municipio de Sdo Mateus, incluindo até o municipio de Linhares. O impacto é classificado
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como temporario, reversivel, de fraca magnitude, de manifestacdo imediata. A
sinergia e cumulatividade séo presentes. A intensidade é média e a sensibilidade é
média. Logo, o grau de importancia é medio.

27 - IMPACTO POTENCIAL INTERFERENCIA NO COTIDIANO DA POPULAGAO

ETAPA 2 Fase de Instalacdo e Operacéao

Atividades Contratacao de Pessoal

Aspectos

i - Aumento do Contingente Humano

¢ DESCRICAO DO IMPACTO
- IMPLANTAGAO ETAPA 2

Ja na fase de planejamento, iniciam-se os incobmodos a populacdo. Incémodos esses que
se intensificam e realmente representam uma mudanca no cotidiano da populacao local
com o inicio da implantagdo do empreendimento. A interferéncia na dindmica cotidiana da
populacdo surge com a realizacdo de pesquisas, a circulacao e transporte de equipes de
sondagens e outros trabalhadores dessa fase inicial.

A contratagdo de trabalhadores gera um aumento no contingente populacional nas
localidades proximas ao empreendimento, nesse caso Campo Grande de Barra Nova,
Guriri, Barra Nova Norte/Sul. Esse processo gera um aumento no transporte e circulagéo
de pessoas estranhas a populacdo local. Os trabalhadores de outras regides, em muitos
casos apresentam valores e habitos culturais diferentes, o que podera acarretar
transtornos no convivio com os residentes nas comunidades e diminui¢do da sensacao de
seguranca dos moradores. Contudo, j& h4 uma presenca marcante desta mobilidade de
pessoal nas comunidades quando comparado ao TNC Transpetro.

A populacéo residente do litoral de Sdo Mateus apresenta resisténcias a chegada desses
trabalhadores, principalmente pela concepc¢éo de que pessoas de fora ocupam postos de
trabalhos que deveriam ser dos moradores locais. As entrevistas realizadas com atores
da AID para composicao do diagnostico identificou essa resisténcia, ligada a ocupacao
dos postos de trabalho, aumento da violéncia e prostituicdo, além da preocupacédo dos
agentes do setor publico devido a pressao sobre 0s equipamentos sociocomunitarios,
principalmente da localidade de Guriri, onde a estrutura de servicos publicos tem menor
capacidade de atendimento a populacéo.

O periodo de implantacdo inclui ainda o aumento da circulacdo de veiculos nas
proximidades do empreendimento, realizando o transporte de materiais, equipamentos,
insumos para as obras e pessoas. Contudo, ressalvas devem ser feitas quando tratados
isoladamente, fase a fase do projeto.

As estratégias adotadas também podem gerar maior ou menor interferéncia, intensificar a
prostituicdo e uso de drogas nas comunidades que apresentam uma maior convivéncia
com trabalhadores advindos de outras localidades e/ou regifes. A circulagdo desses
trabalhadores alojados, em busca de opcOes de lazer, nas localidades proximas ao
empreendimento pode gerar desconforto a populacdo local, principalmente em finais de
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semana e dias de descanso. Isto porque o processo de selecéo e contratacdo de méo de
obra pode atrair um contingente de trabalhadores sem qualificacdo que posteriormente
nao serdo contratados e podem se fixar nas localidades do entorno do empreendimento.

Esses trabalhadores tendem a ocupar areas precérias. As areas a receber tal impacto sao
aquelas inseridas nas periferias. Os trabalhadores que ocuparem postos mais
qualificados, com remuneragdo mais elevada, tendem a ocupar regides mais
consolidadas do espaco urbano, mesmo distantes, ndo contribuindo para esse impacto.
Esse impacto apresenta ainda aspectos positivos. O incremento populacional das
comunidades pode representar uma dinamizacdo da economia local, gerando um
consumo no comércio local e geracdo de outros postos de trabalhos indiretos e de baixa
qualificacdo.

- OPERACAO ETAPA 2

A fase de operacdo ndo modificard o cotidiano da populacdo mais proxima ao Terminal
Sao Mateus — TSM porgue ndo apresentara dinamismo que interfira diretamente no modo
de vida das localidades. A circulacdo de pessoas estranhas nas comunidades diminui
significativamente nesta fase, assim como a possivel sensacdo de inseguranca. O
transporte de cargas e pessoas em funcdo da operacdo do TSM serd normalizado e
continuo porque o numero de trabalhadores é fixo. No entanto essa interferéncia tende a
se estabilizar a medida que a populacdo se adapta as mudancas advindas da instalacao.

O cotidiano da vida local tende a sofrer alteracdes, mas nada se comparado ao pico da
implantacdo devido ao fluxo de terceiros e possiveis novos moradores, podendo gerar
transtornos e conflitos. Isto porque a geracdo de postos de trabalho diretos e indiretos
pode gerar uma demanda por habitagdes, principalmente em relagdo aos trabalhadores
menos qualificados e com remuneracdes mais baixas.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Na fase de implantacdo, o impacto referente a interferéncia no cotidiano da populacao foi
classificado como direto, negativo e de extensao regional, ja que se trata da populacao
concentrada nos aglomerados e perimetros urbanos do municipio de Sdo Mateus. O
impacto sera temporario a medida que a fase de instalacao finaliza e os trabalhadores de
fora retornam aos seus locais de origem, além de ser reversivel, de média magnitude e
de manifestacao imediata.

Na fase de operacédo, o impacto referente a interferéncia no cotidiano da populacéo foi
classificado como negativo e de extenséo local, ja que se trata da populacao inserida no
municipio de S&o Mateus, mas também de cargos gerenciais. O impacto sera
permanente, além de ser irreversivel, de fraca magnitude e de manifestacdo em médio
prazo.

A sinergia e cumulatividade estdo presentes. A intensidade é média. A sensibilidade
€ média e o grau de importancia € medio.
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28 - IMPACTO POTENCIAL PRESSAO SOBRE SERVICOS E EQUIPAMENTOS SOCIAIS

ETAPA 2 Fase de Instalacéo

Atividades Contratacao de Pessoal

Aspectos

i - Aumento do Contingente Humano

¢ DESCRICAO DO IMPACTO

Na fase de implantacdo da Etapa 2, o aumento de qualquer demanda por servicos
basicos de saude e seguranca deve ser considerado como sendo um impacto negativo,
imediato, para o municipio de Sdo Mateus. Esses servicos ja sdo deficientes, ou até
inexistentes, especificamente nas areas contiguas ao Terminal Sd&o Mateus — TSM. O
municipio participa da crise estadual/nacional na area de saude, com um namero limitado
de leitos hospitalares, postos de saude, médicos, enfermeiros e técnicos. Qualquer
demanda para algum servico médico-hospitalar, mesmo minima, sera consideravelmente
impactante.

Espera-se também uma demanda para maior policiamento e seguranca na area do TSM,
consequente da alteracdo da dinamica cotidiana da populacao frente a presenca de uma
populacdo temporaria nas comunidades do entorno, até entdo de pouco movimento e
densidade populacional.

O aumento do trafego de veiculos tera efeitos negativos principalmente na fase inicial de
movimentacao de materiais, equipamentos e na implantacéo da infraestrutura do canteiro
da obra, porém, reversiveis ao final da implantacdo. Esse impacto sera agravado pela
necessidade de melhorar a sinalizacéo a area do TSM.

Mesmo sendo um impacto potencial, € manifesto que o elevado nimero de trabalhadores
isolados em alojamentos ou hotéis e distante da Sede aumentam a possibilidade de
incidentes problematicos e de agravamento de problemas sociais existentes (violéncia
associada ao consumo de alcool e drogas, prostituicdo infantil, furtos e roubos). Os
deficientes servicos basicos e a falta de oportunidades para um lazer saudavel (esportes
organizados, cinema, pracas com atracdes, restaurantes, etc.) contribuem para um
qguadro negativo.

Esta situacdo € agravada justamente pela distancia entre a area do empreendimento e o
centro de servicos de Sao Mateus, bem como a falta de transportes regulares para a
regido. Na fase de operagdo, mesmo com um numero reduzido da mao de obra, os
mesmos problemas existirdo devido o isolamento e a falta de opc¢des de entretenimento e
lazer. Contudo estes impactos diminuem consideravelmente, no entanto ainda se
apresentam de modo negativo e de média magnitude, haja vista a movimentacao
continuada devido ao transporte de trabalhadores.
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¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Estes impactos apresentam as seguintes caracteristicas: do tipo negativo, direto,
regional, imediato, temporério e reversivel. Sdo também de média magnitude e de
prazo imediato na implantagdo. A cumulatividade e sinergia sao presentes.

A intensidade é média e a sensibilidade é média. Com isso, o grau de importancia é
médio.

MELHORIA DA QUALIFICACAO PROFISSIONAL DOS

29 - IMPACTO POTENCIAL TRABALHADORES E FORNECEDORES LOCAIS

ETAPA 2 Fase de Instalacdo e Operacéo

Contratacdo de Pessoal

Atividades _ _ . _
Compra de insumos e equipamentos e contratacéo de servicos;

Aspectos Qualificac@o dos Fornecedores
Ambientais Disponibilizagéo de postos de trabalho

¢ DESCRICAO DO IMPACTO

Considerando a estrutura de méo de obra a ser contratada para a execucdo do projeto
certamente haverd necessidades para induzir a qualificacdo profissional tanto dos
trabalhadores diretamente contratados pela LIQUIPORT quanto para os operarios nao
especializados e semiqualificados a serem contratados pelos fornecedores e empreiteiras,
principalmente para a fase de instalacdo do Parque de Tancagem. A organizacdo de
acOes de qualificacéo profissional pelo SINE-ES e outras instituicdes de qualificacado deve
ser contemplados particularmente no inicio da implantacéo.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Em relacdo a melhoria da qualificacdo profissional dos trabalhadores e fornecedores
locais, esse impacto € considerado direto, positivo, de abrangéncia estratégica,
permanente, irreversivel, de média magnitude e de manifestacdo a longo prazo. A
sinergia e cumulatividade estdo presentes. De média magnitude, alta sensibilidade,
média intensidade e grande grau de importancia.

30 - IMPACTO REAL GERA(}AO DE RECEITA TRIBUTARIA
ETAPA 1e 2 |Fase de Instalagcdo e Operacao
Atividades Compra de insumos e equipamentos e contratacdo de servigos;
Aspectos Compra de insumos e equipamentos e contratacédo de servicos;
Ambientais P quip & GOS;
CP+ RT 128/14 81/112 Estudo de Impacto Ambiental (EIA)
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¢ DESCRICAO DO IMPACTO
- IMPLANTACAO

O pagamento de salarios da méo de obra, a contracdo de servicos e aquisicdo de
insumos e equipamentos ira gerar receita tributaria, em especial ICMS e ISS (Tabela
7.2.3.3-2). J4 que o ICMS é um imposto de competéncia estadual, justifica-se a
abrangéncia estratégica desse impacto. Com isso ocorrerd uma geracao de receita
tributaria para o estado do Espirito Santo decorrente dos investimentos a serem
realizados para a implantagcdo do Terminal S&o Mateus — TSM.

Os trabalhadores ocupados em empreendimentos dessa natureza, de forma direta ou
indireta, geralmente buscam uma oferta de comércio e servicos mais sofisticados dos que
sdo oferecidos no municipio de S&o Mateus, o0 que podera provocar um aquecimento
nesses setores. Além disso, alguns setores industriais, como de reparos, metal mecanico,
e de servigos, como transporte, poderdo obter crescimento e maiores receitas.

Tendo em vista que o TSM busca uma estratégia de autossuficiéncia, a estrutura do
Parque de Tancagem devera abarcar oficihnas de manutencdo, equipamentos de
armazenagem de insumos, administracdo, e demais estruturas necessarias ao seu pleno
funcionamento, além de atendimento as necessidades dos trabalhadores, como refeitorio
e atendimento de salde em caso de necessidade. Dessa forma a atracdo de
investimentos serd maior na cadeia de atendimento as necessidades indiretas ao
empreendimento, ou seja, de atendimento aos trabalhadores, familiares e possiveis
prestadores de servicos, além da populagdo que venha se fixar na regido. Ainda assim,
esse impacto sera pouco significativo, tendo em vista o pequeno nimero de trabalhadores
que atuara na operagao.

- OPERACAO

Assim como na fase de implantacdo, o negdcio gerado pela operacdo do TSM na
contratacdo de méao de obra e de servicos e na movimentacdo de mercadorias incide
impostos e tributos de varios ambitos. A geracdo de tributos decorre do pagamento de
salarios, das compras de materiais e da contratacdo de servicos de acordo com a
complexidade dos projetos em face a operacdo. Nesse aspecto, serdo gerados ICMS,
ISS, PIS, COFINS, CSLL e IR, além das taxas e outros tributos de menores dimensoes.

A operacdo do TSM devera contribuir para a mudanca de perfil econémico e agregacao
de vantagens locacionais a essa regidao, com alteracdes, na areas de influéncia.

S&o0 Mateus encontra-se em um momento favoravel ao seu desenvolvimento, pois dispde
de: arrecadacdo municipal crescente, devido as transferéncias de ICMS e de royalties de
petroleo e gés, localizacdo privilegiada, incentivos da SUDENE, grandes é&reas para
expansao industrial, cidade relativamente planejada, entre outras vantagens.

Dos principais investimentos previstos entre 2010-2015 no Espirito Santo, boa parte sera
empregada na regido norte em que o municipio esta inserido, tendo como vizinhos os
municipios que mais desenvolvem economicamente no estado, Linhares e Aracruz.
Investimentos nos setores de energia elétrica, fabricacdo de produtos quimicos,
tratamento e transporte de gas natural, atividades petroliferas, atividades portuarias e

CP+ RT 128/14 82/112 Estudo de Impacto Ambiental (EIA)
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armazenagem, construcdo naval, fabricacdo de papel e celulose. Sdo Mateus faz divisa
com Linhares, que contempla atualmente a oportunidade do segundo maior projeto no
estado, sendo esse investimento voltado para o setor energético. O municipio de Linhares
recebera ainda um importante projeto estratégico para o estado: a implantacdo de um
complexo gas-quimico pela Petrobras. Este investimento visa a producdo de ureia,
metanol e derivados, aproveitando toda a infraestrutura gasifera existente, que consiste
em sua capacidade de processamento e transporte do gas natural.

Esse contexto de investimentos projeta uma mudanca no perfil econémico da regido norte
do estado do Espirito Santo. Dessa forma o empreendimento se insere numa regido com
perspectivas desenhadas e vem agregar elementos a esse cenario. O TSM vem agregar
vantagens locacionais principalmente relacionadas ao setor de servi¢os de petroleo e gas.
E importante ressaltar que, tendo em vista que todo o transporte se dara pelo duto
submarino, a estrutura do terminal de tancagem absorvera os servicos de manutencdo
dos equipamentos e de atendimento as necessidades basicas dos funcionarios; por tanto,
a geracao de fatores que atraiam investimentos sera de baixa magnitude.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

A geracdo de receita tributaria € considerada um impacto direto, sendo considerado
positivo e estratégico, pelo fato de gerar tributo para o municipio, Estado e Unido. O
impacto é temporario durante a fase de implantacdo e permanente para a operacdo e
irreversivel pela obrigatoriedade de pagamento dos tributos. E considerado um impacto
de fraca magnitude pelo volume a ser investido durante a implantagdo e pela propria
operacdo. Por fim ele € de médio prazo, considerando os prazos de implantacdo e de
longo prazo considerando a operagéo.

A sinergia e cumulatividades sdo presentes. Tem baixa sensibilidade e média
intensidade; por isso possui um pequeno grau de importancia.

31 - IMPACTO REAL/POTENCIAL INTERFERENCIAS NA ATIVIDADE PESQUEIRA

ETAPA 1 Fase de Instalacéo Fase de Operacdao

Langcamento dos dutos de interligacdo Inspecao/Manutencio do Sistema

Montagem dos Equipamentos (monobdias e

Atividades PLEMs) Operacdes de Acoplamento e

Desacoplamento dos Navios aos Sistemas

Testes pré-operacionais dos equipamentos Operacdes de Transferéncia do Oleo

e sistemas
ETAPA 2 Fase de Instalagéo Fase de Operacgéo
o Lancamento do Duto de Interligacdo | Armazenamento de 6leo e Operacbes de
Atividades
Terrestre Carga e Descarga
Lancamento acidental de 6leo no mar
Aspectos . ~ ~
Ambientais Movimentacao de embarcactes
Presenca de estruturas maritimas
CP+ RT 128/14 83/112 Estudo de Impacto Ambiental (EIA)
Agosto/14 Terminal S&o Mateus
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¢ DESCRICAO DO IMPACTO

A regido é utilizada por frotas de baixa autonomia com um ou dois dias de pesca, tais
como a frota de arrasto de camardo, mas também por frotas de maior autonomia, que
ficam até uma semana no mar, quais sejam, os pescadores de rede e arrasto de Barra
Seca, e as frotas de Barra do Riacho, Barra Nova Norte/Sul e Sede de Conceicéo da
Barra.

Essas frotas utilizam a regido da foz do rio Doce por ser considerado 0 maior pesqueiro
de peixes demersais e camardo do estado do Espirito Santo, e o projeto do Terminal
encontra-se nessa regido pesqueira, vindo a afetar as frotas mencionadas acima, em
especial, aquelas que utilizam o arrasto para captura de camardao-sete-barbas
(Xiphopenaeus kroyeri) e as redes para captura de recursos demersais como
pescadinhas (Macrodon atricauda), corvina (Micropogonias furnieri), mas também
recursos pelagicos como os cacdes (Fam. Carcharhinidae e Sphyrnidae) e raias (Fam.
Rajidae e Dasyatidae).

Essas espécies mencionadas acima possuem ciclos anuais demarcados e o impacto
sobre a atividade pesqueira sera de maior magnitude enquanto 0s recursos estiverem
dentro da safra. Entre eles, os mais significativos, considerados pelos pescadores, séo: a
safra da pescadinha que, naquela regido, ocorre mais evidente entre outubro e marco; da
corvina, nos meses do inverno e inicio da primavera; e do camardo-sete-barbas, que
ocorre em maior abundancia apos liberacdo da pesca pelo defeso (até 15 de janeiro) e
também no inverno e inicio da primavera.

Tabela 7.2.3.3-2: Periodos de maior sensibilidade para a atividade da pesca.

PERIODOS

SENSIVEIS Jan | Fev | Mar | Abr | Mai | Jun Jul | Ago | Set | Out | Nov | Dez

Defeso dos
Camarodes

Defeso do Robalo

Defeso da Manjuba

Defeso da Tainha

Safra de Pescadinha

Safra da corvina

Safra do camaréo-
sete-barbas

Assim, as atividades do Terminal S&do Mateus terdo um impacto negativo sobre a
atividade pesqueira artesanal da regido conforme descrito.
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- IMPLANTACAO

Para implantacdo do Terminal Sdo Mateus — TSM estdo previstas a instalacdo das
monoboias, PLEMs e duto de interligacdo em ambiente marinho. Ocorrera nessa fase a
movimentacdo de embarcacfes para lancamento e instalagdo das estruturas maritimas.
Podendo haver ainda a possibilidade de derramento acidental de éleo no mar durante
essas operacoes.

Nesse sentido € correto afirmar que ocorrera uma interacdo negativa entre as atividades
de instalacdo do empreendimento, em especial as intervengdes maritimas, e as frotas
pesqueiras artesanais atuantes na regiao pela restricdo de pesca, mesmo que temporaria
em funcdo das zonas de seguranca das operacdes de lancamento e fixacdo das
estruturas maritimas.

As Figuras 7.2.3.3-6, 7.2.3.3-7, 7.2.3.3-8, 7.2.3.3-9 e 7.2.3.3-10 ilustram os valores
relativos a cada &rea de pesca de acordo com as comunidades e percentual de restricao
equivalentes.

CP+ RT 128/14 85/112 Estudo de Impacto Ambiental (EIA)
Agosto/14 Terminal S&o Mateus
Rev. 00



40°0'0"0
390000

535000

)N

680000

Sen—

3 3
B 3
3 3
qu cei¢Alo
DA BARR A'
ceicio'da Barra s
¥ Sede\ 2 -—'\-!
e o Matets 2 o
Sede
AIR\E‘
\- BarraiNova
1
'&'1\
- BarraSeca/ |\
ontal do Ipiranga \‘
£ festt " iy 5 £
=) S ¢ | S
5 NHARES: 3 de 3
Linhares @ 4
nSede
e ATLANTICO
&
Profundidade (metros)
s 0-10 I:l 100 - 200
o [ -
/y
Barra do Sahy/ | 20 - 30 500 - 1000
oo )
2 30 - 50 - 1000 - 2000 2
o 50 - 60 - 2000-3000||
60 - 100 I:I Sem Dado
390'000 535000 680'000
40°0'0"0
TABELA
] - PROPORGAO DA AREA DE RESTRIGAO EM
. AREA DE RESTRIGAO = :
Comunidade Arte Area Ocupada pela Arte (m?) ¢ RELACAO A AREA OCUPADA PELA ARTE
Fase Instalagdo (m?) | Fase Operagao (m?) | Fase Instalagédo (%) | Fase Operagéo (%)
Barra do Riacho | Arrasto (camarao-7-barbas) 1026477782,340 6435028,012 643502,802 0,627 0,063
Barra do Riacho Arrasto (camarao-rosa) 3859300261,300 26372473,374 1951252,942 0,683 0,051
Barra do Riacho Rede de espera 4915291441,410 31623618,857 2476367,491 0,643 0,050
Barra do Riacho | Rede de deriva de superficie 6076722152,100 26028316,375 1917217,275 0,428 0,032
Barra do Riacho Espinhel 48687518248,000 23827295,594 1696735,163 0,049 0,003
Barra do Riacho Linha 48686089677,900 26320360,143 1946041,619 0,054 0,004
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] - PROPORGAO DA AREA DE RESTRIGAO EM
. AREA DE RESTRIGAO M ;
Comunidade Arte Area Ocupada pela Arte (m?) ¢ RELAGCAO A AREA OCUPADA PELA ARTE
Fase Instalagdo (m?) | Fase Operagao (m?) | Fase Instalagao (%) | Fase Operagao (%)
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- OPERACAO

Além da movimentacdo das embarcacdes de grande porte associadas a operacdo do
terminal e do risco de um derramamento acidental de 6leo no mar, existirdo zonas de
restricdo a navegacao e pesca visando a seguranca da navegacao e salvaguarda da vida
humana. No entorno das monoboias havera uma zona de restricdo de navegacao e pesca
com raio de 1200 metros a partir de seu centro (para cada monoboia), no entorno do
oleoduto de interligacdo da Estacdo de Transbordo e o Parque de Tancagem, havera uma
zona de restricdo de pesca (arrasto) com raio de 50 metros, mas sem restricdo a
navegacao e demais artes de pesca, exceto aguelas que podem ter contato com o
oleoduto. Cabe destacar aqui que o risco de danificacdo das estruturas maritimas é
praticamente nulo e que a restricdo estd focada mais na perda e destruicdo dos
apetrechos de pesca.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO
A interferéncia sobre a atividade pesqueira artesanal com referéncia foi classificada como:

Quanto ao lancamento acidental de 6leo no mar, o impacto foi classificado como indireto,
negativo, potencial, estratégico, reversivel, temporario, com prazo de manifestacéo
imediato, magnitude variavel e cumulatividade presente. A sensibilidade e a
intensidade foram consideradas médias, resultando num grau de importancia meédio.

Quanto a movimentacdo das embarcacbes, direto, negativo, real, estratégico,
temporario, reversivel, imediato, de magnitude fraca. Possui sinergia e
cumulatividade com as operacdes do TNC. A intensidade é média, a sensibilidade é
média e o grau de importancia também é médio.

Quanto a presenca das estruturas maritimas, o impacto se classifica como direto,
negativo, real, de abrangéncia local, irreversivel, permanente e com manifestagdo em
longo prazo. Sua magnitude foi considerada fraca, e a cumulatividade presente.
Portanto, a intensidade considerada média, que juntamente com a média sensibilidade
resulta num grau de importancia também médio.

32 - IMPACTO POTENCIAL PREJUIZO NA ATIVIDADE PESQUEIRA

ETAPA 1 Fase de Instalacao Fase de Operacao

Lancamento dos dutos de interligacéo

Montagem dos Equipamentos (monobdias e

Atividades PLEMs) Operacdes de Acoplamento e

Desacoplamento dos Navios aos Sistemas
Testes pré-operacionais dos equipamentos

e sistemas
ETAPA 2 Fase de Instalacéo
Atividades Lancamento do Duto de Interligacdo
Terrestre
GEIAsl: Movimentacao de embarcactes
Ambientais & ¢
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¢ DESCRICAO DO IMPACTO

Durante a instalacdo das estruturas maritimas e na operacdo do da Estacdo de
Transbordo, existe o risco de acidente entre as embarcagdes envolvidas e os barcos de
pesca e/ou petrechos de pesca associado a movimentacdo/deslocamento das
embarcac0es fora das areas de restri¢éo.

A principal frota que pode ser afetada nesse caso é a frota de arrastos das comunidades
da area de influéncia, com excecao de Guriri, pois essa ndo possui frota camaroneira. As
embarcacoes engajadas na pesca possuem manobrabilidade restrita e navegam
lentamente para a captura do camardo-sete-barbas. J4 as outras frotas pesqueiras
possuem maior autonomia e manobrabilidade, o que diminui em muito o risco de acidente.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Acidentes entre embarcacfes e atropelamento de petrechos sdo considerados impactos
potenciais que s6 poderdo ocorrer em caso de descumprimento de normas especificas,
mesmo assim, € considerado um impacto direto, negativo, regional, sendo o risco
temporério nas fases de instalacdo e permanente na operacdo, reversivel e de
manifestacdo imediata. No caso da movimentacdo de embarcacfes, esse impacto é
considerado de magnitude variavel, ja que ird depender de qual frota estar4 atuando na
regido, sendo assim podera afetar a comunidade de Barra Nova com maior intensidade, e
de sul a norte: Barra do Riacho, localizada no municipio de Aracruz; Barra Seca,
localizada no municipio de Linhares; Barra Nova Norte/Sul e Guriri, localizadas no
municipio de Sdo Mateus e Conceicdo da Barra Sede, no mesmo municipio.

A cumulatividade e sinergia sao presentes, a medida que se aumenta a quantidade
empreendimentos na regido aumenta-se o trafego de embarcacdes. Sendo assim, é
considerado de média intensidade e média sensibilidade, portanto de médio grau de
importancia.

33 - IMPACTO REAL ALTERACAO DA PAISAGEM

ETAPA 2 Fase de Instalacéo Fase de Operacéao

» Execucdo da Terraplanagem (aterros e
cortes do terreno)

» Execucao do furo direcional (ligagdo do

Atividades duto com a tancagem) = Armazenamento de oOleo e Operagbes de

. . B Carga e Descarga
» Construgcdo da retroarea (area dos

tanques e prédios administrativos)

= Montagem dos equipamentos e tanques

Aspectos . ~ ~
P X Movimentacao de terra e alteracéo de uso do solo
Ambientais
CP+ RT 128/14 92/112 Estudo de Impacto Ambiental (EIA)
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¢ DESCRICAO DO IMPACTO

A paisagem é numa determinada por¢édo do espaco o resultado da combinacgéo dindmica,
portanto instavel, de elementos fisicos, biolégicos e antropicos que, reagindo
dialeticamente uns sobre os outros, fazem um conjunto Unico e indissociavel, em
constante evolucao.

A capacidade de perceber, conhecer, representar, pensar e se comunicar permite ao ser
humano moldar os lugares e as paisagens. Suas respostas ambientais sdo, entao,
influenciadas pelas interpretacdes que ele é capaz de fazer a partir de suas experiéncias
perceptivas presentes e passadas, de suas expectativas, propdsitos, aspiracdes, gostos e
preferéncias. Assim sendo, percepcédo no entendimento adotado aqui € tanto a resposta
dos sentidos aos estimulos externos, como a atividade proposital, na qual certos
fendbmenos sado claramente registrados, enquanto outros retrocedem para a sombra ou
séo bloqueados.

Para as fases de implantacdo da ETAPA 2 do empreendimento prevé-se a alteragcao
morfolégica e paisagistica do territério da ADA por meio das diversas atividades
associadas com as obras, ja a partir da operacdo do Terminal Sdo Mateus — TSM pela
presenca fisica e estatica deste.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

O impacto tem um efeito direto e negativo, sendo local, pois ocorre apenas na ADA. O
impacto sera permanente e irreversivel. Ele é considerado de magnitude fraca. Em
relacdo a manifestacdo desse impacto deve ser considerado como imediato. A
cumulatividade e sinergia sdo presentes considerando o empreendimento vizinho e a
sensibilidade é baixa. Desta forma, a intensidade foi classificada como média e o grau
de importancia pequeno.

34 - IMPACTO REAL/POTECIAL  INTERFERENCIA NA ATIVIDADE DE LAZER E TURISMO NAUTICO

ETAPA 1 Fase de Operacéo
o Operacdes de Acoplamento e Desacoplamento dos Navios aos Sistemas
Atividades - A .
Operacdes de Transferéncia do Oleo
Aspectos Lancamento acidental de 6leo no mar
Ambientais Movimentacdo de embarcacgdes

¢ DESCRICAO DO IMPACTO

N&o se espera que o Terminal Sdo Mateus — TSM interfira nas atividades de lazer e
turismo nautico na AID considerando a distancia dessas atividades das monoboias. As
vias de acesso ao futuro terminal de tancagem nao oferecem condi¢cdes atrativas ao
turista nem sdo utilizadas para chegar aos principais pontos turisticos da regido, com
excecao da estrada de Guriri a Barra Nova Norte. H4 remotas possibilidades de acidentes
gue possam afetar o turismo em praias ou balnearios proximos.

CP+ RT 128/14 93/112 Estudo de Impacto Ambiental (EIA)
Agosto/14 Terminal S&o Mateus
Rev. 00



LIQUIPORT "

CP

SOLUGCOES EM MEIO AMBIENTE

ODEBRECHT TRANSPORT

Os resultados da modelagem de dispersdo de o6leo indicaram que, para 0s volumes
modelados (Dp, Dm e Dpc), somente nas simulacdes da descarga de pior caso, para o
regime de verdo, que houve situacfes de toque da mancha de 6leo na costa. Esse toque
estaria restrito a regido compreendida entre os Balneérios de Urussuquara e logo apds o
Balneario de Pontal do Ipiranga, conforme apresentado na Figura 7.2.3.3-11.

Y

Balneario Urtissuguara

!

¥

Balneario BanraltSeca
' Fn v
i

Defluenteldo?Riol Ipiranga

3 B

Balneérld‘ﬁé})tal do Ipiranga

Figura 7.2.3.3-11: Indicacéo das localidades com probabilidades de toque de 6leo caso ocorra um
acidente com descarga de pior caso.

A probabilidade de toque na costa calculada a partir das simulacdes da Dpc indica qual a
possibilidade da mancha atingir a costa assumindo que ocorra um acidente com
vazamento desta propor¢cdo (27.000 m3). Neste sentido, ndo € considerado a
probabilidade de ocorréncia do fato gerador, o seja, do acidente em si.

Sendo assim, a avaliacdo da probabilidade de ocorréncia de toque na costa deve
pressupor a probabilidade de ocorréncia do acidente gerador do derramamento e a
probabilidade indicada pela modelagem de toque na costa para uma regido definida.

Para a definicdo da probabilidade de ocorréncia de um acidente com derrame de 6leo
foram consideradas as informacgdes estatisticas levantadas de derramamentos de 6leo
por navios tanque (petroleiros) pela ITOPF (Oil Tanker Spill Statistics 2013, apresentada
no Anexo 7.2.3.3-1).

Considerando a tendéncia relativamente estabilizada do comércio de 6leo entre 2000 e
2013, para embarcacbes superiores a 60.0000 DWT (deadweight tonnage), que
apresentam similaridade com a realidade de operacdo do Terminal Sdo Mateus, e o
namero de acidentes com derramamentos de 6leo dentro deste periodo, superiores a 700
t, chegou-se a uma média de 3,07 acidentes por ano, associada a uma movimentacdo
anual média de 9.687 bilhdes de toneladas-milha de 6leo para o periodo.
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A movimentacédo de Oleo prevista para o0 TSM no periodo de 1 ano, em sua capacidade
méxima, é de cerca de 0,385 bilhdes de toneladas-milha. Considerando essa
movimentacao, obteve-se a probabilidade de ocorréncia de um derramamento de Oleo
superior a 700 t de 0,61% para um periodo de 50 anos de operacao do terminal.

Aplicando essa probabilidade aquela calculada pela modelagem de dispersdo, temos,
para as localidades mapeadas com risco de toque de 6leo na costa devido a um
derramamento acidental de pior caso, as probabilidades variando entre 0,014 a 0,125 %,
conforme apresentado na Tabela 7.2.3.3-3.

Tabela 7.2.3.3-3: Probabilidade de ocorréncia de acidente com toque de 6leo na costa (%)
em 50 anos de operacéo do TSM.

Probabilidade de ocorréncia de acidente
Localidade com toque de 6leo na costa (%) em 50 anos
de operacdo do TSM
Balneario Urussuquara 0,014 a 0,060
Balneario Barra Seca 0,056 a 0,125
Defluente do Rio Ipiranga 0,125
Balneario Pontal do Ipiranga 0,097 a 0,120
Praia Pés Pontal do Ipiranga 0,014 a 0,088

Deve-se levar ainda em consideracdo que essa estimativa € conservadora tendo em vista
a tendéncia de reducédo do nimero de derramamentos para o periodo considerado. Além
disso, no Brasil ndo ha a ocorréncia de derramamentos desta magnitude desde a década
de 80.

A reducdo do numero de acidentes esta associada diretamente aos marcos legais
instituidos internacionalmente, destacando-se aqui a Convencado Internacional para a
Prevencédo da Poluicdo por Navios realizada em 1973 e modificada pelo protocolo de
1978 (MARPOL 73/78), da qual o Brasil € signatario, que ao longo dos anos vem
incorporando uma série de atualizacdes e obrigacdes. Sua implementacdo ocasionou
uma reducdo de mais de 60% no numero de derramamentos superiores a 700 t ja na
década seguinte.

Em casos de extrema emergéncia com possiveis consequéncias para a poluicdo de
praias, aguas ou rios, a LIQUIPORT deve comunicar os incidentes aos 6rgaos publicos e
a sociedade em geral.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Em relagdo a interferéncias na atividade de lazer e turismo nautico, esse impacto é
considerado direto, negativo, imediato e de cumulatividade presente.

Quanto ao aspecto ambiental de lancamento acidental de 6leo no mar, o impacto foi
considerado potencial, de abrangéncia estratégica e duracdo temporaria. A
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magnitude foi considerada variavel e a sensibilidade como baixa, desta forma, o
impacto foi classificado como de média intensidade e pequeno grau de importancia.

Quanto ao aspecto ambiental de movimentacdo de embarcacdes, o0 impacto foi
considerado real, de abrangéncia local e duracdo permanente. A magnitude foi
considerada fraca e a sensibilidade como baixa, desta forma, o impacto foi classificado
como de média intensidade e pequeno grau de importancia.

EXPANSAO DA INFRAESTRUTURA DA CADEIA PRODUTIVA DO

35 - IMPACTO POTENCIAL PETROLEO E GAS
ETAPA 1 Fase de Operacéao
Atividades Operacoes de Transferéncia do Oleo
ETAPA 2 Fase de Operacgao
Atividades Armazenamento e Operagdes de Carga e Descarga
Aprﬁlgiee%t& ?s Consolidagéo da Infraestrutura

¢ DESCRICAO DO IMPACTO

A implantacdo do Terminal Sdo Mateus — TSM vem ao encontro das politicas de
expansdo da infraestrutura da cadeia produtiva do petroleo e gas nacional. O
abastecimento maritimo representa uma modalidade que impacta diretamente a
competitividade dos produtos nacionais no exterior, devido seus baixos custos e eficiéncia
logistica.

O Plano Mais Brasil, o0 PPA 2012-2015 do Ministério do Planejamento, Orcamento e
Gestdo (2011), busca além da adequacdo de portos e infraestruturas existentes, a
implantacdo de novos portos e de zonas de atividades logisticas em areas estratégicas.

A operacdo do TSM vem contribuir para a efetivacdo dessas diretrizes e mais
especificamente fortalecer o cenério estadual, que vem passando por grandes mudancas
a partir da implantacdo de diversos projetos de infraestrutura portuéria. Dentre esses se
destacam os licenciamentos de estruturas portuarias no sul do estado e projetos ligados
ao transporte de celulose (Portocel), transporte de gas (Terminal Aquaviario de Barra do
Riacho), construcao e reparacdo de navio (Estaleiro Jurong Aracruz), além da ampliacéo,
dragagem e manutencdo de portos consolidados como o Terminal Portuario de Vila
Velha, Porto de Vitéria, o Terminal Maritimo de Ubu, entre outros.
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Nesse contexto, o TSM vem contribuir para a expansdo da infraestrutura logistica,
tornando o sistema portuario maritimo e o transporte aquaviario brasileiro mais
competitivo frente ao mercado internacional, por meio do aumento da capacidade e de
reducdo dos custos da movimentacéo de cargas através de terminais portuarios.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

A operacao decorrente da implantacdo se configura como um impacto direto, positivo e
estratégico na medida em que impacta o cenario logistico nacional. Esse impacto tem
duracdo permanente, irreversivel, de magnitude média e em longo prazo. A
cumulatividade e sinergia sdo presentes, a intensidade € média e sensibilidade é
baixa, portanto o grau de importancia é pequeno.

7.2.4 ANALISE DA MATRIZ DE INTERACAO ENTRE AS ATIVIDADES PREVISTAS E
OS COMPONENTES AMBIENTAIS IMPACTADOS

¢+ CONSIDERACOES GERAIS

A matriz de interacdo utilizada € baseada na matriz de Leopold (GTZ, 1992), com as
adaptacbes necesséarias para o caso especifico do empreendimento em andlise, bem
como para torna-la de mais facil leitura.

Esta matriz foi elaborada com as entradas segundo as linhas representando os aspectos
ambientais decorrentes das acoOes/atividades do empreendimento e, nas colunas, 0s
compartimentos ambientais afetados e 0s impactos ambientais potenciais decorrentes da
interacdo causa x efeito.

Ao cruzar essas linhas com as colunas, evidenciam-se as interacdes existentes,
permitindo identificar aquelas realmente significativas e dignas de atencdo especial.

Em cada célula, apresentam-se a categoria e a intensidade do impacto, sendo:

= Categoria: - preenchimento de cor vermelha: negativo (-) ou adverso
- preenchimento de cor verde: positivo (+) ou benéfico

= Intensidade: Valor percentual (0 a 100%) obtido em fungéo da classificacdo de todos
os atributos do impacto, conforme metodologia apresentada no item 7.1,
representando a significancia da manifestacao do impacto.

Em funcéo da diferenciacdo por cores do atributo categoria, considerou-se na matriz o
percentual da intensidade como valor absoluto:

Apresentam-se a seguir a Tabela 7.2.4-1 (A — L) referente a Matriz de Interagdo dos
Impactos, dividida por fase (implantacédo e operacdo) e por meio afetado (fisico, biético e
antropico) de cada ETAPA.
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Tabela 7.2.4-1A: Matriz de Interacdo do Terminal de S&o Mateus - Etapa 1 — Fase de Instalacdo — Impactos Bidticos.

Processo

Montagem das
Estruturas

TERMINAL SAO MATEUS
MATRIZ DE INTERACAO

Atividade

Montagem dos

Equipamentos

(monobdias e
PLEMSs)

Fixacdo das estruturas no leito

ETAPA 1 - FASE DE INSTALCAO

Aspecto Ambiental

IMPACTOS

Interferéncia na

biota marinha Interferéncia na Interferéncia na

Colisdo com animais | Interferéncia na

marinhos biota marinha. devido ao comurAlid_ade comupi(_jade
3) ©6) lancamento de bentbnica pelagica
efluentes no mar (7) (5)

(13)

marinho

Geracao de efluentes e residuos
sélidos pelas embarcacdes

Geracdo de ruidos, vibragdes e
luminosidade artificial

Lancamento acidental de 6leo no
mar

Movimentacao de Embarcacdes

Montagem das
Estruturas

Lancamento dos
dutos de
interligacéo

Assentamento do duto no leito
marinho

Geracdao de efluentes e residuos
solidos pelas embarcacées

Geracao de ruidos, vibracoes e
luminosidade artificial

Lancamento acidental de 6leo no
mar

Movimentacdo de Embarcacées

Comissionamento

Testes pré-
operacionais dos
equipamentos e

sistemas

Geracao de ruidos, vibracoes e
luminosidade artificial

Lancamento acidental de fluidos de
teste

Lancamento acidental de 6leo no
mar

Movimentacdo de Embarcacg6es
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Tabela 7.2.4-1B: Matriz de Interacdo do Terminal de S&o Mateus - Etapa 1 — Fase de Operacdo — Impactos Bidticos.

TERMINAL SAO MATEUS
MATRIZ DE INTERACAO
ETAPA 1 - FASE DE OPERACAO

Colisdo com
animais
marinhos

®)

Processo Atividade Aspecto Ambiental

Interferéncia
na biota
marinha

(6)

Geracao de efluentes e residuos

Operacdes de sélidos pelas embarcacées

Acoplamento e
Desacoplamento dos
Navios aos Sistemas

Lancamento acidental de 6leo no
mar

Movimentacao de Embarcacg6es

Geracao de efluentes e residuos
sélidos pelas embarcacdes

Geracdo de ruidos, vibragdes e

Operacdes de aer bra
luminosidade artificial

Trasbordo do Oleo Operacdes de

Lancamento acidental de 6leo no
mar

entre Navios Transferéncia do Oleo

Lancamento de Agua de Lastro

Interferéncia
na biota
marinha

devido ao
lancamento
de efluentes

no mar
(13)

IMPACTOS

Interferéncia
na
comunidade
pelagica

®)

Introducéo de
espécies
exoticas

®

Variacdo da
biodiversidad
e decorrente
de
bioincrustaca
0 e atracdo
de espécies
(12)

Presenca de estruturas maritimas

Geracao de efluentes e residuos

Inspecao/Manutencao do | sélidos pelas embarcacbes

Sistema Lancamento acidental de 6leo no

mar

CP+ RT 128/14
Agosto/14

99/112

Estudo de Impacto Ambiental (EIA)
Terminal S&do Mateus

Rev. 00



e —

CP

SOLUCOES EM MEIO AMBIENTE

LIQUIPORT

ODEBRECHT TRANSPORT

Tabela 7.2.4-1C: Matriz de Interacdo do Terminal de Sdo Mateus - Etapa 2 — Fase de Instalacéo — Impactos Bioticos.

TERMINAL SAO MATEUS
MATRIZ DE INTERACAO
ETAPA 2 - FASE DE INSTALAGCAO

IMPACTOS

Processo Atividade Aspecto Ambiental Fauna Terrestre AHIRE(EE ZMED G2 tartarugas CEVIER 20 comurpd_ade comup@ade cobertura vegetal peca e T captura da fauna
Fauna terrestre (2) marinhas lancamento de bentbdnica pelagica (10)
1) ©) (11)
(4) efluentes no mar (7) (5)

Planejamento / Mobilizacéo

Contratagédo de Pessoal

Aumento do
Contingente Humano

Afugentamento da

Desorientagédo de

Interferéncia na
biota marinha

(13)

Interferéncia na

Interferéncia na

Perda de

Presséo de caca e

Transporte e
movimentagdo de
maguinas, veiculos,
equipamentos, insumos
e pessoal

Geracao de Ruidos e
Vibracbes

Movimentacéo de
veiculos

Obras Civis (retroarea e
maritimas)

Lancamento do Duto de
Interligacéo Terrestre

Assentamento do duto
no leito marinho

Geracgao de ruidos,
vibragdes e
luminosidade artificial

Execugéo do Furo
Direcional (ligacéo do
duto com a tancagem)

Luminosidade Atrtificial

Execucgéo da
Terraplenagem (aterros
e cortes do terreno)

Geracéao de Ruidos e
VibracGes

Luminosidade Atrtificial

Supresséo de
vegetacao

Construcao da
Retroarea (area dos
tanques e prédios
administrativos)

Luminosidade Atrtificial

Montagem Eletromecénica

Montagem dos
equipamentos e tanques

Geracdao de ruidos e
vibracdes

Lancamento acidental
de dleo por veiculos,
magquinas ou
eguipamentos

_—

Comissionamento

Testes pré-operacionais
dos equipamentos e
sistemas

Lancamento acidental
de fluidos de teste
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Tabela 7.2.4-1D: Matriz de Interacdo do Terminal de Sdo Mateus - Etapa 2 — Fase de Operac¢éo — Impactos Bioticos.

TERMINAL SAO MATEUS
MATRIZ DE INTERACAO IMPACTOS
ETAPA 2 - FASE DE OPERACAO

Variacao da
biodiversidade

Desorientacéo de =
§ Presséo de caca e decorrente de

Afugentamento da

. . Atropelamento de tartarugas e ~
Processo Atividade Aspecto Ambiental Fauna Terrestre Fauna terrestre (2) marinhas captura da fauna b|0|ncru§tagao e
Q) 4) (112) atracdo de
espécies
12)

Planejamento /

~ Aumento do Contingente
Mobilizac&o Contratagédo de Pessoal Humano ;

Geragéao de Ruidos e
Armazenamento de 6leo e Vibracges

Operagbes de Carga e Luminosidade Artificial ;
Servicos de Descarga Presenca de estruturas
Armazenamento e maritimas

Transbordo de Transporte e

Oleo movimentacao de
Maquinas, Veiculos,
Equipamentos, Insumos e
Pessoal

Movimentacao de veiculos
e circulagéo de pessoas
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Tabela 7.2.4-1E: Matriz de Interacdo do Terminal de S&o Mateus - Etapa 1 — Fase de Instalacdo — Impactos Fisicos.

TERMINAL SAO MATEUS
MATRIZ DE INTERAQAO IMPACTOS
ETAPA 1 - FASE DE INSTALCAO
Contaminacao Ambiental
devido ao langamento
acidental de 6leo no mar
(15)

Contaminacdo ambiental

Processo Atividade Aspecto Ambiental (14)

. Geracao de efluentes e residuos sdlidos
Montagem dos Equipamentos pelas embarcacdes

(monoboias e PLEMSs)

Langcamento acidental de 6leo no mar

Geracao de efluentes e residuos sélidos
Lancamento dos dutos de pelas embarcacées

interligacao

Montagem das Estruturas

Lancamento acidental de 6leo no mar

) : . Geracdao de efluentes e residuos sélidos
Testes pré-operacionais dos pelas embarcacdes

equipamentos e sistemas

Comissionamento

Lancamento acidental de 6leo no mar
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Tabela 7.2.4-1F: Matriz de Interacéo do Terminal de Sdo Mateus - Etapa 1 — Fase de Operacéo — Impactos Fisicos.

TERMINAL SAO MATEUS
MATRIZ DE INTE4ARACAO IMPACTOS
ETAPA 1 - FASE DE OPERACAO

Processo Atividade Aspecto Ambiental Comamlna(ii(; ambiental

Geracdao de efluentes e
residuos solidos pelas
embarcactes
Lancamento acidental de 6leo
no mar

Geracao de efluentes e
residuos solidos pelas
Operacdes de Transferéncia do Oleo embarcactes

Lancamento acidental de 6leo
no mar

Geracao de efluentes e
residuos soélidos pelas

Contaminacao Ambiental devido ao
lancamento acidental de 6leo no mar
(15)

Operacdes de Acoplamento e
Desacoplamento dos Navios aos Sistemas

Operacdes de Trashordo
do Oleo entre Navios

Inspecéo/Manutencao do Sistema embarcactes
Lancamento acidental de 6leo
no mar
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Tabela 7.2.4-1G: Matriz de Interacdo do Terminal de Sdo Mateus - Etapa 2 — Fase de Instalacdo — Impactos Fisicos

TERMINAL SAO MATEUS
MATRIZ DE INTERACAO IMPACTOS
ETAPA 2 - FASE DE INSTALAGCAO

Alteracdo da qualidade do ar CONEMIEL:E 0T 2D @ 0k Interferéncia em corpos

(16) a(j:]-ga hidricos (17)

Processo Atividade Aspecto Ambiental Contaminacdo ambiental(14)

Contratacdo de Pessoal Geracdo de residuos e efluentes

EmissGes atmosféricas

Lancamento acidental de éleo por veiculos, maquinas ou
equipamentos

Geracao de residuos e efluentes

Lancamento acidental de 6leo por veiculos, maquinas ou
eguipamentos

Emiss6es atmosféricas

Planejamento / Mobilizagdo Transporte e movimentagdo de maquinas,
veiculos, equipamentos, insumos e pessoal

Execucéo do Furo Direcional (ligagcdo do duto
com a tancagem)

Geracao de residuos e efluentes

Lancamento acidental de 6leo por veiculos, maquinas ou
equipamentos

Movimentagédo de terra

Execucédo da Terraplenagem (aterros e cortes do
terreno)

Obras Civis (retroarea e maritimas)

Geracao de residuos e efluentes

Lancamento acidental de 6leo por veiculos, maquinas ou
equipamentos

EmissGes atmosféricas

Construcdo da Retroarea (area dos tanques e
prédios administrativos)

Geracao de residuos e efluentes

Lancamento acidental de 6leo por veiculos, maquinas ou
equipamentos

Geracao de residuos e efluentes
Testes pré-operacionais dos equipamentos e Langamento acidental de fluidos de teste

TR Lancamento acidental de 6leo por veiculos, maquinas ou
equipamentos

Montagem Eletromecénica Montagem dos equipamentos e tanques

Comissionamento
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Tabela 7.2.4-1H: Matriz de Interacdo do Terminal de Sdo Mateus - Etapa 2 — Fase de Operacao — Impactos Fisicos.

TERMINAL SAO MATEUS
MATRIZ DE INTERACAO IMPACTOS

ETAPA 2 - FASE DE OPERACAO

Alteracdo da qualidade do ar
(16)

Contaminacéo do solo e da
agua (18)

Processo Atividade Aspecto Ambiental

Emiss6es atmosféricas

Armazenamento de 6leo e Operacdes

de Carga e Descarga Geracdao de residuos e efluentes

Lancamento acidental de 6leo por
veiculos, maquinas ou equipamentos

Servicos de Armazenamento e Emissbes atmosféricas

Transbordo de Oleo Transporte e movimentacéo de
Maquinas, Veiculos, Equipamentos,
Insumos e Pessoal

Lancamento acidental de 6leo por
veiculos, maquinas ou equipamentos

Geracao de residuos e efluentes

Inspecao / Manutengéo do Sistema

Lancamento acidental de 6leo por
veiculos, maquinas ou equipamentos
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Tabela 7.2.4-11: Matriz de Interacdo do Terminal de S&o Mateus - Etapa 1 — Fase de Instalacdo — Impactos Antrépicos.

TERMINAL SAO MATEUS
MATRIZ DE INTERACAO IMPACTOS
ETAPA 1 - FASE DE INSTALCAO

Processo Atividade Aspecto Ambiental

Compra de insumos e
equipamentos e
Compra de Insumos e contratacdo de servicos
Planejamento / SETEENEE &
Mobilizagso Contratagéo de Servigos D|vulgag§0 do
empreendimento
Contratago de Pessoal Disponibilizacéo de postos
de trabalho
Lancamento acidental de
Montagem dos .
. » 6leo no mar
Equipamentos (monobdias : =
e PLEMS) Mowmenta(;go de
Montagem das Embarcacdes
Estruturas Lancamento acidental de
Lancamento dos dutos de 6leo no mar
interligacao Movimentacao de
Embarcacoes
. L Lancamento acidental de
Testes pré-operacionais .
. : Oleo no mar
Comissionamento dos equipamentos e : =
. Movimentacao de
sistemas ~
Embarcacdes
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Tabela 7.2.4-1J: Matriz de Interacdo do Terminal de Sado Mateus - Etapa 1 — Fase de Operacédo — Impactos Antropicos.

TERMINAL SAO MATEUS
MATRIZ DE INTERACAO IMPACTOS
ETAPA 1 - FASE DE OPERAGCAO

Processo Atividade Aspecto Ambiental

CTMIELEE ITEES © Compra de insumos e equipamentos e
Planej_a}merlto / Equipamentos e_Contrata(;ao de contrataco de servicos
Mobilizagao Servicos
Contratacdo de Pessoal Disponibilizagéo de postos de trabalho
Geracao de efluentes e residuos sdlidos
Operacdes de Acoplamento e pelas embarcacdes
Desacoplamento dos Navios aos Lancamento acidental de 6leo no mar
Sistemas - — —
Movimentacao de Embarcacg6es
Consolidacéo da infraestrutura _
Geracao de efluentes e residuos sdlidos
. e e T pelas embarcacoes
peracoes de frasborao - N Gerac&o de ruidos, vibracées e
- i Operacodes de Transferéncia do S P
do Oleo entre Navios perag Oleo luminosidade artificial
Lancamento acidental de 6leo no mar
Langamento de Agua de Lastro
Presenca de estruturas maritimas
Geracao de efluentes e residuos sélidos
Inspegdo/Manutencdo do Sistema pelas embarcacdes
Lancamento acidental de 6leo no mar
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Tabela 7.2.4-1K: Matriz de Interacdo do Terminal de S&o Mateus - Etapa 2 — Fase de Instalacdo — Impactos Antrépicos.

TERMINAL SAO MATEUS
MATRIZ DE INTERACAO
ETAPA 2 - FASE DE INSTALACAO

Processo Atividade

Aspecto
Ambiental

Compra de
Insumos e
Equipamentos e

Contratacao de
Servigos

Compra de Contratac&o de
Insumos e Servicos
Equipamentos e Deciséo pela

implantacao do
empreendimento

Qualificacdo de
fornecedores

IMPACTOS

Aumento do
Contingente
Humano

Contratacao de
Pessoal

Deciséo pela
implantacao do
empreendimento

Disponibilizacdo
de postos de

trabalho
Transporte e Geracdo de
movimentagao de Ruidos e
magquinas, Vibracées
veiculos, Movimentagéo
equipamentos, de veiculos e
insumos e circulacéo de
pessoal pessoas
Lancamento do
Duto de Movimentacao
Interligagcéo de embarcactes
Terrestre
Execucédo do Furo | Movimentacao
Direcional de terrae
(ligacéo do duto | alteracé@o de uso
com a tancagem) do solo
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Tabela 7.2.4-1K: Matriz de Interacdo do Terminal de S&o Mateus - Etapa 2 — Fase de Instalacdo — Impactos Antrépicos. Continuacao.

TERMINAL SAO MATEUS
MATRIZ DE INTERACAO IMPACTOS
ETAPA 2 - FASE DE INSTALACAO

Aspecto

Processo Atividade Ambiental

Execucéo da Movimentacéo
Terraplenagem de terrae
(aterros e cortes | alteracdo de uso
do terreno) do solo
Obras Civis Geracdo de
(retroarea e Construcéo da ruidos e
maritimas) Retroarea (area vibracGes
dos tanques e Movimentagéo
prédios de terra e
administrativos) | alteragdo de uso
do solo
Geracao de
ruidos e
Montagem dos vibractes
El r\:lontaggm_ equipamentos e Movimentagéo
etromecanica tanques de terra e
alteracdo de uso
do solo
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Tabela 7.2.4-1L: Matriz de Interacdo do Terminal de S&o Mateus - Etapa 2 — Fase de Operacao — Impactos Antrépicos.

TERMINAL SAO MATEUS
MATRIZ DE INTERACAO
ETAPA 2 - FASE DE OPERACAO

IMPACTOS

Processo

Planejamento /
Mobilizacéo

Atividade

Compra de Insumos e
Equipamentos e
Contratacdo de Servigos

Aspecto Ambiental

Compra de Insumos e

Equipamentos e Contratacao
de Servicos

Disponibilizacdo de postos de
trabalho, contracdo de servicos
€ aguisicao de insumos.

Divulgagdo do empreendimento

Qualificagdo de fornecedores

Contratacédo de Pessoal

Aumento do Contingente
Humano

Disponibilizacdo de postos de
trabalho

Servicos de
Armazenamento e
Transbordo de
Oleo

Armazenamento de 6leo e
Operagbes de Carga e
Descarga

Consolidacéo da infraestrutura

Movimentacao de terra e
alteracdo de uso do solo

Presenca de estruturas
maritimas

Transporte e movimentagéo
de Maquinas, Veiculos,
Equipamentos, Insumos e
Pessoal

Geracao de ruidos e vibragbes

Movimentagao de veiculos
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Conforme apresentado anteriormente, depois de determinada a intensidade do impacto,
atributo este que considera todos os demais atributos da avaliagdo, foi determinado o seu
Grau de Importancia.

O Grau de Importancia dos impactos ambientais foi avaliado a partir da relacdo entre sua
intensidade e a sensibilidade do ecossistema ou do meio social afetado. Esses atributos
representaram a base da avaliacdo do Grau de Importancia do impacto em analise,
obtendo-se o resultado final apresentado na Tabela 7.2.4-2, a seqguir.

Tabela 7.2.4-2: Grau de Importancia dos impactos identificados para os meios fisico,
bidtico e socioeconémico.

INTENSIDADE
FORTE MODERADA FRACA
SENSIBILIDADE
ALTA 6 3,6,8, 29 4,5, 22*

2,15, 18, 23, 24, 25,

MEDIA 15 26, 27, 28, 31, 32

1,11

7,9, 10, 12, 19, 20,

BAIXA 30, 33, 34, 35

13, 14, 16, 17, 21

Obs: Os numeros no interior da tabela referem-se aos impactos identificados na descricdo apresentada anteriormente. Em
azul estdo indicados os impactos positivos.
* Impacto de carater concomitantemente positivo e negativo.

I Grande
Médio
Pequeno

¢ ANALISE DA MATRIZ DE INTERACAO DOS IMPACTOS E DO GRAU DE
IMPORTANCIA

Analisando-se a matriz de impactos, verifica-se a previsdo de 35 impactos ambientais,
com a ocorréncia de 141 inter-relacbes entre os 3 compartimentos ambientais e as 2
fases (instalacdo e operacdo) das etapas do empreendimento. Cabe ressaltar que cada
inter-relacéo corresponde a uma célula assinalada na matriz, na qual ocorre o cruzamento
de um impacto ambiental e um determinado aspecto (em uma atividade especifica).

Destes impactos, 18 (51,43%) tém ocorréncia nos meios fisico e bidtico e geraram 80
inter-relacbes, enquanto 17 impactos (48,57%) foram previstos para 0 meio
socioecon6mico, correspondendo a 61 inter-relagdes.

Nos meios fisico e bidtico todas as inter-relacées foram negativas, enquanto no meio
socioeconbmico foram observadas 18 inter-relagbes positivas, sendo 4
concomitantemente positivas e negativas e 39 negativas

Com relacdo aos impactos ambientais negativos para os meios fisico e bidtico, nota-se
gue das 80 inter-relagbes identificadas, 37 (46,25%) foram consideradas de intensidade
fraca, 37 foram consideradas de intensidade moderada (46,25%) e somente 6 (7,5%)
foram consideradas de forte intensidade.
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Para o meio antrépico, considerando a totalidade das inter-relacdes (61), 6 (9,84%) foram
classificadas como de fraca intensidade, 55 (90,16%) de intensidade média que é a maior
parte, e 0 (0%) de forte intensidade.

Deve-se destacar que enquanto as inter-relacbes negativas de forte intensidade (6)
representam 4,3 % do total de inter-relacdess, as inter-relacdes positivas (todas de média
intensidade) representam 12,8 % do total de inter-relacoes.

Referente ao grau de importancia dos impactos conforme Tabela 7.2.4-2, os impactos de
1 ao 18 séo referentes aos Meios Fisicos e Bidticos. E nestes, os impactos 3, 6, 8 e 15
foram classificados como de grande importancia, ja os impactos 2, 4, 5, 15 e 18 foram
como de médio grau de importancia e os impactos 1, 7, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 16 e 17
como de pequena importancia. Apesar dos 18 impactos serem negativos apenas 4 dos
impactos foram classificados como de grande importancia, e oS mesmos poderao ser
mitigados através de medidas de controle.

Com relacdo ao meio antropico, dos 17 impactos levantados, foram classificados 5
impactos como positivos, sendo 1 com grau de importancia grande, o que neste caso €
benéfico. Considerando os 12 impactos negativos sobre o meio antrépico, ndo se obteve
nenhum impacto com grande grau de importancia, sendo entdo 7 impactos classificados
como de médio grau de importancia e 5 de pequeno grau de importancia. Um impacto
sobre o meio antropico foi classificado concomitantemente como positivo e negativo
(impacto 22) e de grau de média importancia.

Merece ser ressaltado que grande parte dos impactos negativos identificados foram
classificados como reversiveis, isto €, eles podem ser revertidos a partir da adocao das
medidas mitigadoras propostas ou com o encerramento da atividade geradora do impacto.
Neste aspecto, € fundamental a aplicacdo de medidas mitigadoras eficazes,
principalmente as de carater preventivo.
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