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A SR.2 MEDIADORA — (GIULIANNA CALMON FARIA) — Boa-noite a
todos.

Vamos dar inicio a nossa Audiéncia Publica.

O Governo do Estado do Espirito Santo, por mei&ederetaria Estadual de
Meio Ambiente e Recursos Hidricos — SEAMA e do itugi Estadual de Meio
Ambiente e Recursos Hidricos — IEMA, realiza a Andia Publica par ao processo de
andlise de alteracdo do Projeto do Terminal Industa IMETAME.

O mediador dessa reunido sera eu, Giulianna Calfema, Agente em
Desenvolvimento Ambiental e Recursos Hidricos dMAE o suplente Sr. Elias
Alberto Morgan, Coordenador de Area e o Secre@ridranz-Schubert Sathler Alves
Ambrosio, Taquigrafo Parlamentar.

O desenvolvimento da Audiéncia Publica tera aliség dinamica: apresentacéo
do IEMA com o tema: “Participacédo Publica no precede licenciamento ambiental”;
apresentacao do projeto pelo representante da INVEH, Aseguido da apresentacao do
estudo pela Consultoria Econservation; intervalalBieminutos e o debate, e apds o

debate havera o encerramento.

Daremos inicio a leitura das regras, para o bodaraento da

Audiéncia Publica.

1. Todos os que se encontram nesta Audiéncia Pubbgardo assinar a
Lista de presenca;

2. A duracdo da Audiéncia Publica podera ser de 0agjdnoras e meia e
pode ser prorrogada por mais 30 (trinta) minutospnforme a

quantidade de perguntas encaminhadas a mesa;



"# 1$ 2
! %&'(%'%()&

3. Os interessados em formular perguntas deverao presmo formulario
entregue na chegada, incluindo o nome e enderecoa pa
correspondéncia para que as mesmas sejam encanaishaanesa. As
inscricbes para as perguntas escritas e orais seefgerradas 30
minutos apos o inicio dos debates;

4. As perguntas recebidas serdo distribuidas aos ratggs da mesa para
respectivo pronunciamento e esclarecimento;

5. Apés todas as perguntas escritas encaminhadas a regem sido
respondidas, serd aberto espaco para a realizag@ gkrguntas orais.
Neste momento, o mediador cedera a palavra aositoscpara as
perguntas, conforme a ordem das inscricoes. Sonsené® respondidas
questbes que tratarem do empreendimento em discussiia Audiéncia
Publica. Nao havera debate sobre outros assuntweocos impactos de
outros empreendimentos nesta regiao;

6. Nao haverd momento para se votar pela aprovacaorepeicdo do
empreendimento discutido nesta Audiéncia Publica.

7. E assegurado aos cidaddos, conforme a Constituigstadual, em seu
paragrafo 5°, Art. 187, o direito de pleitear ref@do popular para
decidir sobre a instalacdo e operacao de obras tiwidades de grande
porte e de elevado potencial poluidor, mediante uegognento a
Assembleia Legislativa subscrito por, no minimo &8oeleitorado do
municipio atingido;

8. Para as perguntas orais, cada participante ter&mpo de até 02 (dois)
minutos para fazer a pergunta. O componente da raeggem se referir
a pergunta, por sua vez, dispora de 03 (trés) romytara dar sua
resposta,

9. O tempo de inscricdo para intervencdes orais seréegado apos 30
(trinta) minutos do inicio das respostas as pergargscritas.

10.A Ata transcrita desta Audiéncia Publica estara #spdsicdo na
SEAMA/IEMA devidamente anexada a lista de preserdas perguntas
feitas por escrito durante a mesma, a partir do tHade marco de 2018,

ou seja, apos 10 (dez) dias uteis contados a paetinoje.
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11.Neste momento, dia 14 de marco de 2018, a ata destg@ncia Publica

também se encontrara disponivel no site do IEMAWwema.es.gov.br

Apresentamos agora a Equipe Técnica do IEMA respahgela analise do
processo de licenciamento do Terminal Industriall dETAME: Sra. Aline Nunes
Garcia, Sr. Claudio Dalle Olle, Sr. Elias Albertmigan, Coordenador, Sra. Giulianna
Calmon Faria, Sr. Luiz Anténio Deister, Sra. MaBepulcri Salaroli, Gerente e o Sr.

Sergio Fantini de Oliveira, Diretor Técnico.
Iniciarei realizando uma breve apresentacao deguea Audiéncia Publica.

Entdo, vou falar um pouco do que € uma Audiéncibli®a] porque este
momento € realizado no processo de licenciamentneaal. Entendemos como uma
tomada de decisdo, o Orgao realiza essa tomadadsid e, € interessante que a
comunidade participe, até porque € onde eles maraneio em que vivem, 0 meio em

gue os senhores vivem.

%
d ; GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO H <7\
& Secretaria do Meio Ambiente e Recursos Hidricos ma’)

Instituto Estadual de Meio Ambiente ¢ Recursos Hidricos - IEMA

LICENCIAMENTO AMBIENTAL NO ESPIRITO SANTO

Giulianna Calmon Faria

Agente de Desenvolvimento Ambiental e de Recursos Hidricos

Instituto Estadual de Meio Ambiente e Recursos Hidricos — IEMA
Nucleo de Andlise de Impactos Socioeconémicos

*!
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GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO 1 <\
Secretaria do Meio Ambiente e Recursos Hidricos m’ )

Instituto Estadual de Meio Ambiente ¢ Recursos Hidricos - IEMA

Novos Projetos

¥ Chegada de empreendimentos acaba gerande expactativas na comunidads;

v Mudanga de qualidade de vida;

v Entendemos que é importante a inclusdo da sociedade no processo de tomada
de decisao;

Entdo, o que representa novos projetos numa regiao?

A chegada de empreendimentos acaba gerando etyestaa comunidade,
expectativas boas e expectativas ruins. E existprgeuma alteracdo na qualidade de
vida, algumas vezes para melhor outras vezes paragssa alteracdo nem sempre é
perceptivel, mas é existente. E ai, entende-se& guportante a inclusdo da sociedade
nesse processo de tomada de decisao, ouvindofidtkgudotando a comunidade de

informacdes e, esse aqui € 0 momento para isso.

*!
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O que é uma Licenga Ambiental?

GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO

. A\
Secretaria do Meio Ambiente e Recursos Hidricos m/ )

Instituto Estadual de Meio Ambiente ¢ Recursos Hidricos - IEMA

Ato administrativo pelo qual o érgdo competente, ;
estabelece as condigo6es, restricoes e medidas de |
controle ambiental que deverdo ser obedecidas pelo

empreendedor, de forma a prevenir os impactos

ambientais.

O que é uma licenca ambiental?

A licenca ambiental nada mais € do que um ato ddtrativo pelo qual o érgao
competente estabelece as condic¢des, restricbedidanele controle ambiental para um
projeto, que deverdo ser obedecidas pelo empreenddd forma a prevenir os
impactos ambientais, nos meios fisico, biéticoaamxrondmico.

*!
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GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO H <\
Secretaria do Meio Ambiente e Recursos Hidricos ma/ )

Instituto Estadual de Meio Ambiente ¢ Recursos Hidricos - IEMA

Licenciamento Ambiental

Quem precisa licenciar?

Todas as atividades que utilizam os recursos
naturais e que possam causar degradacio do
meio ambiente n

Quem precisa licenciar?

Todas as atividades que utilizam 0s recursos nat@ague possam
causar qualquer tipo de degradacdo do meio ambieatessitam da licenca
ambiental.
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GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO 1 <
Secretaria do Meio Ambiente e Recursos Hidricos ma/ )

Instituto Estadual de Meio Ambiente ¢ Recursos Hidricos - IEMA

Licenciamento Ambiental
O que subsidia essa analise?

Avaliacao Ambiental

| v S30 todos os estudos relativos aos aspectos ambientais
! relacionados a localizagao, instalagdo, operagao e ampliagdo de uma
i atividade ou empreendimento apresentado como subsidio para andlise da
E licenga requerida, tais como:

= RAP - Relatdrio Ambiental Preliminar
= PCA - Plano de Controle Ambiental

O que subsidia essa analise, dessa fase de talealdeisdo?

Entdo, geralmente séo apresentados estudos relaog aspectos ambientais,
relacionados a localizagdo do empreendimento ptopodo projeto proposto,
instalacdo, operacéo e ampliacao.

Nesse caso aqui, o estudo que foi apresentado ®elatério de Controle
Ambiental — RCA, porque trata-se da alteracdo depumjeto, que ja teve Estudo de
Impacto Ambiental — EIA.

*!
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GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO S <\
Secretaria do Meio Ambiente e Recursos Hidricos Emaf )

Instituto Estadual de Meio Ambiente ¢ Recursos Hidricos - IEMA

Licenciamento Ambiental - Como?

Carta Definicdo IS  Termode

Referéncia

Audiéncia/ Apresenta
ReunizoPublica [mmmll Complementacdes [Rauuy  Estudo

Defere/ Acompanhamento de

Licenca F
e Condicionantes /

consulta do Estudo
Ambiental

Indefere a
Licenca Controle Ambiental

Licenciamento Ambiental, como comeca?

O interessado, pode ser uma pessoa fisica, umaappgstdica, ele envia uma
carta consulta ao 6rgdo competente, que aqui ad@gioder ser o IDAF ou o IEMA,
depende da atividade. Essa carta consulta é atmléesaefine-se o estudo ambiental,
gue tipo de estudo ambiental sera necessario pasmada de decisdo. Depois da
definicAo do estudo ambiental vem o Termo de Re&&é a empresa apresenta o
estudo, pode ser solicitado complementacdes, auidifdblica ou reunido publica. Em
seguida o 6rgdo competente indefere ou deferemcli; € emitida a licenca ambiental e
depois 0 acompanhamento de condicionantes, queachasnde controle ambiental.

*!
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GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO

. A
Secretaria do Meio Ambiente e Recursos Hidricos / )
@ Instituto Estadual de Meio Ambiente ¢ Recursos Hidricos - IEMA ma

Licencas Ambientais

TIPOS DE LICENCAS AMBIENTAIS

Licenca Prévia - LP - emitida na fase inicial - aprovagdo da drea pretendida - aspectos
locacionais, tecnologia a ser utilizada, concepgao do sistema de controle ambiental
proposto. E na LP que se atestard a viabilidade ambiental do empreendimento,
aprovara a localizagdo e concepgdo, e se definird as medidas mitigadoras e
compensatorias aos impactos negativos.

Licenca de Instalacdo - LI- Fase de detalhamento dos projetos (projeto executivo e
programas ambientais)

Licenca de Operacdo - LO - Emitida apds finalizagdo das obras e atendimento das
condicionantes da LI. Orgdo realiza vistoria para verificagdo da eficiéncia do sistema de
controle ambiental

Quais séo os tipos de licencas mais basicas?
Temos outros tipos de licenca no nosso Decreto basisamente sdo esses trés:

Licenca Prévia — que é emitida na fase inicial ijepo, ela diz que aquela area
€ apta a receber aquele tipo de empreendimento.

A Licenca de Instalacdo — que torna apta a instaldg projeto.

E a Licenca de Operacdo — que € emitida apos &zfipdo das obras de
instalagdo para que 0 projeto possa comecar arp@erampresa possa comecgar a
operar.

*!
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GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO H )
Secretaria do Meio Ambiente e Recursos Hidricos Emaf )
Instituto Estadual de Meio Ambiente ¢ Recursos Hidricos - IEMA

#

Participa¢ao Publica no Processo de AIA

A Participacdo Publica tem como objetivo principal informar a

A participagdo publica no processo de licenciameméon como objetivo
principal informar a sociedade das possiveis ajf&sno meio em que vive. E muito
importante a participacdo dos senhores. No estguirteipacédo publica no processo
tem carater informativo, consultivo e deliberatigervindo de subsidio para tomada de

decisdo do 6rgdo ambiental.

*!
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GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO H )
Secretaria do Meio Ambiente e Recursos Hidricos m/ )

Instituto Estadual de Meio Ambiente ¢ Recursos Hidricos - IEMA

Participa¢ao Publica no Processo de AIA

“v
Publica .

or,

v q Y

Consulta Puablica

para Termo de
Referéncia

Publicagao do

Requerimento
de Licenca

Referendo
Popular

Comissoes de
Acompanhamento

Quais sdo os momentos de participacdo publica acepso de avaliacdo de
impacto que temos aqui no estado. E interessalatedfiae, essa é uma peculiaridade do
estado.

Temos a consulta publica de Termo de Referéncia, &iem no inicio do
processo de licenciamento, depois temos audiénifica. Na verdade, o inicio é a
publicacdo do requerimento de licenga, que torriaigmio que aquela empresa ou
aquela pessoa fisica, solicitou uma licenca amalient

Temos os conselhos, tem a possibilidade da reatizde referendo e depois do
licenciamento temos a fase da comissdo de acompani@ que temos instituido em
alguns empreendimentos aqui no estado.

8
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GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO

\ ] ° A
Se ia do Meio Ambi Recursos Hidriy /
@ Secraterl do Meko Amblnte ¢ Recurses idices iema)
~ - - - ~
Importancia da Participacao

A participagdo publica estd prevista no processo de
licenciamento ambiental com os seguintes objetivos:

+ Transparénecia acerca das informacBes
serem licenciados, especualmente quanto a possiveis
riscos a qualidade ambiental das areas de influéncia;

* Captar as expectativas e inquietagdes das populagdes da
wzmhanga e permitir ao 6rgdo ambiental recolher as
estapbes, dividas e interesses destes grupos;

imento ambiental, fortalecende participacio da
sociedade nas questdes ambientais;
Entdo...

A participacgdo publica esta prevista no procesdiacdeciamento ambiental com
0s objetivos de manter transparéncia acerca dasrniatdes sobre 0s projetos; captar as
expectativas e inquietacdes da comunidade e, aaméammnbém o conhecimento
ambiental, fortalecendo participacdo da sociedadegnestdes ambientais.

*!
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PARTICIPE!

GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO H
Secretaria do Meio Ambiente ¢ Recursos Hidricos iema’ )
Instituto Estadual de Meio Ambiente ¢ Recursos Hidricos - IEMA

GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO H ,
Secretaria do Meio Ambiente e Recursos Hidricos m

Instituto Estadual de Meio Ambiente ¢ Recursos Hidricos - IEMA

Obrigada!

Giulianna Calmon Faria

IEMA/DT/NUSO
Nucleo de Andlise de Impactos Socioecondmicos
giulianna.faria@iema.es.gov.br

(27) 36362565

IEMA - BR 262 Km 0 S/N - Jardim América, Cariacica /ES. CEP: 29140-130. Tel.: (27) 3636 2500 (27) 3636 2555 (27) 3636 2600

Entéo, participe!

Agora quem vai dar continuidade a apresentacdo éepoesentante da
IMETAME e depois da empresa de consultoria Ecordienv.

Passo a palavra ao Sr. Giuliano Guasti Favaleas®dBETAME.

*!
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LOGESTICA

AUDIENCIA PUBLICA

28 FEV 2018

?

N

IMETAME LOGISTICA PORTO

v CONTEUDO

Introdugao;

Breve Historico e situagao

Sintese das mudangas;

- Aspectos socioambientais;

atual;

eatey,
of - v

.;"'

* (oatsTich -
IMETAME

O SR. GIULIANO GUASTI FAVALESSA —

noite a todos.

(EMPREENDEDOR) —

Otima

Gostaria de saudar a todos presentes, comunidaideidades, associagoes.

8
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IMETAME LOGISTICA PORTO M
v BREVE HISTORICO IMETAME

- Terminal Industrial IMETAME;

- Focado na prestagao de servigos logisticos
e de montagem final para a cadeia de
suprimentos de Oleo e Gas;

- LI Maio de 2014;

- Desaceleragado da economia causando
recessao nesse mercado.

Antes de comecarmos, gostaria de falar um pouquilthporqué estamos aqui
novamente. J& passamos por esse processo, conao @idranna explicou bem, em
2014.

Esse é um processo que vem desde 2012, ja fortam thias audiéncias, uma
consultiva e outra audiéncia publica.

AN

Em 2014 obtivemos a Licenca de Instalacéo. E @m¢a de Instalagdo previa
inicialmente que o0 nosso empreendimento fosse ladstacom o objetivo de
atendimento a parte offshore, Supply, fornecimeiet@auportes as embarcacdes para as

plataformas, construcao de equipamentos.

Houve uma desaceleragdo da economia, esse € umdatmbem acompanhado
por todos nds, tenho certeza de que a comunidad@egente tem ciéncia desse fato.

*!
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caley,

IMETAME LOGISTICA PORTO MNA

| - De 2014 a 2017:

IMETAME
» Supressao vegetal;

£

v SITUAGAO ATUAL

» Terraplanagem;

» Construcao do galpao
industrial.

Nenhuma intervencao
em area maritima.

Falando um pouco desse breve historico, nés focarassa primeira parte da
licenca em construir uma pequena unidade operdcigo@ € uma extensdo dos
negoécios da IMETAME Metalmecénica, que ja faziatgata licenca obtida, como

estamos vendo nesse slide.
Isso tudo com base na licenca de instalacdo obitida014.
Na situacdo atual, como nos encontramos hoje.

Temos toda uma area de supressao vegetal ja deglizqui. A area do galpéo
industrial, que, inclusive, hoje estd com uma pequatuacdo, mediante um contrato
gue nds temos de montagem de equipamentos, maa atuatédo bem menor do que a

capacidade total instalada do galpéao.

E nenhuma intervencgéo na area maritima aindaéizada, por que isso?

*!
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IMETAME LOGISTICA PORTO

v SITUAGAO ATUAL

- Em producao:

operagao

profundidade;

- Inicio da Operagao do Gapao Industrial: Agosto de 2016

r

08 equipamentos Subsea;

Obs.: Equipamentos
submarina a
mais de 2.000 m

cazey

" LoGlSTICA -
IMETAME

para

de

Porque com essa desaceleracdo da economia, espat@ino mercado de 6leo

e gas, tivemos que buscar alternativas para mamségntavel o nosso empreendimento.

IMETAME LOGISTICA PORTO

v SINTESE DAS MUDANGAS

*Q;a d
as( coes de

,-‘Q\\\'\' <
idequar o pro]ggﬁa\_,l(l
- mercado; \\&%

sustenté\vel;

investidores.

Ent&o, por que n6s mudamos, de verdade?

AZE
ot
‘_0‘3 - Jo

5

inae®

" LOGISTICA
METAM

Para adequar o projeto as novas condicoes de moertascar situacoes
sustentaveis que mantivessem o negécio, que fogsedoras e promissoras.

E, também para a parte de atracdo de investidores.

Observamos que, manter o negoécio aliado somenteeacado offshore trazia

consigo um risco grande para o empreendimento gsiéases futuras poderiam nao se
concretizar em instabilidade. E atraindo mais itideses, mudando a matriz de carga,

teriamos uma condi¢do de tornar sustentavel e si@p suscetivel a risco de ter um

negocio numa linha somente.

*!
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IMETAME LOGISTICA PORTO "ﬁ
v SINTESE DAS MUDANGAS || - Reducio da Area IMETAME

construida em mar.

- Aumento do
Quebra-mar e
Bacia de
V4 Evolugio.

of
S IOR)
LA
«

S

\

Novollay-out memwamgas

Sintese das mudancas.

Esse € o layout que temos hoje licenciado, nadele 2014. E um layout que
tem um avanco dentro da area maritima com esseagoedy, e qual é a alteracdo de
fato?

Falando um pouco das alteracdes.

Em area estamos ocupando mais um pedacinho pedeeii@a a oeste da ES-
010, existe uma redugéo, como podem observar, gegaom base na parte tracejada
gue era o original, existe uma reducéo grande dstie@ao na area maritima, recuou,

esta mais ou menos na linha de praia.

E o quebra-mar aumentou um pouco porque de acmnp as estudos que
fizemos, para mantermos as embarcacdes estavaia@dds Nos piers aqui, precisamos
aumentar um pouco o quebra-mar. Essa animacacstjee\endo é o quebra-mar final

hoje, certo?

Entéo, utilizacdo de area a oeste ES-010, redug&areh construida em mar,
agora ficaram dois piers longitudinais perpendi@sia costa e aumento do quebra-mar

e da bacia de evolucao na parte externa do quedra-m




"% 1
& %%0e | 19

* Matriz de carga:
+ Antes: Off-shore e Carga Geral;
« Atual: Off-shore, Carga Geral, Container e Granéis.

* Fase Implantagao: Mao de obra
* Antes: Média de 700 empregos diretos, com pico de 900 (02 anos);
» Atual: Média de 350 empregos diretos, com pico de 650 (03 anos);

» Fase Operagao: Mao de obra
+ Antes: Média de 160 empregos diretos, com pico de 1.100;
» Atual: Média de 640 empregos diretos, com pico de 1.100;

Falando um pouco mais das mudancas.

Tivemos na matriz de carga, que foi um dos prinsiphjetivos da mudanca,
estdvamos voltados a atendimerdfishore e carga geral, hoje, na matriz atual
continuamos o atendimentdéfshore carga geral, container e granéis.

Essa foi a mudanca na alteracdo matriz de carga.

Na fase de implantacdo, tinhamos uma previsdo ndeédi®0 empregos diretos,

com pico de 900 empregos por um periodo de 2 anos.

Agora nossa média esta de 350 empregos diretospmmrde 650, entretanto,
0s senhores observem que aumentou o periodo paras3na implantacdo. Entdo, ha
uma reducédo aqui, mas ha um aumento durante apeteimplantacao.

E importante lembrar que estamos falando aqui de pmmeira fase da
implantagcdo que € voltada a extensdo para 0 cent@ngranéis, mas que esse
empreendimento é suscetivel de uma segunda fase eamila de novos investidores.
Isso geraria mais empregos diretos e mais emprdgmmte a fase de construcao

novamente. E importante colocar esse ponto paaad&sa percepgao correta.

Na fase de operacdo, tinhamos antes uma médiaOdeniiregos diretos, com
pico de 1.100, isso aqui bastante voltado a atiida construcdo de moddulos e

offshore
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E atualmente temos uma média de 640 empregos, cealizacdo da primeira
fase, com pico de 1.100. Esses 640, € importamtardgdaro, irdo ocorrer ao longo dos
anos, nao vao ocorrer todos de uma vez sO. Porgnepceendimento inicia com uma
demanda e, essa demanda é crescente, e a denmadeetite também por mao de obra
para atender o empreendimento.
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Mais um ponto importante dos trés pontos que irefatey em relacdo as
mudancas, € a situacao do trafego.

Esses numeros sdo numeros de estudo, tivemos cga@inte a parte de
implantacdo de 90 unidades de transporte, € um noGutéizado, dificil converter em
veiculo, mas assim que os estudos sao feitos; daifi@des de transporte um aumento
para 120 durante a implantacdo. E na época dag@mevai chegar até 238 unidades de

transporte, de 50 para 238.

Esse é para nés o aumento mais significativo e éamibm dos motivos pela
realizacdo da audiéncia aqui em Aracruz. Foraradg# duas, na comunidade de Barra
do Sahy relativa a toda comunidade litoranea, n&&& € um dos motivos dessa
audiéncia estar sendo feita aqui, porque um dogregimpactos que tem é o trafego na

ES, 257, quando ela atravessa por Aracruz.

E é importante ressaltar também, que estamos niEntEmto no primeiro
estudo do licenciamento de 2014, como agora, mdates trafegos na ES-257, 445 e

BR-101, entdo, ndo houve alteracdo de rota. O queveh foi um incremento
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especialmente na ES-445, que aquela que liga daF#dié a BR-101 perto de

Jacupemba, conhecida com estrada das carretabéntetia ES-257.

Um fato importante € que hoje ja existe uma comddgitrafego nos horarios de
pico, na entrada e saida de Aracruz, de acumuleettellos, na rotatdria proxima a
Arca, aqui e também na saida de Aracruz. Essa8iiya existe hoje pela e ao fim do

dia, nos horarios de pico.

Com o aumento das cargas, com certeza vai ter omarao também e 0s 0rgaos
publicos, a prefeitura jA tomou ciéncia disso e semantecipado no estudo de impacto
de vizinhanga nosso e, também com os empreendimente ao longo dos anos
cresceram suas cargas. Ja € um fato consumadméaapiiblico ja tem tomado ciéncia
e ja tem tomado acdo também, e pode ser mais adplidepois se for do desejo dos

senhores.
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Utilizacao do lado oeste da ES-010, queremos ca@aneso aqui por qué?

Como temos uma area a oeste da ES-010 que € separacerdade, da area
primaria pela rodovia, pode surgir alguma duvidarelacéo ao trafego na ES-010, sera

gue vamos atrapalhar o trafego na ES-010?

Entdo, para essa situacdo esta sendo prevista assagem subterranea na ES-
010, sob a rodovia, logico que aqui € um detalhenéisquete, mas serdo tuneis, para
que a gente nao interfira no trafego de ir e viE@a010. E importante deixar claro isso

também para a comunidade.
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Agora falando um pouco do volume de dragagem.

Teve um aumento do volume de dragagem 0 nosso eengimento,
especialmente devido a condi¢cao dos containersawss para transporte de containers
sao navios que dependem de uma profundidade neaitdip, tivemos que estender na
profundidade da dragagem até 17 metros na areacalss onde os navios ficaréo
atracados. E até 18 metros na area de manobraadoasa de evolucdo que esta

desenhada do lado de fora do quebra-mar.

Basicamente sera utilizado um bota-fora maritimesse bota-fora vai hoje
comportar 5,2 milhdes de m3, ele € o mesmo botdoe esta na licenca de 2014. E
um bota-fora antigo, desde a época da construc®odocel e, esta autorizado desde a
licenca de 2014.

A &rea que serd utilizada é exatamente a mesmgaédraportante ressaltar aqui,
porque pode ficar alguma davida se vai haver umg@nefo muito grande da
abrangéncia da area onde sera colocada a dragAgérea € exatamente a mesma e
foram feitos estudos para se acumular um pouco deaisaterial na mesma area, entao,
nao tem uma area maior, a area € exatamente a mesmas ter que ter maneira de

controle para usar exatamente a mesma area, gussesta sendo previsto.
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Um bota-fora terrestre numa area que também jartgractos para acumulo de
3,6 milhdes m3, também esta dentro do licenciamdntam feitos todos os estudos

para ele.

E tem um aterro hidraulico, que chama aterro hld@umas no fundo é um
aterro dentro da area nossa de construcdo que ameado material que seré retirado
aqui, sera colocado dentro no préprio empreendiondfdra que a gente nao coloque
em outro lugar, ja que vamos precisar de aterrbéam entéo, a parte de areia que sera

retirada, sera colocada aqui dentro, mais ou memosilndes metross.
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Falei até agora do que muda, um pouco em relac&cdtemgo, em relacdo a
dragagem, ¢ayout,as areas, a matriz de carga.

E 0 que ndo muda é 0 nosso compromisso com as @iedes.

Fizemos um compromisso de nao falar dos programesais da IMETAME,
ndo ficar estendendo para ndo deixar cansativo fgal@ mundo, mas isso é um
compromisso que sempre teve, sempre fica, querasnidades também ja conhecem,

acho que isso ai ja esta mais validado.
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Passo a palavra ao representante da Econservatiariglar um pouco da parte

dos impactos e dos estudos, Sr. Jodo Paulo da Rechti Pinto.
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O SR. JOAO PAULO DA ROCHA CERUTTI PINTO — (CONSULTO RIA)
— Boa noite a todos.

Meu nome é Jodo Paulo, sou gerente de projetosaasé&rvation — Estudos e
Projetos Ambientais, empresa responsavel pela relgho desse estudo ambiental na

modalidade de Relatorio de Controle Ambiental — R@#~ojeto de adequacdes da
IMETAME logistica porto.
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Qual foi 0 nosso ponto de partida para a elabordQE&CA?

Como qualquer outro estudo ambiental, observantegslacdo Ambiental em
vigor. Ela nos fornece as diretrizes gerais pgpaocesso de licenciamento ambiental e
o Termo de Referéncia — TR.

O Termo de Referéncia é um instrumento que nossdéiretrizes especificas
para a elaboragdo do estudo ambiental. E um dodomamitido pelo IEMA, é

praticamente um roteiro a ser seguido para elaBordg estudo.
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Qual foi a premissa basica que nos utilizamos mpamdesenvolvimento da

avaliacao de impacto ambiental desse estudo amabfent

Como se trata de obras de adequacdo a um projétenf@iado através de um
EIA/RIMA, identificamos todas as atividades de iangh¢do e operacao relacionadas
ao empreendimento e, destacamos aquelas que s@®ermawelacdo ao projeto anterior.
E trouxemos a discusséo, a apresentacdo apenapastaos relacionados a essas novas
atividades, bem como aqueles impactos chamadosrreates, impactos que
aconteceram no projeto anterior e que se repetssenN®VO projeto, mas com a sua

classificacéo alterada, a sua classificacdo mediéic

Entdo, aqui nés temos na fase de instalacdo ethgdades identificadas, como
nova atividade gostaria que os senhores prestassenatencao aqui, porque aqui tem
um fato novo que é a questdo da existéncia dofbaterrestre, que nao existia no
projeto anterior. As demais atividades ja eramiptas na fase de instalacdo do projeto
anterior, nGs repetimos aqui, mas estou destacgreltas a atividade nova, identificada
na fase de instalagao.

Na fase de operacdo temos também essas quatradag, mas de novo, em
relacdo ao projeto anterior s temos essa qudese gequestao do transporte de cargas,

muito relacionado a questado da mudanca de mategarda do terminal da IMETAME.



# 1%

O

Aqui sdo as premissas que acabei de falar, ratdmaentdo, o que nos

trouxemos a discussao para essa reuniao?

Os novos impactos, aqueles impactos relacionadosnaass atividades
identificadas no terminal e os impactos recorrerAgsieles impactos que aconteceram
no projeto anterior e voltam a se repetir nesseo nawjeto, porém com alguma
alteracdo na sua classificagdo, passou de intelesfdanca para intensidade média, isso
€ sO6 um exemplo, passou de intensidade médiamarsidade forte, vamos falar disso

um pouco mais a frente.

Separamos 0s impactos em trés blocos, impactos sobneio fisico, impactos

sobre 0 meio bibtico e impactos sobre 0 meio scol@mico.

Meio fisico é aquele espago geografico, sdo aqiaieses ambientais presentes

naquele espaco fisico, refere-se a solo, agua, ar.

Meio bidtico se refere também a alguns fatores, agasa seres vivos, naquela
regido de implantacdo do empreendimento, naquepaces onde se insere 0
empreendimento, vegetacao, fauna, animais, ergdes sao fatores bioticos.

E o0 meio socioecondémico.
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O meio socioeconémico gira em torno de toda umaulpgfo afetada
positivamente ou negativamente pela implantacdgeragdo do empreendimento.
Quando falo populacdo, ndo s6 comunidade, poddicpyutodas as pessoas envolvidas

com a implantacéo e a operacdo do empreendimento.



"# 1$
! %& %08 | 33

No meio fisico destacamos o impacto risco de zalgdo dos recursos hidricos

superficiais e subterraneos.
Porque esta relacionado a uma nova atividade.
E a questéao agora de utilizacdo de bota-fora tegres

Ele € um impacto da fase de implantacdo e tem mbeasidade classificada

como média.

Como se da esse risco de salinizacdo dos recufddsoB superficiais e/ou

subterraneos?

Tem o transporte de material da dragagem parafb@aterrestre, vocé vai
dispor esse material nessa area de bota-forattetrrEsse material, muito embora exista
uma area interposta para secagem desse mateisHp dalarei depois, uma medida
mitigadora de proposta no projeto, ele vem Umida mabota-fora terrestre, vai ser
despejado naquela area e eventualmente pode ogoraeinfiltracdo daquela agua mais
salgada atingindo os corpos hidricos subterrariemsa esse risco da salinizacdo desse

recurso hidrico subterraneo através da infiltragéo.

Em relacdo ao recurso hidrico superficial podeatacdo da chuva, que pode

lavar esse material ali, que esta sendo disposfoetearea e, aguas da chuva conduzir
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esse material para os corpos hidricos mais proximasmbém causando a salinizacdo

dos recursos hidricos superficiais.

Quero ressaltar que esse é um impacto potenc@k oé& impacto real. SO € um

impacto real se acontece.

Para isso sao propostas algumas medidas que visgamirar esses impactos.
Como falei, a area de secagem temporaria, antee desterial ser levado e disposto no
bota-fora terrestre. Tem essa area temporariagecar o material, tornar o material um

pouco mais seco ou muito mais seco para ser leatédw bota-fora terrestre.
Essa medida ja € uma medida proposta dentro detproj

Tem a questdo da impermeabilizacdo da area dofdrmatapode usar um
material impermeabilizante com alto poder de pehilieacdo, evitando a questdo da
infiltracdo dessa agua com contaminacéo nos resisiicos subterraneos. Pode fazer
isso com argila impedindo a infiltracdo e a contagéo de recursos hidricos

subterraneos.

Em relacdo aos recursos hidricos superficiais teumeatdo da gestdo e controle

do descarte. O que seria gestdo e controle dortkedca

Controlar o despejo priorizando areas mais dissamtes corpos hidricos
superficiais. Pode pegar esse material, tem on@rreocé vai levando esse material

para a area mais distante dos corpos hidricosfatigisr E uma medida também.

Além disso, pode também trazer esse material nadiisospara as areas mais
distantes e conformando o restante do material sxalno, se ndo tiver outra forma de
se fazer, mais proximo dos corpos hidricos, porgigeé todo material que vem salino.
Atinge uma certa profundidade nessa dragagem tw rearinho, que vai comecar a

dragar material sem contaminacéao salina, existe iss

Os demais impactos ja foram tratados no ambito stede de impacto
ambiental, foram discutidos, foram avaliados e aslidas mitigadoras propostas ou
foram implementadas ou estdo em curso, ou nao forgolementadas ainda porque a
atividade ndo aconteceu, como o préprio Sr. Gialj@nfalou, ndo existe construcao de
obras maritimas, néo foi feito dragagem, entdo, uem série de atividades que néo

foram executadas.



"# 1$
! %& %6 %(8& | 32

Entdo, as medidas mitigadoras fatalmente nao fargrtementadas. Sao essas:
Alteracdo na qualidade do ar, alteracdo da hidéwdica, etc. Esses outros impactos

estdo avaliados, ja foram discutidos no ambitostiod® de impacto ambiental.

Aqui é continuacao dslide anterior.
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Meio bidtico.
No meio bibtico destaquei a atracdo de fauna gibwice. O que € fauna

sinantropica?

Fauna sinantropica é uma fauna indesejada, cdrsgitde ratos, roedores,
pombos, baratas, insetos. Esse impacto esta medaltica questdo também da mudanca

de matriz de carga do porto, por que?

Agora estd previsto a implantacdo de um terminabd®s e, essa carga é

atrativa desse tipo de fauna. Entéo, ela vai asse tipo de fauna indesejada.

E um impacto de baixa magnitude, de média paraabanagnitude, foi
classificada assim na avaliacdo de impacto e tesasemedidas mitigadoras para
atenuar ainda mais ou até mesmo anular esse impREc evitar armazenamento de
produtos por longos periodos de tempo, produt@og)r ou seja, tem que sempre que
estar movimentando essa carga. Promover a remeggoatquer lugar que possa servir
de abrigo para essa fauna, isso tudo sdo mediagesi e medidas atenuantes desse
tipo de impacto. Além da questdo de limpeza sidiemdlas areas de transporte e

armazenamento.
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Os impactos que ndo estdo destacados, como faletlagéio aos impactos no
meio fisico, eles também ja foram discutidos, ads, discutidos e suas medidas ja

implementadas ou em curso, no ambito do estudmpadto ambiental.

Isso aqui também faz parte do meio biético.
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Meio socioecondmico.
Impacto - Geragcédo de empregos.

Geracao de empregos ja € um impacto recorrentaséade operacao, porque na
fase de operacdo no projeto anterior tinha umaodibpidade de postos de trabalho,
uma oferta de postos de trabalho e, esta relaciot@abém a questdo da mudanca de

matriz de carga.

Porque mudanca de matriz de carga representa mimersidade de cargas,
maior diversidade de postos de trabalho, diversigadquantidade. Entédo, € um impacto
recorrente, tinha uma intensidade no projeto amtegssa intensidade foi ampliada em
funcdo da criacdo de novos postos de trabalho, ummad da diversificacdo dessas
cargas. Era um impacto que tinha uma intensidadéianm® projeto anterior e agora
tem uma intensidade, foi considerada com uma iittads forte nesse novo projeto. E

um impacto positivo.
Como € que vocé potencializa um impacto positivo?

No caso da geracao de empregos, pode-se de aldommas potencializar esse
impacto.

Priorizacdo de mé&o de obra local, com énfase nalaggo do entorno, € uma

medida potencializadora, qualificar essa méo dea gbara eventualmente estar
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assumindo postos de trabalho em fase posteriorexamplo, vocé tem trabalhadores
na fase de implantacdo que pode qualificar e, tesisalhador assumir um posto na fase

de operacéo, através da qualificacdo recebida.

Além disso, qualificar essa mao de obra para eaéngnte estar assumindo
postos de trabalho em outros mercados de trabgliendo sé ali da implantacéo e
operacéao da IMETAME.

Entdo, essas medidas sdo medidas potencializadprascostumeiramente
utilizadas para potencializagdo do impacto geragéempregos.

7

Alteracdo da paisagem — novamente € um impactongdamtacdo e esta
relacionada a questdo da utilizacdo do bota-faraskee. Porque hoje tem a area de
bota-fora terrestre numa cota atual, numa altwral & com esse despejo desse material
proveniente da dragagem na area de bota-foratresresi ter um aumento das cotas
atuais desse terreno. Vai aumentar a cota atusle desreno e, iSSO vai gerar um
impacto visual. Hoje vocé olha para o terrenoollaar novamente e vai ver um terreno

com uma elevacéo maior. Ele € um impacto da imatzat

Qual o tipo de medida mitigadora que podemos ezecquéra esse tipo de
impacto? E esse é um impacto real, ndo € um impaatencial. Isso vai acontecer

possivelmente.

Execucéo de cortina vegetal, pode fazer um cordéaevem volta dessa area de

bota-fora para minimizar, atenuar o visual dessa.ar

Execucdo de projeto paisagistico tem o mesmo wbjeti objetivo final é o

mesmo da execucgéo da cortina vegetal.

E, PRAD, para promover a revegetacao dessas aedastatfora, depois de sua

utilizacao.
Essas seriam as medidas atenuantes para alteepacsdgem.
Aumento do trafego local.

Na fase de implantacdo esse impacto esta muitoiorido com a questdo de
transporte de rocha para a construcdo das obrdasmmaar do terminal, e transporte do

material proveniente da dragagem para o bota-éoradtre.
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Entdo, o aumento do trafego local na implantag&sae Vai ter um aumento da
pressdo do sistema viario nesses momentos, masif@panto temporario, encerrou o
processo de construcdo das obras maritimas, euncarmragagem, tem o impacto

encerrado, finalizado porque é temporario.

Na fase de operacao, ele esté ligado a questad@tamid mudanca de matriz de
carga. Vai ter uma maior diversidade de cargasy i@ ter uma maior circulacdo de
cargas, naquele sistema viario. Consequentememteue aumento da pressao sobre

esse sistema.

Queria abrir um paréntese porque foi feito uma kgéo, uma simulagédo com

cenario sinérgico de trafego. O que € cenario gicgde trafego?

Essa simulacéo foi feita através de modelagem ctanijomal, € umsoftware
gue faz isso. Cenario sinérgico é vocé simplesmeatear os impactos de forma
cumulada, desse empreendimento, empreendimentoplgntados e empreendimentos
previstos. Entdo, esse seria um cendario sinérgicam pior cenario. E somar os

impactos de varios empreendimentos juntos.

E os resultados dessa simulacdo apontaram sim,n&nind@ pressdo desse
sistema, mais do que isso, ele mostrou que emlameaadsse aumento da pressao no
sistema, as vias de trafego ainda apresentam rdeeservicos aceitaveis, ou seja, em
outras palavras, as vias do sistema viario logadeaaiabsorvem esse trafego, mesmo

considerando o cenario sinérgico.

Além disso, ainda pode minimizar esse impacto pk@ndo essas medidas
mitigadoras: planejamento nas operacdes de traespgmde planejar as geragdes de
viagens do seu empreendimento, fugir dos horarespido; utilizacdo de rotas
alternativas para o0s seus transportes, isso tudlonsd@lidas mitigadoras que tendem

realmente a minimizar esses impactos.

Aumento da arrecadacao tributaria — outro impaetacionado a questdo da
mudanca de matriz de carga do terminal. E um inopacie teve sua intensidade
ampliada em relacdo ao projeto anterior, pois timmanimero X de carga e hoje tem
um numero 5x de carga, vai ter esse aumento neadaedo tributaria. E um impacto

positivo e ainda pode ser potencializado.
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A arrecadacdo tributaria geralmente esta relaceradoda comercializagéo
dessas cargas, vai ter uma diversidade maior dg,caai ter uma arrecadacdo de

tributo maior.

Entdo, as medidas potencializadoras que verificapaya esse impacto é a
questdo de priorizacdo da mao de obra local, gmiaé aqui até para a questdo da
geracdo de emprego. Priorizacdo da aquisicdo deeisarvicos. O que seria aquisicao
de bens e servicos? Compra de material, insumaggiao, além, da contratacdo de
empresas locais para execugcao de servicos na éaseplantacdo ou operacdo do

terminal.
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Os demais impactos também consideramos ja dissuéiniofase anterior e suas
medidas mitigadoras também, com aquele mesmo stawsem curso ou ja

implementadas, ou por serem ainda implementadas.
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Meu nome € Jodo Paulo, sou gerente de projetosa@s€rvation. Esses sao 0s

meus telefones e o meu e-mail.

Coloco-me a disposicdo dos senhores para qualiperde esclarecimentos
adicionais, de repente ndo tenha conseguido esetaaqui para os senhores.

A todos, muito obrigado pela atencao.
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A SR.2 MEDIADORA — (GIULIANNA CALMON FARIA) - Lembrando que
os estudos estao a disposicdo ali na entrada para quiser folhear, olhar e, também

podemos tentar conseguir uma copia no IEMA, laibkolbeca também do IEMA.
Informamos que as perguntas poderdo ser formutiglagneira escrita ou oral.

Os interessados em formular perguntas escritagr@@ypreencher o formulario
gue se encontra a disposi¢cao na plenaria, inclumdome, o endereco e a pergunta.

Pode colocar s6 o bairro de residéncia.

As inscricbes para perguntas orais deverdo tamls¥niegas no formulario
padrédo, colocando o nome, o bairro ou o enderegoreferir, e a seguir a palavra

“oral”.

As inscri¢cdes para as perguntas serdo encerradas3@mminutos do inicio dos

debates.

Iremos para o intervalo e retornaremos dentro daih&tos.

(A reunido € suspensa as 20h08min, sendo reabest2@36min)

A SR.2 MEDIADORA - (GIULIANNA CALMON FARIA) — Convido a
compor a Mesa Sr. Sérgio Fantini de Oliveira, Direkécnico do lema e o Sr. Elias
Morgan, Coordenador de Area, do lema; o Sr. Giali@uasti Favalessa, representante
da IMETAME e o Sr. Jodo Paulo Cerutti, represemstadd empresa consultora

Econservation.

Informamos que ao terminar o tempo estabelecid®0dminutos apos o inicio
das discussoes, novas perguntas ndo serdo mamsgoela Mesa. Lembramos, ainda,
gue outros assuntos que nao dizem respeito ao engameento ndo serdo respondidas

nesse forum.
Vamos iniciar com a pergunta da Sra. Leticia Gastide Mar Azul.

“De que forma vocés vao controlar para que o baeaf
maritimo ndo ultrapasse a area licenciada, e pa&@o rcausa mais

impacto ao meio ambiente?”
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O SR. GIULIANO GUASTI FAVALESSA - (EMPREENDEDOR) — A
atividade de dragagem hoje, descarte e bota-forana atividade que tem bastante
monitoramento através de GPS, e tem também badian#tizacdo. Nao sei se o
pessoal do lema gostaria de complementar algunsa.cMas, essa atividade sera
totalmente fiscalizada durante todo tempo que stvex sendo realizada, em todo
tempo do descarte, através do proprio equipamentobalsa, e também, pela

fiscalizacdo que tera acompanhar o tempo todoiddade.
N&o sei se 0 lema quer completar alguma.
A Sra. Leticia estéa satisfeita com a respoda@isa)

A SR.2 MEDIADORA - (GIULIANNA CALMON FARIA) — Temos em

maos a pergunta do Sr. Francisco Lopes.

“Quanto ao aumento do trafego rodoviario na regd® Aracruz, que foi

apresentado, qual seré a solugcéo?”

O SR. GIULIANO GUASTI FAVALESSA - (EMPREENDEDOR) — Como
falei na apresentacéo, ndo s6 devido ao empreenttirda Imetame Logistica, mas tem
devido ao aumento do volume de transporte de cirgautros empreendimentos, que
ao longo dos anos foi crescendo, ja existe hojg sitnacdo de pico nos horarios de
manha e a tarde, em algumas interseccdes em AraerES-257. Concomitante, nosso
empreendimento vai trazer também o aumento dessgdr A prefeitura de Aracruz ja
se encontra hoje tratando dessas situacdes attavéstudo de Impacto de Vizinhanca

do nosso empreendimento, junto com a sinergia catuadidade.

Entdo, estdo tomando medidas, estdo chamando @esa®, € nds estamos
sendo chamados nesse ambito, o secretario de [@dgerento Divaldo Crevelin esta
presente, que pode até confirmar isso para nésegtdo sendo feitas acdes para mitigar
essa situacdo da forma de solucionar a questacadsitd, possivelmente, uma nova

via.
Esta sanada a duvidé®ausa)

A SR.2 MEDIADORA - (GIULIANNA CALMON FARIA) — Temos em

maos a pergunta da Sra. Lucia Oliveira.
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“Como vai funcionar a contracdo do pessoal localojél a
comunidade sofre muito porque as empresas se agsiale trazem mao

de obra de fora?”

O SR. GIULIANO GUASTI FAVALESSA — (EMPREENDEDOR) — Qual é
o historico nosso? E importante colocar aqui. \@arfum nimero sem duvida de errar;
temos mais de oitenta e cinco por cento de coldboea locais. Quando falo “locais”,
sdo aqui de Ibiragu, Jodo Neiva, Aracruz e da @d$ae é o histérico da Imetame, em

todos os empreendimentos da empresa na regiaodssontinuar.

Sempre teve maneiras e medidas para controlay tissto eleitoral e outras
coisas desse tipo, aqui ndo compensa detalhar ,nmuig® 0 historico nosso é esse, e
pode ser aferido, que sdo mais de oitenta e ciocognto de colaboradores locais. Isso

sera mantido dessa forma.
Esta satisfeita com a respostBausa)

A SR.2 MEDIADORA - (GIULIANNA CALMON FARIA) — Temos em

maos a pergunta da Sra. Zelita Novaes, de Sao |akcacruz.

“Ha algum projeto que visa proteger as vidas manés que ali

se encontram?”

O SR. JOAO PAULO CERUTTI — (CONSULTORIA) — Na verdade o que
existe sdo programas de monitoramento. Esses pragrastdo ali para atestar a
eficacia das medidas mitigadoras dos impactos ifiemtos no meio maritimo para

esse empreendimento.

O que existe sdo esses programas, as medidaadoiig para minimizacao de
eventuais impactos naquele meio, e 0s programasatetoramento para atestar a
eficdcia das medidas. N&o é um projeto de protenas,é uma forma de se proteger a

biota aquatica marinha.

A SR.2 MEDIADORA — (GIULIANNA CALMON FARIA) — A Sra. Zelita

Novaes esta satisfeita com a respofarisa)

Temos outra pergunta da Sra. Zelita Novaes.
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“Com a constru¢cdo do empreendimento na costa nmaaitiha
possibilidade da agua ficar imprépria aos banhisteendo em vista que

havera derramamento de rejeitos e outros no peramoonstrucdo?”

O SR. JOAO PAULO CERUTTI — (CONSULTORIA) — N&o se pode afirmar
gue havera derrame de rejeitos no mar. As medidigadoras estdo ai para, além de
atenuar os impactos, tentar anular seus efeitesepir. Além disso, vocé tem toda a

fiscalizagdo da obra, que estara atenta a essddipgao.
Entdo, a principio, ndo. a agua néo ficara impadpr

A SR.2 MEDIADORA - (GIULIANNA CALMON FARIA) — Temos em

maos a pergunta da Sra. Jesiane Fagundes Pesestldeth Pau-Brasil.

“Na fase de operacdo, quais sdo 0s impactos queatdgir a
vida marinha, e se visam algum projeto para recap&o da restinga

perdida?”

O SR. JOAO PAULO CERUTTI — (CONSULTORIA) — Na fase de
operacgdo, quais seriam 0s impactos potenciaissad®mos se vai atingir ou ndo, é um
impacto potencial.

Ressalto que esses impactos ja foram avaliadosceitidos no ambito do

projeto anterior.

Risco de colisio com embarcacdes. E um potentiphdto; perturbacdo da
biota marinha. E um outro impacto em potencial.ABntvocé tem esses impactos
potenciais para a biota aquatica marinha, mas émgsabe se efeitos irdo se
manifestar. Volto a dizer; as medidas mitigadorst&e ai para atenuar e para anular
esse tipo de efeito. Além disso, vocé tem todaest§o de seguranca de navegacao a
ser respeitada; no caso de risco de colisdo comasmarinhos, por exemplo. Entéo,

todas essas medidas visam a atenuacdo do impaaté mesmo a sua anulacao.

A priori é isso. Ela continua com sua perguntaeevisa algum projeto para

recuperacéao da restinga perdida?

Também é um impacto avaliado no ambito do praeterior.
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O SR. GIULIANO GUASTI FAVALESSA - (EMPREENDEDOR) — Tem u
ponto importante, somando ao que o Joéo falou;jhg&iste uma area de fundeio que
atende a Portocel, e existe uma area licenciadadseme engano, para a Jurong
também. Essas areas ja existem. Muito possivelmerfiendeio de embarcacdes esta
no ambito dessas areas. Basicamente é s6 entrativide que sera uma entrada em

curso, praticamente em linha reta, que vai vir pe¢a dragada.

O SR. ELIAS ALBERTO MORGAN - (IEMA) — Gostaria de convidar o
Claudio, que é o bidlogo que participou da anaessse processo, para falar um pouco
mais, com propriedade sobre essa recuperacéo tilegaesSo ressaltando que isso ja

aconteceu, essa provocacao, la no inicio do proaksicenciamento em LP.

O SR. CLAUDIO DALLE OLLE — (IEMA) — Boa noite. Quanto & restinga na
area do empreendimento da Imetame. Quando do @mijefinal, ja foram analisados,
na fase de supressao de vegetacéao, foi analisdaatona e flora que existia no local; e
foram jA executados os programas de monitorameéetfugentamento, resgate de
fauna, e, junto com os programas de fauna forarosf@rogramas de compensacao da
retirada da vegetacdo, que, se ndo me engano, fdeaduas areas; no Parque de
Italnas, estd sendo feita uma recuperacdo da gégetes dunas, e, outra area no
litoral, onde também esta sendo feita uma recuferda restinga, em compensacgao

aguela vegetacao que ja foi suprimida.

Ressalto que area do empreendimento, toda essessaprde vegetacao ja foi
feita na fase anterior. Entdo, agora, estamos rfasgamodificacdo de projeto, mas o
projeto j& vem sendo executado desde a primegada

A SR.2 MEDIADORA - (GIULIANNA CALMON FARIA) — Temos em

maos a pergunta da Sra. Juliara Santana Moreira.

“Qual sera o meio de compensacdo usada pelo emgeskor
para compensar a perda de um patriménio naturale@ste, qual?”

O SR. GIULIANO GUASTI FAVALESSA — (EMPREENDEDOR) — Se
entendi bem a pergunta, as formas de compensagdessas que estdo colocadas nas
condicionantes hoje; as formas de controle, de tm@mento, as compensac¢des com o

PRAD. S¢ ressaltando, com relacdo ao PRAD, foizadb no litoral de Aracruz, em
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Barra do Sahy, na praia dos 15; em Coqueiral, aia plas Baleias, préximo a APA; na
area do André Ruschi, que é filho do Augusto Ryselgarticipou bastante da dltima
audiéncia. Estive, inclusive, hoje com o filho debsta aqui presente; ficou muito
bonito 14, uma restauracdo que foi feita tambénparée do museu deles, a parte dos
beija-flores, todas essas coisas; e foi feita tambén Itatnas, uma atividade muito
dificil nas dunas. Foi até objeto de um elogio hp@a dificuldade que € e 0 que esta se

conseguindo fazer la.

Entdo, com relacdo a compensacgédo, elas estdo $eia® na forma legal,
conforme preconiza a legislagcéo, e conforme preeomias condicionantes que estao

colocadas pelo 6rgéao.

A SR.2 MEDIADORA — (GIULIANNA CALMON FARIA) — Qualquer vocé
pode se inscrever para a Pergunta Oral, se quatar rhais alguma coisa. Estamos
finalizando aqui as Perguntas Escritas, entdo, quaiser fazer perguntas, ainda
estamos no prazo, e so falta mais uma Pergunté#&&$@odem procurar as meninas do

apoio e fazer sua inscricao.

Temos em maos a pergunta da Sra. Sandra, do GoseA Costa das Algas, e

RVS Santa Cruz, para empresa de consultoria.

“Enquanto, exatamente o trafego de embarcagBesa ser

aumentado com o empreendimento?

Essa é a primeira pergunta, e a segunda pergunta:

“Quais sdo as rotas previstas e qual o potenotaproposta de
mitigacdo para areas de pesca das comunidadesdquaia as espéecies
de cetaceos, especialmente, as baleias e para aades de

conservagao?”

O SR. JOAO PAULO DA ROCHA CERUTTI PINTO — (CONSULTO RIA)
- Em relagdo a quanto exatamente, na verdade, esta &€deita através de nivel de
servico. Se ndo me engano, vai de A a H; sdo diteimde servico. Cada nivel de
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servico desse, a partir do nivel A para o nivekld,tem uma representacdo dentro da
fluidez daquele trafego. Vou dar um exemplo; Ndelkservigco A: vocé tem bons niveis
de trafego, vias sem congestionamento, vias coitheftu Entdo vocé ndo tem um valor
exato de quanto esse trafego vai ser aumentadoeQapé tem € a classificacdo dos
niveis de servigo das vias em funcdo da quantidadesiculos que ali trafegam.

Desculpe-me, é trafego de embarcacdes! Acho goenéo empreendedor.

O SR. ANDERSON DA SILVA DE CARVALHO - (EMPREENDEDOR) —
Boa noite. Com relagdo a parte de trdfego maritiA®.embarcagbes hoje que ja
trafegam na costa do Espirito Santo, vocé ndauteraumento significativo de trafego;
na verdade, as embarcacfes que ja passam porpadpicosta, vocé vai ter uma
aproximacdo dos navios aqui na regidao. Entdo, estafalando das operacoes
internacionais de navios de contéineres, podeardos, entdo vocé tera um aumento
de embarcacao aqui na regido, especificamente eag@arra do Riacho relacionadas a
essas atividades, que geralmente depende muitaatdidpde de linhas internacionais

gue podem aportar aqui no porto.

Entdo vai depender bastante de qual tipo de limieanacional que aporta para
termos essa quantidade de navios. Mas geralmemteas&®s semanais que aportariam.
Entdo, dependendo da quantidade de linhas, vocéutammavio para cada linha
semanal. Entdo podemos estar falando de um naeigaodo a cada quarenta e oito
horas, aportando aqui no porto, mas lembrando sgee teafego ja existe aqui na costa,

principalmente para a porto de Vitéria.

O SR. GIULIANO GUASTI FAVALESSA - (EMPREENDEDOR) - Tem
outra pergunta aqui que fala sobre a questdo demdiateve alguma ocorréncia com
elas. Me recordo dessa pergunta na audiéncia@nteriora colocado que nao tinha um

registro, visto o que o Anderson acabou de colocar.

A SR.2 MEDIADORA - (GIULIANNA CALMON FARIA) — Nao temos
mais Perguntas Escritas, entdo vamos passar [f@sa das Perguntais Orais, mas ainda

temos tempo para elaboracao de perguntas.

Concedo a palavra a Sra. Marisa Giacomin Lozegymga que sera dirigida a

consultoria.
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A SR.2 MARISA GIACOMIN LOZER — Boa noite a todos. Gostaria de fazer
a seguinte indagacao a consultoria. Foi faladaeat§a do bota-fora terrestre. Eu milito
na area ambiental, o grande desafio se chama oss$dilidos, ndo é a toa que Governo

Federal emplacou a lei, a Politica Nacional de dRexsi Sélidos.

Tratando-se de um empreendimento tdo grande, ensabda quantidade de
bota-foras terrestres que haverdo; vocé falou éatgo de “potencializacéo”, ndo quer
dizer que sera efetiva; da possibilidade de salgéia da agua. Vocé mencionou
também, medidas mitigadoras que podem ser adgpada®vitar ou evitar, a0 maximo,
diminuir a possibilidade desse tipo de dano amélent

A pergunta €; a exemplo do que acontece em atsemogario, que temos o
grande desafio do chorume, que contamina e mugogwl freatico, a exemplo do que
fazem, aplicam em aterros, a impermeabilizacdosdlzss que vocé propds, seria feito

atraves de aplicacéo de manta? Seria 0 mesmo caso?

O SR. JOAO PAULO CERUTTI — (CONSULTORIA) — N&o. Vocé tem
varias alternativas de impermeabilizacdo de areacddo da Imetame, 0 que esta sendo
proposto € a utilizacdo de uma argila de alto teoimpermeabilizacéo, retirada do
proprio leito durante a dragagem, € um materiatonmpermeavel e vocé pode usar no
processo de impermeabilizacdo da area de botaAoraanta seria outra alternativa.
Mas para o projeto da Imetame, o que se propde w@iliaacdo dessa argila

impermeavel.

A SR.2 MARISA GIACOMIN LOZER — Eu coloquei essa indagacédo, até
mesmo a titulo de curiosidade, ndo sei se 0s El@gsentes se preocuparam com isso,
porque tratar de recursos hidricos é um grande fides®o se empreender,
principalmente, tendo em vista a escassez que wisesmbora, momentaneamente,

suspensa, e a preocupacao é realmente de atiegica freético.

Entdo, essa certeza cientifica dessa maneira dermeabilizacdo, seria a

maneira correta de se fazer.

O SR. JOAO PAULO CERUTTI — (CONSULTORIA) — E uma das medidas,
nao é soO ela; ela em conjunto com outras, por ekenap propria secagem desse
material na area temporaria de secagem, anteg tkvada para o bota-fora, também é

uma medida que vai contribuir em conjunto. E, atbsso, vocé tem os programas de
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monitoramentos especificos que vao estar acompdattado o processo, o desenrolar
das obras da dragagem. Vocé vai ter um programaaretoramento especifico de
recursos hidricos, das aguas subterraneas, pdea $es essas medidas mitigadoras

propostas estdo sendo eficazes na anulacéo dsseafesse impacto.

A SR.2 MARISA GIACOMIN LOZER - SO uma dultima questdo. Quando
participamos de audiéncia, nos preocupa muito comarea do entorno do
empreendimento, dos impactos decorrentes do entgineemto no entorno. Mas quem
tem a visdo ambiental se preocupa com o0 meio amebitural, com o que realmente a
obra pode ocasionar. Entdo parabéns, porque essasposta que eu esperava. Além,
claro, sempre pensamos na manta, mas, realmerdetin@ pensado, nunca tinha

ouvido falar dessa possibilidade. Parabéns. Olwigad

A SR.2 MEDIADORA - (GIULIANNA CALMON FARIA) — O Elias do

lema, vai completar a resposta.

O SR. ELIAS ALBERTO MORGAN - (IEMA) — Sé para esclarecer um
pouco mais. Com certeza havera uma condicionanteodéoramento. Outro detalhe &
ter o branco da situacdo. O branco é o estagiq gecomo esta a situacédo hoje. E o

monitoramento vai mostrar se isso esta acontecemaéio.

Outra coisa; essa condicionante vai de encontrana exigéncia que esti
apresentada no estudo ambiental, que é fluxo da sighterranea. Normalmente ali, 0
sentido é para o mar. E o empreendimento € bemnpoéxo mar. Entdo, o quanto vai
representar se houver essa possivel salinizagfaro isso esta representando e qual

0 risco que esté representando para o lengoldoeétimo um todo.

A SR.2 MEDIADORA - (GIULIANNA CALMON FARIA) — Proxima
pergunta do Sr. Israel Azeredo de Oliveira, Predalda Associacdo de Moradores de

Barra do Riacho.

O SR. ISRAEL AZEREDO DE OLIVEIRA - Boa noite a todos.
Primeiramente, gostaria de fazer uma solicitaciolemoa, que fosse revista essa
audiéncia, que fosse feita uma nova audiéncia qailbia orla, devido ao que diz a lei,
gue tem que haver uma divulgacdo com antecedé&atoagsse, que viemos com 0Onibus
de Barra do Riacho e Vila do Riacho com quatro geesslentro, em uma comunidade

com mais de doze mil moradores, esta sendo repagsepor quatro pessoas.
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A minha colocagdo € a seguinte; eu fico preocupamno lideranca hoje na
minha comunidade por ouvir certas coisas que S&@o @itps, como, por exemplo,
gualificacdo de méo de obra e contratacdo de mémnlobal. Se vocé hoje passar no
entorno de Barra do Riacho, Vila do Riacho e Bda&ahy, o que vocé encontrar mae
e pai de familia desempregado. Nao condiz com @&dlito nas audiéncias publicas.

Segundo; o melhor ramo hoje para se ganhar dinhessas comunidades que
sdo impactadas diretamente, e que teria que terfsith audiéncia publica, é vender
agua mineral, por qué? Tanto a agua do subsolot@uwa@dagua que sai da torneira,
fornecida pelo SAAE é de péssima qualidade, quadestos moradores que tomam

banho saem do chuveiro se co¢cando, até com problaiéraicos.

Terceiro ponto. Recentemente, final do ano passademos um acidente
gravissimo no trevo de Vila do Riacho com uma tarde uma grande empresa, com
um O6nibus de transporte publico de Aracruz, em boave morte, e que é de
conhecimento de todo municipio de Aracruz. Essebéamé um ponto que deve

colocado, o Trafego, que vai aumentar ainda mais.

Outra questdo que vimos colocando, 0 adensamergolgoional. Que esta
dentro de um inciso do EIV, do Estudo de Impact/aenhanca. O que tem que ser
feito? Hoje vocé traz um empreendimento, o progrédsem, mas ele tem que ser feito
com gestdo e com transparéncia, até mesmo, pa garppoder publico. Porque o
adensamento populacional que esta no EIV, trazegeod e gente ruim; aumenta o
namero de drogas, os postos de saude ficam cligigeelas comunidades onde serao
impactadas diretamente; as creches que tinhaneluleitvagas, ficam superlotadas. E a

comunidade fica sofrendo.

As comunidades ali do entorno, Vila, Barra do S@wsfra do Riacho, ja vém
sofrendo com o rompimento da barragem de Mariangg § uma tragédia de
conhecimento nacional, pela Samarco. E hoje estaomsindice altissimo de pessoas,
de pescadores, de moradores. Existem trés tipamatadores nessas comunidades
tradicionais do entorno; comunidade tradicionalmonidade indigena e vila de
pescadores, que deve ser relevante, deve ser @stpdavocés que fizeram o estudo,
pela potencializacdo, acho que deveriam fazer uergEpo com essas comunidades,

porque eles é que sabem, o calo aperta no pé deles.
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Acho que deve ser feita sim, uma nova audiéncidigaiba orla de Aracruz. E
fica minha pergunta, hoje o aterro maritimo que kefora, o pescador esta proibido de
pescar de Om a 25m de profundidade pela Justigerdleesse aterro vai receber mais
residuos soélidos, como que vai ficar a vida do g@scda orla hoje? Vai existir algum

tipo de compensagao para esse pescador?

A SR.2 MEDIADORA — (GIULIANNA CALMON FARIA) — Israel, foram
varias perguntas e tentamos anotar tudo aqui. Qeralpisa, se nos perdermos vocé

nos ajuda.

A primeira que vocé solicitou uma audiéncia pubtieOrla. Vamos avaliar isso

e responder para VOCEs.

A outra pergunta foi sobre qualificacdo de mao Headocal. Depois vocé
afirmou a questdo da agua, da qualidade da agwmecida pelo SAAE, que € de
péssima qualidade. E falou sobre o acidente queléena via de acesso, e a questao na
pressdo nas vias que vai acontecer, de acordo c@presentacdo. Depois vocé
perguntou sobre o estudo de impacto de vizinhangdeasamento populacional e a
pressdo nos servigos sociocomunitarios, e, pandjtvé se esta certo; sobre o aterro

maritimo.

O SR. GIULIANO GUASTI FAVALESSA - (EMPREENDEDOR) — Vamos
comecar pela mao de obra. Como falei antes, mistaie cinco por cento da méo de
obra da Imetame hoje € das regides que falei. &iogmos, por exemplo, no Terminal,
naquele galpdo montando, temos vinte e cinco coddiboes diretos atuando 1a, alguns
flutuantes, que vao e voltam, mas temos vinte eocid. Desses, metade, em torno de
catorze, quinze pessoas sao da orla; entre BarRiasho, Barra do Sahy, Santa Cruz
ou dessa regido. Entdo, mais da metade ¢é de l@gddm. Esse é o compromisso que

podemos fazer, até demonstrando o que tem hojme esta, dessa forma.

O outro item, sobre adensamento populacional. Apl® é algo que diz mais

respeito ao poder publico, ndo consigo respondér aq

Salinidade da agua. Em relacdo a salinidade da, @yuaedidas que foram
colocadas pelo Jodo, serdo as medidas de conEstara acontecendo o controle
durante todo o tempo. Isso sera fiscalizado petmale tempo todo. Serdo enviados
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relatorios, e serdo tomadas todas as medidas para&p ocorra ou que minimize ao

maximo esses impactos. E realmente da forma coencotdcou.

Sobre a questdo da pesca hoje, a gente sabe,deoropanhado, especialmente,
no que aconteceu com a Samarco, com o Rio Doc@stacompanhado tudo isso, e
entendemos essa questao em relagcédo aos pescé&hdreanto, quando se fala no bota-
fora, esse bota-fora ja existe, ja € licenciadmhéos anos, ele ja esta utilizado. Entéo,
nao tem uma medida nova nesse bota-fora, ele ésmméota-fora, 0 mesmo ja
licenciado desde 2014. O mesmo que a Fibria tanjérilizou ao longo dos anos. S6
para deixar claro que ndo tem uma nova area, ndoenovo impacto, uma nova area
para se colocar materiais e impedir a pesca; éneete, numa profundidade como

vocé falou; esta para cima de vinte metros.

Sobre o acidente. N&o sei 0 que colocaria para aggé O que esta estudamos,
e o que foi enviado ao 6rgao, é que esta dentymada de comportamento de trafego
das vias, com excecao dessa colocacdo que fizeeadsente, a ES-257, que atravessa
Aracruz, para a qual esta sendo tomada medida, agiefeitura esta aqui também, e é

nesse ponto que acho importante mencionar.

A via da ES-445, que é aquela que passa mais padddntomunidade, Israel, de
Barra do Riacho, essa via vai comportar naturalenerttansito que tiver, num grau de

servico normal. Isso € que os estudos indicaréragira.
Tem alguma pergunta que ficou sem resposta?

A SR.2 MEDIADORA — (GIULIANNA CALMON FARIA) — Infelizmente
tem dois papéis aqui; também sou analista da paxedmica, entdo vou falar da
guestao que vocé perguntou tanto do impacto empa@lao acidente na via e quanto ao

EIV e adensamento populacional e presséo.

A pressao sobre os servigos sociocomunitariogstiaprevista na Constituicdo
Estadual, tem um artigo que diz que todo projetgrd@de porte, tem que vir listado
gual é o impacto que vai trazer nos equipamento®@munitarios daquela regido, e
de onde vao sair 0s recursos para esse aumertiouger esse aumento. Entdo, isso
tem que estar muito bem delimitado no estudo. Apdsase nao ser um Estudo de
Impacto Ambiental, ele vem alterar um Estudo de dowp Ambiental que foi

apresentado. E aquela que explicamos no inicio.
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A empresa apresentou um Estudo de Impacto Ambjezitateve uma Licenca
Prévia, teve uma Licenca de Instalacdo, e agorseetalocou numa posicao de solicitar
alteracdo do projeto. Entdo solicitamos um Relatde Controle Ambiental — RCA,
com um Termo de Referéncia bem especifico, focaksas alteracbes. Entdo, nos
consideramos aquele Estudo de Impacto Ambientabdéamque foi apresentado 14 no
inicio; todos os documentos e informacdes ja aptades no processo da Imetame e
nos outros processos ali, da regido e que podedarafiessa tomada de decisdo do

orgao, eles estdo sendo considerados.

Entdo, a questdo do EIV, sabemos que é uma conaetdm prefeitura, mas o
adensamento e a pressdo dos servicos comunitémogue estar delimitados no estudo.

E uma coisa que o lema ira fazer a anélise airfitarenlizamos essa analise ainda.

O SR. SERGIO FANTINI DE OLIVEIRA — (IEMA) — Boa noite. Queria
comentar aqui dois pontos. Primeiro que vocé cel@sabre o acidente ocorrido com a
carreta. SO queria ressaltar um ponto, que essedipisco de um acidente rodoviario, é
um risco associado a natureza desse empreendingento,de outros empreendimentos
gue temos aqui na area. Entéo, por ser um risoxiag®, a possibilidade de acontecer
existe; s6 que as empresas trabalham com medidigadaoras, da mesma forma que o
Estado cobra das empresas as medidas mitigadanalsém tém obrigacdes. Entdo a
sinalizacdo das estradas, a manutencédo da qualidadstrada € uma medida que visa
evitar acidentes. Por outro lado, toda empresa dpamm acidente desse género
acontece, ela executa investigacdes sobre aqudkEnss; para que sejam determinadas
as causas reais daquele acidente, e essas cgasasram@das para que 0S mesmos erros
nao acontecam novamente, evitando-se que tenhensesg que se evitem mortes, entre

outras coisas.

E, as empresas também mantém programas de treilmantes seus
trabalhadores, programas de direcdo defensiva.s& & monitorado, tanto pelas
empresas, quanto por diversos 0rgaos governamen&ssO de meio ambiente; o
Ministério do Trabalho exige a comprovacao degse die treinamento. Quanto mais
essas coisas acontecem, infelizmente os acidemimsteaem, mais as empresas

avancam no conhecimento das formas de evitar geetip® de acidente aconteca.
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Temos certeza disso; € uma responsabilidade sapial, exigimos de toda
empresa, mas que toda empresa com atuacdo pnofissiem essa preocupacao

também.

Outra coisa que queria colocar. Vocé falou do bmta- marinho. Os
representantes da empresa ja colocaram a resjgstm &6 para reforcar. O bota-fora,
além dele ja ter sido licenciado ha algum tempm pdicenciamento do bota-fora, toda
essa questdo da diversidade marinha € muito cobeadé@servada dentro desse
licenciamento. S&o feitas modelagens com tecndogrgortadas, com tecnologia
brasileira que j& existe hoje, porque o licenciamele bota-fora vem acontecendo em
todo litoral brasileiro. Entdo hoje ja € uma disiog bastante dominada pelas empresas
de consultoria, pelas universidades, pelos cendosgesquisa, que visa evitar ao
maximo a perda de diversidade marinha, e tambémlgrites para o uso de cada bota-

fora.

Entdo ndo € porque o bota-fora j4 esta licenciadouélizado por Portocel e
qgualquer outra empresa que venha a utiliza-lo,efei@do tem um limite. Aquele bota-
fora tem um limite de uso, de tempo e de capacidadeceber material; e no momento
gue ele atinge esse limite, ele tem que parar desselo, para que aguela area tenha
chance de se recuperar e voltar ao seu estagi@hatu

S6 queria complementar com essa informacéao.
Sr. Israel esta satisfeit(Fausa)

O SR. ISRAEL AZEREDO DE OLIVEIRA — O Giuliano falou aqui o bota-
fora ja esta licenciado e ja esta sendo utilizastoopitras empresas, s6 que é diferente;
vocé pega um copo e enche o copo até ao meiotde dedepois vocé vai colocando
mais, colocando mais, vai esburrar. O que aconitefe? Hoje o que estad sendo
utilizado pelo Portocel é suficiente, mas quem mfarguando for usado pela Imetame

se ele sera suficiente?

Outra questao que colocamos muito € em relacéses esidentes. Parece que o
gue € colocado aqui € que o acidente, € a teoriaisto; para se fazer um
empreendimento tem que haver mortes, acho que paoa, por qué? Recentemente,
h& vinte dias, tivemos um acidente com o funcianda S1J, bateu de frente com a van

da empresa Fortes. Ha quinze dias teve um acidentecacamba bateu num 6nibus da
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Jurong, proximo ao Terminal Imetame. Entdo, estamadando de assunto sério e que
dispde de vidas. Acho que o assunto ndo é simpteasnialar que existe o risco e
pronto, ndo! Existe o risco sim; mas, 0 que vaifes#n? Fala para mim, o que sera feito

para amenizar esse risco? E isso que quero saber.

O SR. SERGIO FANTINI DE OLIVEIRA — (IEMA) — Vou falar primeiro do

bota-fora. Eu tinha dito, acho que tinha faladasaso ja, vou reiterar.

O bota-fora tem um limite de utilizac&o, indeperidate quantas empresas vao
utiliza-lo, a area que foi licenciada tem uma cagmie maxima, tanto de material que
vai receber, quanto do tempo que ela pode ser ussstaé monitorado pelo 6rgao
ambiental, e as modelagens demonstram isso, qaaet@pode ser jogado de material
la. Entdo € Obvio, que quando chegar no maximopoitoramento vai nos dizer que
atingimos o maximo, e todo material que for levado Portocel, por Imetame ou por
gualquer outra empresa para la, ele é controlattones o somatorio disso ao longo do
tempo. Entdo quando atingir o maximo, esse bota-flmixa de ser utilizado, e as

empresas tém que ja estar licenciando outro botesio parar de usar.

Outra questdo, com relacdo a acidentes. Nao s&aéui claro, mas nao quis
dizer que simplesmente ha um risco associado cgmabtemos que conviver; € um
risco associado para o0 qual temos que estarmoso naténtos para as medidas
mitigadoras e de bloqueio desses acidentes, naopéesmente administrar acidentes,
essencialmente, quando se trata de vidas. Achopqtee todo tipo de empresa e
empresas da magnitude das que estdo se instalgoidoaaseguranca é um valor
prioritério. Entdo, se isso ndo estd sendo tratasoo deve, tenho certeza de que em
algum momento, as empresas terdo que parar e isgavahs ndo € o que acredito;
acredito que a seguranca € um valor primordial paedquer empresa que deseja se

instalar aqui.

A SR.2 MEDIADORA — (GIULIANNA CALMON FARIA) — O Marcelo da

consultoria Econservation vai complementar.

O SR. MARCELO POCAS TRAVASSOS - (CONSULTORIA) -
Complementando s a questdo do bota-fora. A Jusmgm bota-fora licenciado, tem
uma area e a Portocel tinha uma area especificatiidades que foram desenvolvidas

de dragarem para a Portocel utilizou s6 parte, pange pequena de toda area que eles
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tem licenciada e que foi estudada. Para esse entgmeEnto especificamente, foi

selecionada um area dentro dessa area maior dacélpque ainda nao foi utilizada.

Entdo ndo é a questédo do copo cheio, ele esta negga area, nao foi utilizada. Mas ja
era uma area que tinha sido estudada, avaliada poteacial para receber, capaz de
receber todo material, mas, mesmo assim, foramsfeistudos especificos para avaliar
o recebimento desse material, como ele ficariacalino ele se comportaria, visando,
justamente, chegarmos a uma conclusao sobre aidag@cle suporte dessa area. Hoje

ela € uma area néo utilizada ainda, mas capazeriaigirevisto.

A SR.2 MEDIADORA - (GIULIANNA CALMON FARIA) — Préxima
pergunta do Sr. Herval Nogueira Junior, de BarraRilmcho, ao lema, Imetame e

Consultoria.

O SR. HERVAL NOGUEIRA JUNIOR — Boa noite a todos e a todas. Vou me
sentar porgue estou com o joelho operado.

Até aproveitando esse tema do bota-fora. Tem uewcppacdo, me veio agora,
uma € 0 seguinte; tem espaco para fazer esse empneato, desse material, mas
lembrando que no dia 08 de dezembro de 2016, s&wg&o publica da Portocel 1. A
pergunta € a seguinte; essa capacidade desseobmtasdté incluido volume do Portocel

Il, conforme dito na reunidao? Essa é uma pergunta.

Outra pergunta. Quando se mexe com carga em géajaifica que passa a ser
operadora portuaria, ndo é isso Imetame? Deixosase,do seu projeto original, vocé
passou a ser operadora portuaria, dentro da L81L3/A.3. Ndo € isso? Que mexe com
granéis, contéineres, rochas, veiculos, todo esderial, entdo passa a ser um porto
operacional; entdo, a pergunta, quantos bercosacpeais vocés tem nesse primeiro

projeto?
O SR. GIULIANO GUASTI FAVALESSA - (EMPREENDEDOR) — Séao

trés bercos grandes, dois perpendiculares a castaparalelo com a costa.

O SR. HERVAL NOGUEIRA JUNIOR — Séo trés bercos e automaticamente
com calado de 17m, 18m, de navio de porte médioigel de celulose, praticamente,

daqueles que estdo ai na Portocel.

O que temos que estamos preocupados € com o Naxwerdade, quando isso

foi colocado aqui, de um navio a cada 48h, o fldeonavio cresce em um ndamero
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expressivo. Ja temos uma sinergia de navegacaguali¢ tenso; € intenso e tenso. E
mais uma prova que o presidente da comunidadeeatpuicoberto de razéo, reforcando
uma audiéncia naquela geografia, até mesmo, ppeitesaos pescadores, porque sao

mais embarcacgoes.

E, lembrando também que ndo tem dados sobre halegsseu ajudei a enterrar
duas baleias mortas naquela regido ali, de 2000 ggarUma é na Barra do Riacho e
outra antes do empreendimento da Jurong. Acho epaésp levantar esses dados lema,
e olhar com mais carinho, temos fatos, principabmemesse periodo de agosto,
setembro, é o periodo mais comum delas estarerssa osta. E de conhecimento de

todos, ndo porque nao foi registrado isso.

Outra questao, quem vai controlar, se estamosdaldecommoditiesdaqui a
pouco estamos falando de contéineres e mais grdd&igli a pouco vamos falar de
veiculos, porque vocé abre, cargas gerais sdosge¥atdo, ai no crescimento do
agronegocio, e vem esses produtos nocivos. Quengamasite que mais tarde esse
berco, essa operadora portuaria nao estara tralah@om esses produtos nocivos,

porque é de cargas gerais.

Qual € o plano de acédo por parte do lema paraatanisso? Outra coisa; se &
commoditiesnés vamos embarcar, porque nosso pais somosemsasommodities, e
depois vem industrializado para céa, um pouco maie,® sempre assim; aqui tira a

matéria prima, leva pra la, depois vem pra ca.

A pergunta é a seguinte; qual sera o controle divolado navio. N&o vi na
consultoria uma explicacéo sobre o lastro do nayie, € suma importancia, porque um
navio para fazer seu trajeto quando ele esta vazipie ele faz? Ele tem a succao, ele
apanha varias espécies endémicas, sdo espéciasfieapeda sua regido, asiatica,
europeia, ndo importa, e chega aqui, ao entrarono jpara pegar a carga, o que faz?
Ele descarrega, entdo tem um grande problema; sl Braignatario, mas tem uma lei
internacional ainda. N&o vi a consultoria citar cognque vai controlar isso, com essas
espécies invasoras, exemplo, em Barra do Riachoaress estdo sendo comidos pelos
busos. E nado vi nenhum técnico da area publicaiahiar solucdo, que mistério é esse?
Esta 14 mais, ha mais de dez anos isso ocorrende;olde, serd da sinergia que esta

ocorrendo das empresas; sera que é da Evonikgseré da Fibria, sera que sado do
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navio que chegam na Portocel; sera que sdo ossngu® chegam do gas liquido?

Entdo, € uma coisa que precisa se olhar com calisgwprecisa ser mais estudado.

A Ultima questdo é com relacdo ao consumo de agwa @strutura desse
empreendimento de operadora portuaria, até mesngoigose tem trés bergos, sempre
tem, o navio nunca chega ja abastecido para suzsssidades, ele acaba sendo

amparado pelo abastecimento daquela operadoraapartu

De onde que vai sair essa agua, qual a previsamldme de agua para trés

navios?

O SR. JOAO PAULO CERUTTI — (CONSULTORIA) — Com relacdo a agua
de lastro, ndo sei se vocé acompanhou a apresentégdmbito do projeto anterior,
existe um impacto chamado de producdo de espékidfas. Espécies que vem
exatamente nessa agua, e ndo s6 agua, agua e rdedimde lastro. Para esse tipo de
impacto vocé tem o monitoramento, chamado de mamitento de agua de lastro. Em
relacdo ao dispositivo legal ou a norma que nomaassa questao gerenciamento de

agua de lastro, gostaria até de contar aqui comeharacao de Marcelo.

O SR. MARCELO POGCAS TRAVASSOS - (CONSULTORIA) -
Especificamente, como € tratada a questdo da &gulastto no Brasil? Temos a
NORMAM 20, que segue 0s protocolos internacionessabelece que toda embarcagao
gue vem de fora com agua de lastro, ela tenha eneadistancia do litoral, ela tem que
fazer essa renovacdo cem por cento dessa agus,denégortar aos portos. Isso € uma

forma de garantir a ndo introdugdo a partir da @gulastro especificamente.

A introducéo de espécies exdticas ndo ocorre sdgmla ou sedimento, como
foi colocado; vocé também pode ter a presenca genmmos aderidos aos cascos das
embarcacdes. Essa estratégia, obviamente, voc&geembarcacdes que usam tinta
anti-incrustantes, para evitar esse problema, mesmsion € um risco. N&o existe uma
maneira de controlar cem por cento. O mundo totib Rfeito a essa situagcédo desde a
época das caravelas. Atualmente se tem maior grag@éa porque se conheceu o
problema efetivamente. O que se faz, € o que o dal@cou, existe um programa de
monitoramento focado em tentar identificar espéeiedticas presentes no ambiente.
Entdo vocé tem o conhecimento prévio do ambientdesada chegada dessas

embarcacdes, e a partir do momento que ha essamemacdo, vocé tem o
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monitoramento constante, ndo s6 em Aagua, em rocma® normalmente ocorre
incrustacéo desses organismos e vocé faz o maniéota. A partir do momento que €
identificado, existem varios estudos, principalreet pessoal do IAPM no estado do

Rio de Janeiro, tentando fazer, estabelecer algumtsoles, é extremamente dificil.

Entdo, é um risco potencial e existem algumastégies para tentar se detectar
o problema logo no inicio e tentar eliminar, porqueartir do momento, se ocorrer uma
introducéo e ela tem uma disseminacdo muito grarw terd um problema e entéo,

vocé tem que estabelecer alternativas de pesquasasentar controlar.

O projeto prevé todos o0s controles, certamente abakacdes serao
monitoradas ao acessar 0s portos, elas tém quseapse um protocolo onde registra
aonde houve a troca da agua de lastro, eles téncaqnprovar que foi feito cem por

cento a troca da agua de lastro.

Entdo todos os protocolos serdo considerados delusoprocedimentos de
fiscalizagc&o do porto.

Gostaria de aproveitar, sobre outra questdo quedioicada, em relacdo aos

cetaceos, baleias.

Historicamente, temos um programa no Brasil, qogpéograma Baleia Jubarte
e o0 Baleia Franca, sdo dois grandes programas goiamam esses cetaceos no Brasil.
Historicamente eles vém registrando um aumento aprilpacdes significativamente,
uma recuperacao. A baleia franca e a baleia juls@iiedois organismos que estavam
ameacados de extingdo. Essas populagbes vém penando e vem aumentando cada
vez mais. Os registros no Brasil, justamente npedgedo que vocé falou, pega a partir
de julho, setembro, outubro, que € o principal piedas, elas saem da Antartida,
principalmente, e vao em direcdo a Abrolhos, existeponto de concentracao proximo

a regido do Rio Doce também.

O que as pesquisas tem mostrado € um incremensasdpspulacées. Com o
aumento tanto dos monitoramentos, como das popdagdjue tem ocorrido também é
uma maior mortandade de baleias, porém, nada adsgcité agora, a, justamente,
atividades que s&o preocupacdes, tanto atividadepeatedleo offshore, como
movimentagbes de embarcagfes, s@o riscos para essamidades. Mas até o

momento ndo ha relacdes, obviamente, que existenteetas questdes pontuais, uma
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identificacdo de que uma morte foi causada pors@olicom embarcagdo, mas sao
poucos 0s casos, efetivamente. Hoje néo se tersiadsa impacto de alto risco das
atividades portuarias com a mortandade de balelasesta muito mais relacionada
realmente, com o aumento de populacao, individuais welhos mortos, alguns novos,
mas que ainda também, muitas vezes associadaengaede parasitas e outras coisas.
Entdo, assim, ndo existe uma relacdo de causa-efeite o aumento da atividade
portuaria e a mortandade de baleias. E isso vemosacompanhado pelo Instituto
Baleia Jubarte, pelo Baleia Franca, e medidas,aaimmte, vem sendo adotadas para

tentar minimizar esses riscos pontuais.

A SR.2 MEDIADORA - (GIULIANNA CALMON FARIA) — Tem mais

perguntas suas aqui anotadas.

O SR. HERVAL NOGUEIRA JUNIOR — Marcelo, o senhor é da equipe de
consultoria? SO para complementar. Automaticamenteenhor tem um contrato
estabelecido com o empreendedor, certo? E ai tdrasotarefas para o senhor. Nos
precisamos ter garantia aqui, lema, é o que ebe dizendo, esse relatério chegar a
comunidade. A comunidade estar ciente de comoesses relatérios, porque € muito
facil, com todo respeito, Marcelo, o senhor estd, gprofissional, o0 senhor realmente
tem conhecimento técnico para passar isso, ponfieeé uma coisa tdo segura, corre o
risco de ndo s6 com crescimento da comunidadeldmbamas também o crescimento
do trafego de navegacao, principalmente nessearnegtso de Barra do Riacho, é um
negdcio impressionante, para se ter ideia, sdoajbatcaca a cada vinte e quatro horas,
indo e voltando; uma la em Eundpolis, outra nod®elt uma cheia e uma vazia, isso
par celulose, e para madeira, a mesma coisa. 8gtaahos falando de oito. E ainda,
Portocel, em torno de vinte dias, tem uma médimédenavios. Percebam o fluxo disso!
Vocé tem ainda o gas liquido da Petrobras, temaais embarcacdes menores,
rebocadores, etc. Entdo, vocé tem mais um empraeenth que vai movimentar mais
trés navios e que ndo vai parar por ai; tomarang§oepare, porque iSso € progresso, mas
guanto ao progresso, precisamos ter cuidado, ma peecisa estar controlado, dar essa
condicdo para a sociedade, acompanhar, porgue ausMps ajudar o projeto, mas

precisamos estar conscientes e informados.

A SR.2 MEDIADORA — (GIULIANNA CALMON FARIA) —  Senhor Herval,

o0 senhor conhece nossas comissfes de acompanhataemiém. Temos feito
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comissoes, por exemplo, no caso do Terminal NodpiXaba, que € no norte do
Estado, existe uma comissdo de acompanhamento lgued emais especifica,
principalmente, para a area da pesca. Entdo, terdnes tipos de comissédo de
acompanhamento. E nessas comissfes, a maiorialdtigios ficam disponiveis, é s6 a

comunidade pedir.
Entdo, sdo coisas que podemos acrescentar ao elipneato.
O lema vai complementar mais algumas coisas.

A SR.2 ALICE NUNES GARCIA — (IEMA) — A complementacao é sobre as
cargas gerais, que o senhor colocou.

Apesar de ali estar “cargas gerais”, quando da dasoperacéo, a empresa tera
gue informar quais sdo as cargas que de fato eta gperar, e, em cima dessa
informacéo, o 6rgdo ambiental fara uma analise offsgee vera se aqueles controles
gue sugeriram, ao informar que determinada carga sgra operada, se eles sdo
suficientes ou ndo. Ndo sendo, e sendo possiyeragio com alguns novos controles,
0 Orgao faz essa avaliacdo e sugere esses coneskes liberacdo dessa carga. Caso
contrario, se o 0rgao entende que ela carga n&vél vessa carga nao sera autorizada a

sua operacao.

Entdo, aqui vem como cargas gerais, isso funam@n@odesa, para cada nova
carga que a empresa desejar operar, ela tem quemarfao 6rgado. Na fase de operacao
isso sai bem especifico na Licenca de Operacads géda as cargas, pelas quais ela

pode operar. Tem uma lista que acompanha essgdice&ssa fase.
Em relagéo a isso, 0 nome ‘Cargas Gerais’, naofsig qualquer coisa.

A SR.2 MEDIADORA — (GIULIANNA CALMON FARIA) — Sr. Herval, por
favor, fale ao microfone que estamos gravando @acid, para na transcricdo sair

tudo.

O SR. HERVAL NOGUEIRA JUNIOR — Se o0 lema tem isso em parceria com
a Lei 12.815/13, uma lei especifica de operadortu@oa, porque tem a Lei 8.630/93
foi revogada em 2013, e veio a Lei 12.815/13, aarlai Portuaria. Inclusive, depois da
Lei 12.815/13, a operadora portuaria ndo precisa@ contratar mao de obra avulsa,
ela pode fazer sua operacionalidade com seus fudrdi®, ndo precisa mais contratar
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conforme porto publico, |4 tem as regras, ela n&eigar dar obediéncia sobre qual

carga vai mexer.

A pergunta € se o lema esta conciliando o quedistado, com essa lei, porque

no diz a lei, esta contradizendo um pouco, me digscu

A SR.2 ALICE NUNES GARCIA - (IEMA) — Uma coisa, tudo que for para
melhorar a questdo do controle ambiental, caberg@oddefinir. O que acontece; o
minimo esta estabelecido na lei, temos que reaérsEguir todas as diretrizes e normas
legais, ndo precisamos ficar nem citando isso padicionantes. Contudo, o érgao é
livre para estabelecer novos controles que elergmdréinente. Nao € porque a lei diz
gue nao precisa que ndo podemos dizer que temeélsaportante deixar claro. Aqui,
principalmente quando falamos de uma questdo gde pwver outro risco, 0 senhor
pode ter certeza de que o lema, inclusive, os désnjue Sao responsaveis, pois, NoO
final das contas somos nds que estamos liberars#oesspreendimento, temos que ter
esse cuidado.

Que fique claro; apesar da norma dizer que naasaree 6rgao pode sim, ainda
estabelecer novos controles e mais rigidos. Naerpod € afrouxar mais do que a lei

esta permitindo ali nesse caso, em termos de ¢entro

O SR. HERVAL NOGUEIRA JUNIOR - Quer ver um exemplo; Portocel
comecou a mexer com marmore. NOs, da comunidaddjw&nos conhecimento se foi
liberado ou ndo. E isso que estou querendo dizegoé falta transparéncia na quest&o.

S6 dei um exemplo. Mas acho que precisamos melhesse ponto.

A SR.2 ALICE NUNES GARCIA - (IEMA) — O problema é que no caso da

Portocel, foi passado pelo 6rgéo, e nao foi awdoz

O SR. HERVAL NOGUEIRA JUNIOR - (...) a sociedade nao soube, ndo
participou, a nossa preocupacao é com os prodoteas. Foi igualzinho & Nutripetro,
estd 14 emperrado. Mas se a Nutripetro, se colacaproduto nocivo, em Barra do
Riacho predomina o vento nordeste, nossa preocogacam a saude da sociedade, e
tenho certeza de que o lema esta preocupado tanmbamprecisa ser ajudado pela

sociedade, e aqui € o momento de discutir.

A SR.2 MEDIADORA — (GIULIANNA CALMON FARIA) — Sr. Herval, nos

entendemos a sua preocupacdo. A questdo da ledigse, de OGMO, que rege a
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guestao portuaria, nds nao nos atrelamos a esg@igie o licenciamento ambiental é

atrelado a impactos que cada carga pode oferexqmaracao portuaria.

Se, por exemplo, a Imetame ou qualquer outro pajtoser fazer uma
solicitacdo de aumento de carga, entdo o lemalédtificar quais sdo os estudos que
precisao ser feitos, se precisa ser feito, par@epler a autorizacdo. Essa relacéo

trabalhista de OGMO, se precisa contratar OGMOam) nao arbitramos nisso.

O SR. HERVAL NOGUEIRA JUNIOR — E quanto a agua? O consumo de

agua, como gue vai ser?

O SR. ANDERSON DA SILVA DE CARVALHO - (EMPREENDEDOR) —
Em relacdo ao consumo de agua para navio. Paramongroprio do terminal, isso ja
esta até na licenca anterior, teremos poco artegiargue ndo tem um consumo muito
alto para funcionamento do terminal em si. Agoeagdornecimento de navio, 0 porto

ele ndo é obrigado a fornecer agua para navio. && $ornecido se tiver
disponibilidade.

Entdo, ndo tem essa obrigatoriedade do porto emeder, isso € uma facilidade
gue o porto oferece para seus clientes, mas casdenéia essa condicdo, ndo sera

fornecida para navio agua potavel.

A SR.2 MEDIADORA — (GIULIANNA CALMON FARIA) — Vamos passar

para a proxima pergunta. A Sra. Maria das Gragyild do Riacho.

A SR.2 MARIA DAS GRACAS ALBINO — Boa noite a todos. Moro na Vila
do Riacho faz cinco anos. Nossa preocupacéo, miméio sabe de muita coisa, sabe
aproveitar do mar, vem para passear e acaba ficandando.

E essa preocupacdo. Soube ha pouco tempo dessaéidpstiro, porque vem
tanta coisa ruim, de bom, quase ndo vem; e agueadssa resposta, que VOCES
controlam, é onde entra tanto esses caramujogjiatilinas Gerais, ja esta la, entrou

por aqui e ja esta |4, ndo temos mar.

A resposta ja foi dada aqui, vocés controlam, né@apata controlar tudo, nao
chega a cem por cento. Fiquei satisfeita; atra@épetdigunta dele, é a que eu faria. E
uma coisa controlada, mas vamos até que nivel seratingidos. E, espero que vocés

continuem com esse controle, que € muito tristelrermos s6 bomba de |a.
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Muito obrigada, é isso que tinha para falar.

A SR.2 MEDIADORA — (GIULIANNA CALMON FARIA) — Obrigada, e a
Ultima pergunta é do Sr. Vanderlei Andrade, de Mar@ uma pergunta escrita, mas

como recebemos por ordem e ja tinhamos iniciadarte das Orais.
“O que vocés tem a dizer sobre as oportunidadésrgaseis? Esclareca.”
N&o entendi bem a pergunta.

O SR. GIULIANO GUASTI FAVALESSA — (EMPREENDEDOR) — Se foi
sobre a parte que apresentei; no comeco da ape8enfalei, com o declinio, a
recessdo da economia em relacdo a atividstshore, tivemos que buscar novas
atividades sustentaveis para manter o porto comaiividade econdmica interessante
para o empreendedor e também para comunidade, bémampara 0S Nnovos

interessados.

Sustentabilidade é no sentido do negdcio ficatnmeate, de pé, e que 0s riscos

fossem minimizados, que ele fosse um negadcio sélido

Sustentabilidade da minha explicacdo foi isso. N@iose é exatamente essa
pergunta. Gostaria de saber se a minha respostdeatel se foi em respeito a outra

explicagéo.

A SR.2 MEDIADORA — (GIULIANNA CALMON FARIA) — o Sr. Vanderlei

esta na plenaria ainda?
Como ele ja foi, vamos encerrar as perguntas.

Serao recebidas manifestagdes adicionais por@soiire o0 empreendimento no
lema, até o dia 14 de marco de 2018, prazo fineldéa dias Uteis para manifestacao. A
ata, lista de presenca e perguntas realizada m@nawdpublica, estardo a disposicédo no
lema — Instituto Estadual de Meio Ambiente e Rexsiididricos, rodovia BR-262, Km
0, Pétio Porto Velho, Cariacica, ES, a partir do 4 de marco de 2018, ou seja, apoés
dez dias uteis contados a partir de hoje. Nessenméd&, 14 de marco de 2018, a ata

desta audiéncia, também, se encontrara disporiv@tendo lemawww.iema.es.gov.br.
Solicitamos cinco voluntarios para assinarem a ata.

Passo a palavra ao representante do lema — lodistadual de Meio Ambiente

e Recursos Hidricos, Sr. Sérgio Fantini, para fazmcerramento desta audiéncia.



"# 1$
! %& %08 | 68

Boa noite a todos.

O SR. SERGIO FANTINI DE OLIVEIRA — (IEMA) — Antes de fechar, s6
gueriamos deixar claro que essa audiéncia ndaué garante a licenca para a empresa;
a audiéncia € um passo do processo de licenciajeamoas observacdes, as sugestdes
e 0s guestionamentos que recebemos hoje. Elesvjdatar a analise dos estudos que
vimos ja fazendo, para determinar a viabilidade etopreendimento. Havendo a
viabilidade do empreendimento, sdo determinadasradicionantes, e da mesma forma
as condicionantes ambientais que a licenca legaa,\&o levar em consideracdo ndo so
0 que vem sendo ja estudado pelos técnicos, coenrfussestudos, mas também, todas

as colocac0Oes aqui feitas.

Agradecemos, quero reiterar aqui, ainda continuarabsrtos a novas
colocacdes, novos questionamentos que pode senigmezalos para o érgdo ambiental,
e daremos retorno as solicitagfes feitas. Tamb&nniamos que estiveram presentes
na audiéncia cento e cinquenta pessoas, e, swi@stgue cinco voluntarios da plenaria
assinem a ata conosco. Ja temos la uma voluntarg&, Herval, se quiser assinar

conosco também.

Declaramos encerrada a audiéncia publica de hgijadeco a presenca de todos.

Uma boa-noite e um bom retorno.
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