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Apresentacao

APRESENTAGCAO

Este documento apresenta o Estudo de Impacto Ambiental — EIA do Itaoca

Terminal Maritimo, localizado na Praia de Itaoca, municipio de Itapemirim/ES.

O empreendimento trata-se de um terminal de apoio logistico as atividades de
exploragcéo e producgédo de petrdleo e gas, com capacidade para atendimento a

aproximadamente 18 embarcacdes por dia na sua fase de operacao plena.

O Estudo de Impacto Ambiental € composto por 04 volumes:

VOLUME I/IV
e Capitulo 1: Identificagcdo do Empreendimento / Empreendedor
e Capitulo 2: Caracterizagao do Empreendimento

e Capitulo 3: Delimitacdo das Areas de Influéncia

VOLUME 1INV

e Capitulo 4: Diagnéstico Ambiental

VOLUME 1INV
¢ Andlise dos Impactos Ambientais e Proposicdo de Medidas Mitigadoras,
Compensatodrias e Potencializadoras.
e Programas de Acompanhamento e Monitoramento dos Impactos

Ambientais

VOLUME IV
e Cenarios Prospectivos

e Conclusao

O presente documento foi impresso em frente e verso, contribuindo com o meio
ambiente a partir da redugdo no consumo de papel e otimizagdo de espaco no
arquivamento de relatérios, tanto nos érgdos ambientais quanto nas instituicdes

envolvidas.
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5 ANALISE DOS IMPACTOS AMBIENTAIS E PROPOSIGAO DE MEDIDAS
MITIGADORAS, COMPENSATORIAS E POTENCIALIZADORAS

Este topico objetiva a melhor forma de identificagdo e avaliacdo dos impactos
ambientais decorrentes do empreendimento, considerando-se sempre a relagao

causa/efeito.

Para facilitar o entendimento do leitor, a proposicdo de medidas mitigadoras,
compensatoérias e potencializadoras € apresentada logo apds a descrigao dos

impactos.

Visando a interpretacao/classificacdo/valoracdo dos impactos ambientais, é feita
uma analise criteriosa que permite estabelecer um progndstico sobre eles,

adotando-se os atributos listados a seguir.

5.1 CRITERIOS PARA CLASSIFICAGAO DOS IMPACTOS

5.1.1 Tipo ou Forma

Este atributo para classificagdo do impacto considera a consequéncia do impacto
ou de seus efeitos em relacdo ao empreendimento, podendo ser classificado

como.

e Direto: quando o impacto é resultante de uma simples relagdo de causa e
efeito;

e Indireto: quando o impacto € resultante de uma reacdo secundaria em
relacdo a acdo, ou quando é parte de uma cadeia de reacdes. De modo
geral, impactos indiretos sdo decorrentes de desdobramentos

consequentes dos impactos diretos.
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5.1.2 Categoria do Impacto

O atributo categoria do impacto considera a sua classificagdo em positivo
(benéfico) ou negativo (adverso), respectivamente, quando a agao resulta em

melhoria ou prejuizo da qualidade de um fator ou parametro ambiental/social.

5.1.3 Escala

A definicdo criteriosa e bem delimitada das areas de influéncia de um
determinado empreendimento permite a classificacdo da abrangéncia de um

impacto em:

e Impacto Local: quando este ou seus efeitos ocorrem ou se manifestam
somente na area de influéncia direta definida para o empreendimento;

e Impacto Regional: quando este ou seus efeitos ocorrem ou se manifestam
também na area de influéncia indireta definida para o empreendimento;

e Impacto Estratégico: quando este ou seus efeitos se manifestam em éareas
que extrapolam as Areas de Influéncia definidas para o empreendimento,

contudo, sem se apresentar como condicionante para ampliar tais areas.

5.1.4 Temporalidade

Este atributo de classificacdo/valoracdo corresponde ao tempo que o impacto
pode ser verificado na area em que se manifesta, variando como temporario,
permanente ou ciclico. Adotam-se os seguintes critérios para classificagdo em

temporario ou permanente:

e Temporario: Quando um impacto cessa a manifestagcao de seus efeitos em

um horizonte temporal definido ou conhecido.
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e Permanente: Quando um impacto apresenta seus efeitos estendendo-se
além de um horizonte temporal definido ou conhecido, ou seja, pode ser
considerado que ocorre por toda a vida util do empreendimento.

e Ciclico: Quando um impacto cessa a manifestagao de seus efeitos em um
horizonte temporal definido, porém, volta a repetir-se de forma sistematica
ao longo do empreendimento. De modo geral, os periodos de repeticao das

acdes que geram o impacto s&o conhecidos e planejados.

5.1.5 Grau de Reversibilidade

A classificacdo de um impacto segundo este atributo considera as possibilidades
de ele ser reversivel ou irreversivel, para o que sao utilizados os seguintes
critérios:

e Reversivel: Quando é possivel reverter a tendéncia do impacto ou os
efeitos decorrentes das atividades do empreendimento, levando-se em
conta a aplicagao de medidas para sua reparagao (no caso de impacto
negativo) ou com a suspensao da atividade geradora do impacto.

e Irreversivel: Quando mesmo com a suspensdo da atividade geradora do

impacto ndo € possivel reverter a sua tendéncia.

5.1.6 Duragao

Este atributo de um impacto considera o tempo para que ele ou seus efeitos se
manifestem, desde a acdo geradora, independentemente de sua area de
abrangéncia, podendo ser classificado como imediato, de médio prazo ou de
longo prazo. Procurando atribuir um aspecto quantitativo de tempo para este
atributo, de forma a permitir uma classificagdo geral segundo um unico critério de
tempo, a metodologia utilizada se baseou nos critérios sugeridos por Rhode

(1988), considerando-se a temporalidade para todos os impactos, como se segue:

e Imediato: 1 ano ou menos.
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e Meédio Prazo: 1 a 10 anos.

e Longo Prazo: Acima de 10 anos.

5.1.7 Carater

O impacto pode ser real ou potencial. Para o primeiro tipo, tem-se como certo que
o impacto ira ocorrer em decorréncia da atividade e/ou empreendimento, ja para a
analise de um impacto potencial, assume-se que existe a probabilidade de ocorrer
tal impacto e, buscando consonancia com o principio da precaucao, preconizado
pelo Direito Ambiental, adotam-se medidas preventivas por conta de seu carater

potencial.

5.2 DESCRIGAO DAS AGOES DO EMPREENDIMENTO

Com o intuito de se avaliar a incidéncia de impactos sobre o meio ambiente, o
empreendimento foi caracterizado em 03 (trés) etapas distintas, seguindo a ordem
temporal dos eventos para sua realizagdo, sendo a 12 etapa a fase de
planejamento, a 22 etapa a fase de implantacao e a 32 etapa a fase de operagao.
Estas etapas sao discutidas pormenores a seguir, mediante a descricdo das
acdes do empreendimento que, por serem constituidas por diversos aspectos
ambientais podem corroborar para a ocorréncia de impactos aos compartimentos

ambientais.

5.2.1 Fase de Planejamento

Divulgagao do empreendimento: esta acdo envolve o inicio das consultas aos
orgaos publicos intervenientes ao processo de regularizagdo do empreendimento,
tal como prefeitura, governo do Estado, IEMA, Prefeitura Municipal de Itapemirim,
IPHAN, etc. Também envolve a fase de levantamento de dados para

caracterizagdo do empreendimento, tanto para fins de engenharia construtiva,

c I A-J e s CTA-DT-256/12 ‘ Revisdo 00

MEIO AMBIENTE Técnico Responsavel Agosto / 2012



Analise dos impactos
Pag. ambientais e proposigcéo de Estudo de Impacto Ambiental \"
18 /349 medidas mitigadoras Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES . '- =
v (R LY A 4

OFFSHORE

quanto para o desenvolvimento dos estudos ambientais requeridos na fase do
licenciamento ambiental, inclusive as reunides publicas envolvendo a sociedade
civil organizada, bem como a divulgagdo pela midia. Considera-se também a
aquisicao do terreno para locagdo do empreendimento e os esfor¢os empregados

para levantamento da disponibilidade de mao de obra local.

5.2.2 Fase de Implantagao

Contratacao de mao de obra e servigos: esta acdo ocorre em fungdo da
demanda profissional para a fase de instalacdo dos empreendimentos, tratando-
se de 650 empregos diretos e 46 empregos indiretos, cuja orientagao norteadora

€ absorver o maior contingente local disponivel e qualificado.

Aquisicao de materiais e equipamentos: esta agdo envolve a logistica de
carregamento, transporte e armazenamento dos insumos, equipamentos e
matéria prima necessaria para a fase de instalacdo. Para o transporte de
equipamentos, rochas, terra, areia e demais materiais, a Estrada do Penedo
(rodovia que promove a interseccgéo entre a ES-487 e a ES-060) recebera o maior

aporte de veiculos pesados.

Instalagao e operagcao do canteiro de obras: inclui a instalagdo do canteiro de
obras, partes administrativas, oficina de manutengao e fabrica de pré-moldados
de aproximadamente 34.000 m? somados aos 17.000 m? reservados para
estoque das pecas pré-moldadas. Dentre os aspectos ambientais, destacam-se a

geracéao dos residuos solidos e efluentes liquidos.

Terraplenagem: inclui a supressao da vegetagao, corte e aterro do terreno para

nivelamento e a movimentagao de terra.

Dragagem: sera efetuada superficialmente na area das bacias de evolucao entre

as cotas batimétricas de 8,50 e 9,50 m com espessura de 1,50 m. O volume
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dragado sera da ordem de 365.000 m®. O material dragado sera utilizado para

composic¢ao do aterro hidraulico.

Construcao de obras civis terrestres: esta acdo inclui as atividades de
fundagado, construgées das vias pavimentadas, galpdes, sub-estagdes, prédios
administrativos, vestiarios, refeitério, heliponto, oficina, almoxarifado, portaria de
acesso a area industrial, sanitarios e demais estruturas de apoio, além da

implantacao de sistema de drenagem na area onshore do terminal.

Construcao de obras civis marinhas: esta agdo abrange a implantacdo da
ponte de acesso, o enrocamento, aterro hidraulico, estaqueamento, implantacao
das estruturas de atracacdo, construcdo das areas de apoio as atividades
offshore, sistema de planta de fluidos, sistema de drenagem, sub-estacdo, casa
de bombas de incéndio, sanitarios e administracdo. Inclui ainda instalacbes para
combate a derramamentos e acidentes com vazamentos de combustiveis e

fluidos.

Desmobilizagcdo de mao de obra: esta acédo é constituida pela desmobilizagao
da mao de obra propriamente dita, sendo que parte do contingente podera ser

absorvido durante a operacao do terminal.

5.2.3 Fase de Operagao

Contratacao de mao-de-obra e servigos: esta acao consiste na absor¢cao da
mao de obra para operacdo do empreendimento, devendo ressaltar a qualificagao
especifica da méo de obra local, o aproveitamento da mao de obra desmobilizada

na fase de instalacdo, bem como a vinda de mao de obra externa.

Aquisicao de insumos e transporte de pessoal e cargas: esta agdo envolve a
aquisicao dos insumos propriamente dita e o transporte dos recursos humanos

envolvidos e cargas para consolidagcdo do apoio logistico as atividades de
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exploragcao e produgao de petroleo e gas, que é o principal objetivo do Itaoca

Terminal Maritimo.

Operacao da base — retroarea: consiste na execugado de acbes de apoio as
atividades industriais do terminal e armazenamento de insumos, produtos e

residuos das unidades maritimas.

Operacao da base — offshore: por meio dos 12 bercos de atracagao do terminal
(11 bergos de atracagao para navios tipo suplly boats, 4 estruturados com ponte
rolante e, 1 para dique flutuante), com capacidade para movimentagdo de
aproximadamente 18 embarcacdes por dia na fase plena do empreendimento, a
operagao da base — offshore permitira que ocorram atividades de carga e
descarga de produtos, insumos e residuos, provendo todo apoio logistico as
unidades maritimas. Também na area offshore do terminal, serdo implantadas 6
plantas de fluidos que dardo suporte a produgao de fluido de perfuracéo e fluido

de completacao.
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5.3 IMPACTOS AMBIENTAIS E MEDIDAS MITIGADORAS

5.3.1 Meio Fisico

5.3.1.1 Luminosidade Artificial

5.3.1.1.1 Alteracao do horizonte luminoso

m'ipi:(::t?)i:ﬁ:::ragéo 9o Horizonte Luminoso Ordem |Temporalidade) Duragao Estado Escala Carater
Classificagao do Impacto
o | 91988 3
x E é é é § k) 210 2‘
OS§209&u1‘55 < |H o
Slele|2(S(a(E(8(8|E|e|2|5|E]=|E
Acdes do Empreendimento LlefE|u|g|=|g|e|c|g|Efale|a]u]l?
FASE DE PLANEJAMENTO
Diwlgacdo do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO
Contratagdo de méo de obra e senicos
Aquisicao de materiais e equipamentos
Instalagao e operagdo dos canteiros de obras [ ] [ [ ] ® [ ] )
Terraplenagem
Dragagem ) [ ) o o [ AN J
Construgéo das Obras Civis Terrestres ) [ ) o o [ BN )
Construgéo das Obras Civis Maritimas
Desmobilizagéo da méo de obra
FASE DE OPERAGAO
Contratagdo de méao de obra e senicos
Aquisicao de insumos e transporte de pessoal e cargas
Operagao da base - retroarea e |e [ ]
Operagao da base - offshore e | e [ ] [ ] ) )
Natureza e Significancia do impacto
. Grande impacto negativo ‘ilGrande impacto positivo ‘ZIGrande impacto positivo e negativo
@ |[Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo EIMédio impacto positivo e negativo
® |Pequeno impacto negativo IIIPequeno impacto positivo IZIPequeno impacto positivo e negativo

Considerando que havera atividades noturnas na fase de instalacdo e de
operacao, devem estar previstos impactos da emissdo de luminosidade artificial.

Diante disto, sera abordada neste item especifico, a contribuicdo de cada acéo do
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empreendimento, que potencialmente configure-se em uma fonte de contribuicdo
para emissao de luminosidade artificial. Também, deve-se considerar que a area
de interesse para implantacdo do empreendimento ndo possui restricbes legais

quanto a emissdes de luminosidade artificial.

WALKER (1970) demonstrou que a luz que vem de grandes cidades pode poluir o
céu a uma grande distancia deste. Ja na década de 70, BERTIAU (1973) mostrou
que o excesso de iluminacao artificial pode provocar varias consequéncias tanto

para o homem quanto para seu ecossistema.

A poluicdo luminosa causa varios impactos ambientais, podendo levar a
alteragdes na biologia dos ecossistemas (MIRANDA, 2003). Os tropicos podem
ser especialmente sensiveis as alteragcbes dos padrdes naturais de claro e
escuro, devido a constancia dos ciclos diarios (GLIWICZ, 1999). A poluigdo
luminosa pode ocasionar mudangas na orientagdo e atracdo dos organismos em
locais com iluminagdo ambiental alterada, que podem afetar a reproducéo,
migracao e comunicagao das espécies. Em relagdo a orientagdo dos organismos,
o aumento da iluminacdo pode estender comportamentos diurnos e
crepusculares, para o periodo noturno por aumentar a habilidade do animal de se
orientar (LONGCORE & RICH, 2004). Por exemplo, algumas aves e répteis que
sdo usualmente diurnos cagam a noite na presenga de luz artificial. Esse
comportamento pode ser benéfico para estas espécies, mas ndo para suas
presas (HILL, 1990); (SCHWARTZ & HENDERSON, 1991).

A iluminagdo constante pode causar também a desorientagcdo de alguns
organismos que dependem de um ambiente escuro para se locomoverem. Um
dos exemplos mais conhecidos é os dos filhotes de tartarugas marinhas que
saem dos ninhos nas praias. Normalmente, os filhotes movem-se em sentido
contrario de ambientes escuros e baixios (por exemplo, as vegetagdes das dunas)
e vao em diregcdo ao oceano. Com a presenca de luzes artificiais na praia, os
filhotes ndo conseguem diferenciar os ambientes, resultando em desorientagéo.
Adicionalmente, a polui¢do luminosa pode afetar o comportamento de postura de
ovos das tartarugas (SALMON et al., 1995).
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Alteragcdes nos niveis de luz podem também prejudicar a orientacdo de animais
noturnos. De acordo com Park (1940), estes animais possuem adaptagdes
anatdmicas que possibilitam a visdo noturna e rapidos aumentos de luz podem
cega-los. Algumas ras tém a capacidade visual reduzida quando ocorre um
repentino aumento da iluminacdo e podem levar minutos ou horas para se
recuperar (BUCHANAN, 1993).

Invertebrados também podem sofrer os efeitos da poluicdo Iluminosa,
particularmente insetos como mariposas, que sao atraidas pela luz. As fémeas
dos vagalumes atraem os machos a 45 m de distdncia com flashes de
bioluminescéncia, mas a presenca de luz artificial reduz a visibilidade,
prejudicando a comunicagcdo (LONGCORE & RICH, 2004).

A atracdo dos insetos e a limitagdo na capacidade de reproducédo ja foram
apontadas por muitos pesquisadores. De fato, muitas espécies, especialmente
lepidopteros e coledpteros, sao atraidas com tal impeto pela iluminagao artificial,
que, com frequéncia, esbarram nela e morrem. Por outro lado, também aqueles
que nao sao vitimas de fatalidades, tornam-se presas faceis de predadores,
principalmente morcegos, que a noite podem ser vistos voando em volta das
luminarias. Em todos os casos, o tempo perdido circulando em volta da luminaria
diminui a capacidade de forrajeamento e a possibilidade de reprodug&o. O caso
mais famoso é, sem duvida, aquele relatado por Denton (1900): no comego do
século 20, em Washington (EUA), as luminarias publicas eram um importante
lugar para as cole¢des entomoldgicas. Atualmente, muitos poucos lepiddpteros
podem ser coletados a luz dos lampides em Washington. Na cidade de Sao
Paulo, Rob de Goes (2004) contou, de forma divertida, a progressiva redu¢ao dos
insetos dentro da cidade com o processo de expansao urbana. Nos ultimos anos
nota-se uma progressiva reducao da fauna de lepiddpteros, e € dificil dizer se
essa redugdo é em razdo apenas aos efeitos da iluminacdo artificial. E provavel
que outras causas concorram ao fendmeno, mas indubitavelmente, a iluminacao

artificial € uma das causas.
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Outra situagao no meio-ambiente é que a luz artificial provoca danos em locais
nao tdo conhecidos e evidentes, como ocasionado na alteragdo dos ciclos de
subida e descida do plancton marinho, que afeta a alimentacdo das espécies
marinhas que habitam préximo a costa. S&o encontradas também evidéncias
desfavoraveis no equilibrio das espécies, pois algumas enxergam em certos
comprimentos de onda e outras ndo, e as predadoras podem até extinguir

determinadas espécies por conta desta situagdo (CHARRO, 2001).

Em relacdo a flora, os principais efeitos sdo que plantas néo florescem se a
duragcdo da noite € mais curta do que o periodo normal, enquanto outras
florescerao prematuramente como resultado da exposicdo ao fotoperiodo
necessario para o florescimento (HOUSE OF COMMONS, 2003). A diminui¢gao
dos insetos que realizam a polinizacdo de certas plantas pode afetar a produgéao
de determinados cultivos. A fotossintese induzida pela luz artificial produz um
crescimento anormal e uma defasagem nos periodos de floragdo e descanso da
planta (CHARRO, 2001).

Em se tratando de l&dmpadas e seus residuos, existem alguns elementos
utilizados em l|ampadas que podem originar impactos ambientais. Estas
substancias sao as seguintes: mercurio, antimonio, bario, chumbo, cadmio, indio,
sodio, estréncio, talio, vanadio e itrio (NETRESIDUOS, 2007).

Um caso a parte é representado pelo efeito da iluminagdo artificial sobre o
homem, sem duvida o animal mais estudado. Ao lado dos amplos estudos sobre
as condi¢cdes de conforto visual, comegam a surgir, com insisténcia, novos
estudos sobre os danos que o excesso de iluminacao artificial pode ocasionar. A
area na qual existem mais estudos €, sem duvida, a area da radiagao ultravioleta
B (280-320 nm) com efeitos conhecidamente mutagénicos. A legislagao
internacional, e hoje também a nacional, esta introduzindo medidas restritivas
especificas sobre esses tipos de radiagao, especialmente no que diz respeito as
ldmpadas a vapor de mercurio, a vapores metalicos e a halogénio, que sao as
ldmpadas com maior conteudo de ultravioleta. Em muitos paises, surgem

medidas restritivas sobre a radiagao ultravioleta A (320-400 mn).
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Alteracdo dos ciclos circadianos, dependendo do tipo de iluminagcdo, sao
apontados sempre com maior frequéncia e surgiram, recentemente, fortes
suspeitas de a iluminacdo artificial ndo-controlada poder levar a alteragdes
profundas do metabolismo e gerar doengas degenerativas, conforme debatido,
por exemplo, por Stevens et al (2001), Stevens (2005), Schernhammer et al
(2004) e Davis et al (2001).

Ha de se frisar que ambientes iluminados desnecessariamente causam prejuizos
econdmicos e ndo priorizam a eficiéncia energética (del CASTILLO et al., 2003;
CRAWFORD & GENT, 2002).

Na fase de instalagcdo, as seguintes atividades apresentam riscos potenciais da

iluminagao artificial:

e Instalacdao e operacao dos canteiros de obras, terraplanagem,
construcao das obras civis terrestres — impacto negativo, pequeno
(pois as fontes de Iuminosidade serdo adequadamente instaladas e
direcionadas para a area interna do canteiro e ndo ha evidéncia de
ocorréncia de desovas de tartarugas marinhas), direto, temporario (o
canteiro sera desmobilizado ao final da fase de implantagdo do
empreendimento), imediato, reversivel, estratégico (porque as
populacdes que contenham os individuos que estdo sendo impactados
podem ter sua origem ha uma distédncia que, num prisma da percepgao
deste impacto, vai além do local ou do regional) e real, uma vez que

medidas mitigadoras deverao ser aplicadas.

e Dragagem e construgao das obras civis maritimas — impacto negativo,
pequeno (uma vez que as praias da area de influéncia do empreendimento
nao apresentam numero significativo de desovas de tartarugas marinhas),
direto, temporario (apenas durante a realizacdo das atividades),
imediato, reversivel, estratégico (ja explicado anteriormente) e

potencial, (pois o uso limitado da regido como area de desova de
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queldénios marinhos, reduz as chances de atracdo ou desorientagcado de
fémeas e filhotes pelas luzes da draga e obras civis maritimas).
Na fase de operacdo, as seguintes atividades e os respectivos atributos dos

impactos sao:
e Operagao da base, tanto na retroarea quanto na porcao offshore —

impacto negativo, pequeno, direto, permanente, imediato, reversivel,

estratégico e real.

Medidas mitigadoras preventivas e corretivas

A area em estudo néo ¢é indicada pela legislagao brasileira como local de desova
de tartarugas marinhas e, por isso, também nao ha legislagao especifica nesse
trecho que verse pelo controle de lux (unidade de iluminacdo) emitido
artificialmente na praia. Todavia, as boas praticas que regem a elaboragdo do
projeto luminoso visando o ganho e a eficiéncia energética, bem como o controle
dos planos de iluminamento, sdo importantes para otimizar os custos e diminuir

os riscos atribuidos ao impacto de um projeto dessa natureza.

Além das tartarugas marinhas, aves, mamiferos e insetos também podem sofrer
impactos desnecessarios a partir da iluminacdo artificial. Ainda devem ser
considerados os impactos sobre o homem, principalmente no que tange as

doencgas ocupacionais.

As zonas identificadas sio tipicas da ocupacao do litoral brasileiro, composto por
zonas urbanas, periurbanas e zonas rurais. Na area de estudo,
complementarmente, foi identificada uma zona de uso especial, constituido por
uma porc¢ao da area de estudo ocupada pela base militar sul da Marinha do Brasil,
que merece especial destaque devido ao sistema de iluminacdo para sinalizacéo
do transito aéreo, e isto deve ser considerado para implantacdo e operacido do

empreendimento.
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Embora tenha sido identificada inicialmente uma unidade de conservagao, a APA
de Guanandy, foi considerada para fins do zoneamento como &rea rural, urbana
ou periurbana, uma vez que a gestdo integrada desses territérios nao a torna

restritiva a ocupacao, por isso nao se configurando como uma zona natural.

Em relacdo a iluminagao artificial, este diagnostico ambiental aponta a atual
situacdo ocupacional da regido de Itapemirim e limite com o municipio de
Marataizes ja produz um impacto luminoso significativo decorrente das zonas
urbanas e periurbanas. Essas zonas, de carater publico principalmente, nao

consideram o controle da iluminagéo artificial.

Entretanto, sdo consideradas medidas complementares aquelas ja previstas no
projeto do Itaoca Terminal Maritimo para minimizacdo da dispersédo de

luminosidade:

e Os niveis médios de iluminacéo deverao obedecer aos requisitos da ABNT.

e O conceito de menor consumo de energia esta presente ao ficar
estabelecido que as luminarias deverdo ser de alto rendimento, e que
todos os reatores deverao ser do tipo partida rapida e alto fator de poténcia
(minimo 0,9).

e A iluminacdo das areas externas tera sua faixa luminosa direcionada
verticalmente para baixo, de modo a evitar a dispersao luminosa lateral e
para cima.

e Em caso de iluminagdo obliqua, a orientacdo do facho luminoso sera no
sentido praia para o interior € ndo de terra para o mar. Também poderao
ser utilizados anteparos para direcionamento do foco e redugdo da
dispersao de luminosidade.

e A altura do posteamento, seja para iluminac&o das vias de circulagao, seja
para a iluminagao das areas externas, seguira o conceito de altura minima
necessaria. Serdo utilizadas, preferencialmente, lampadas de vapor de
sddio na iluminagcdo das areas externas das instalacbes onshore e

offshore.
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e Os circuitos de iluminacdo serdo alimentados através de painéis de
iluminacdo em 380 /220 V ca.

e Deve ser considerada uma consulta formal a Marinha acerca da
necessidade de adaptacdo de uma sinalizacdo aérea devido ao sobrevoo

de helicopteros e outras aeronaves militares na regiao.

Ressalta-se que a iluminagdo interna serao edificagdes fechadas e, portanto,
considera-se que a maior parte das respectivas iluminagdes artificiais internas
ficardo contidas nas proprias edificacbes. Nestes ambientes serdo utilizadas
ldmpadas fluorescentes compactas e poderao ser utilizadas persianas ou outras
formas de contencgéo, para o caso de aberturas significativas em andares altos de

edificagoes.

As medidas para controle da dispersao de luminosidade artificial deverao ser
adotadas em todas as fases do empreendimento que empreguem iluminagéo
artificial, inclusive na fase de planejamento, quando podem ocorrer sondagens e
estudos mais aprofundados na area de interesse com atividades no periodo

noturno e que requeiram esse recurso.

Tais medidas sao de carater corretivo, tomadas para eliminar a causa-raiz do

impacto ambiental.

A permanéncia das medidas se inicia a partir do planejamento inicial dos sistemas
de iluminacéao, considerando inclusive o aproveitamento de iluminacao natural nos
projetos de iluminamento dos planos de trabalho. Nas areas administrativas,
deve-se seguir a regulamentagao das normas de trabalho e seguranca. Nas areas
externas, a permanéncia é inerente ao grau de eficiéncia a que se destina o
projeto de iluminagdo do empreendimento. Considerando que as diretrizes sejam
amplamente aplicadas e os focos dos pontos de iluminamento sejam contidos nas
areas a que se destinam. O fator de permanéncia da medida tende a ser eficiente
a longo prazo. Adicionalmente, o uso, para as situagdes possiveis, de iluminagéo
seletiva, somente acionada quando necessaria para a operagao descontinua de

estruturas ou equipamentos, realizagdo de vistorias ou em emergéncias,
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contribuira para a redugdo no numero de fontes luminosas permanentemente
acionadas.
A responsabilidade pela implementacdo das medidas mitigadoras é do

empreendedor.

Por fim, nas Figura 5-1 e Figura 5-2 estdo esquematizados alguns cenarios
adequados e nao adequados para as diferentes areas do empreendimento,
conforme adaptado de Whiterington & Martin (1996):

Figura 5-1: iluminacdo na orla na parte externa, préxima a
praia.
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Figura 5-2: iluminagdo na parte externa, afastada da praia.
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5.3.1.2 Qualidade do Ar

5.3.1.2.1 Alteracao da qualidade do ar

m(::;tzzs;ilctc;ragéo da Qualidade do Ar Ordem |Temporalidade] Duragao Estado Escala Carater
Classificagdo do Impacto
o | ¥ 219848 3
ERE ® e Y3 2|0 z
ol (8| lelEl2lE|z|2| |[2|8]| |3
elele|2|e|2lele|8|Els]=|8]8 @
wlZ|s|z2|3|2|E|a|2|s|g|3|s|E|2|¥
Agbes do empreendimento clz|E(dls]=|3|s[C|Blz|o|B[a]B]8
FASE DE PLANEJAMENTO
Diwlgagéo do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE INSTALAGAO
Contratagdo de mao de obra e senigos
Aquisicdo de materiais e equipamentos
Instalagdo e operagéo dos canteiros de obras L] [ ] L] ® L] [ ]
Terraplenagem
Dragagem
Construgao das Obras Civis Terrestres [ ] ([ ] ([ ] ([ ] [ ) [ ]
Construgao das Obras Civis Maritimas
Desmobilizagdo da méo de obra L [ ] L] L] L] [ ]
FASE DE OPERAGAO
Contratagéo de méao de obra e senigos
Aquisicéo de insumos e transporte de pessoal e cargas [ [ (]
Operagéo da base - retroarea [ [ (] ® ) )
Operagéo da base - offshore [ ] [ BN ]
Natureza e Significancia do impacto
. Grande impacto negativo IilGrande impacto positivo IZIGrande impacto positivo e negativo
@ [Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo IZIMédio impacto positivo e negativo
[ ] Pequeno impacto negativo ‘IlPequeno impacto positivo ‘ZlPequeno impacto positivo e negativo

Neste estudo foram utilizadas como parametro de comparacéo as proprias taxas
de emissdes, calculadas a partir da Emissions Factors & AP 42, Compilation of Air
Pollutant Emission Factors; com mostra a. Nela, é possivel ver a faixa de
importancia para os materiais particulados e Gases a partir das taxas.

Para cada poluente (PM4o, SO,, HCT, NO; e CO) ha uma faixa a ser respeitada,
com o minimo, uma média e valores maiores que; viabilizam a classificacdo da

importancia como baixa, média e alta.
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Tabela 5-1: Importancia do impacto associado com o valor da taxa de emissao.
Material particulado ou gases

Kg/h Importancia
De 0a 20 Baixa

De 20 a 40 Média
Maior ou igual a 40 Alta

A identificacdo dos principais impactos é feita nas comunidades mais préximas do
empreendimento, neste caso, foram avaliadas as localidades de Itapemirim e

Marataizes.

No Itaoca Terminal Maritimo, durante a fase de instalacdo, as emissdes
atmosféricas mais significativas serdo constituidas basicamente de material
particulado em suspensdao (PTS) e particulas inalaveis (PMiyy e PM;s)
provenientes da limpeza e preparacdao do terreno para a sua instalagcdo, da
abertura de vias de acesso, da movimentagdo de cargas, da intensificacdo de
trafego de veiculo, das maquinas em atividades na obra e da construgao civil nas
escavagdes para instalagdo de pilares de sustentacdo das estruturas a serem

edificadas.

Os fatores e taxas de emissdes na fase de implantagao foram obtidos por meio de
calculos estimativos baseados na AP-42 (Emissions Factors & AP 42, Compilation
of Air Pollutant Emission Factors) para os materiais particulados, tanto para as

vias pavimentadas e como também para as ndo pavimentadas.

Todas as atividades citadas apresentam potencial para geragaéo e suspensao de
poeira no ar em virtude da agdo edlica, da movimentagcdo de materiais e das

maquinas, tratando-se de material particulado.

As emissdes de gases oriundos dos escapamentos de veiculos e maquinas que
irdo trabalhar nas obras dessa fase também poderdo contribuir para a alteragao
da qualidade do ar da area interna do empreendimento e nas vizinhancgas.
Contudo, poderao ocorrer contribuicbes que néo irdo comprometer a qualidade do

ar na regiao de entorno.
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Portanto, a alteragdo da qualidade do ar durante a fase de instalacdo do
empreendimento € de ordem direta, negativa, local, reversivel, imediata e real,
podendo ocorrer durante a aquisicao de materiais e equipamentos, instalacao e
operacao do canteiro de obras, construgdo das obras civis terrestres e
desmobilizacdo da mao-de-obra. Entretant, possui média significancia para as
etapas de terraplenagem e construgcdo das obras civis terrestres, enquanto que

para as demais etapas a significancia sera pequena.

Para a fase de operacao, o impacto sobre a qualidade do ar dar-se-a por PMq,
PM, 5, HCT, NO,, CO e SO..

Verifica-se que tais emissdes sao oriundas dos veiculos que irdo circular nas vias
internas ja pavimentadas e nas vias de acesso ao local como as carretas e carros
leves; também os navios, que emitem poluentes no periodo de manobra como

também quando atracados.

Os fatores e taxas de emissdes na fase de operacdo foram obtidos por meio de
calculos estimativos baseados na AP-42 (Emissions Factors & AP 42, Compilation
of Air Pollutant Emission Factors) para os materiais particulados. E para as
emissées de gases provenientes dos navios, quando manobrando ou atracados,
do European Comission - Quantification of emissions from ships associated with

ship movements between ports in the european community.

Também se pode ter um maior controle dessas emissdes desde que se tenha um
programa estruturado de medi¢cdes continuas nas principais fontes de emissbes

dos poluentes atmosféricos.

A alteracdo da qualidade do ar pode ser decorrente da aquisicdo de insumos e
transporte de pessoal e cargas, operagao da base — retroarea e operagao da base
— offshore, sendo que para esta ultima a significancia do impacto € considerada
média, enquanto que para as outras etapas € pequena. A alteracao da qualidade

do ar é de ordem direta, negativa, local, imediata e real.
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Fase de implantacao

Conforme apresentado Tabela 5-2, as taxas de emissbes dos poluentes PTS,
PMio, PM25, HCT, NOy, CO e SO, na fase de implantagdo, pode-se avaliar a
magnitude e a importancia dos impactos segundo os critérios quantitativos ja
estabelecidos. Os valores das taxas de emissdes considerados na ressuspensao

de poeira sdo os com controle por umectacao.

Tabela 5-2: Magnitude e importancia dos impactos nos pontos de maxima concentragao.
FASE DE IMPLANTACAO

PARAMETRO PRO(;:’?hS)TICO IMPACTO MAGNITUDE

. . PTS 246,49 ALTO FORTE

Material particulado PM; 59,58 ALTO MEDIA
total em suspensao .

PM; 5 11,53 BAIXO MEDIA

NOy 6,89 BAIXO FRACA

Gases SO, 0,17 BAIXO FRACA

CcO 1,49 BAIXO FRACA

HCT 7,21 BAIXO FRACA

Lembrando que as taxas para a fase de implantacdo sdo as calculadas que
consideraram as vias ndo pavimentadas umectadas, com uma eficiéncia de
88,8%.

Fase de operacao

Conforme apresentado na Tabela 5-3, as taxas de emissdes dos poluentes PTS,
PMio, PM2s5, HCT, NO,, CO e SO,, na fase de operagdo, pode-se avaliar a
magnitude e a importancia dos impactos segundo os critérios quantitativos ja

estabelecidos.

Tabela 5-3: Magnitude e importancia dos impactos nos pontos de maxima concentragéo
FASE DE OPERAC}AO
PROGNOSTICO

PARAMETRO IMPACTO MAGNITUDE
(kg/h)
PTS 98,216 ALTO FORTE
Material partlculago total PM,q 30.293 MEDIO FRACA
em suspensao
PM; 5 12,815 BAIXO MEDIA
Continua...
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Tabela 5-3 (Continuagao): Magnitude e importancia dos impactos nos pontos de maxima
concentracao
FASE DE OPERA(}Z\O
PARAMETRO PRO((;k':] (l)hS)TICO IMPACTO MAGNITUDE
NOX 80,311 ALTO FORTE
SO, 79,103 ALTO FORTE
Gases
co 12,568 BAIXO MEDIA
HCT 8,061 BAIXO FRACA

Medidas mitigadoras preventivas e de controle

Para a fase de instalagcdo do empreendimento, devem ser promovidas acdes em

prol da minimizacdo de emissao de particulados, todas sob responsabilidade do

empreendedor:

Umectagao constante do solo nas areas de intervengdo, com frequéncia
pré-determinada;

Utilizagdo de brita nas vias ndo pavimentadas e acessos a serem
implantados;

Utilizacao de locais com menor interferéncia em relagéo a agao dos ventos
onde serao estocados os materiais granulados, evitando assim o arraste

eolico.

Além destas medidas, deve ser realizado um programa de controle da poluigdo

atmosférica para a fase de instalagdo do empreendimento, cujas metas

abrangem:

Conscientizar 100 % dos trabalhadores envolvidos nas obras para os
procedimentos de controle e mitigagado das emissdes atmosféricas;
Realizar manutengao preventiva em 100% dos equipamentos geradores de
gases poluentes;

Registrar 100% das ndo conformidades relacionadas ao controle das
emissdes atmosféricas e de poeira e aplicar as medidas corretivas

cabiveis.

Agosto / 2012
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Para a fase de operacdo, também sera proposto um programa de controle de
poluicdo atmosférica, com foco na gestdo ambiental. Dentre as metas, as

principais sao:

e Realizar manutencao preventiva em 100% dos equipamentos responsaveis
por emitir gases poluentes para a atmosfera;
e Monitorar as emissbes atmosféricas oriundas da operagédo do projeto, de

modo a identificar ndo conformidades e adotar as medidas cabiveis.

Por fim, destaca-se que para minimizagdo e controle da emissdo de fumacga,
devem ser realizadas manutengdes preventivas nos veiculos contratados de
transporte de materiais, maquinarios e operarios, de forma a manter os motores
regulados e intervir sempre que for constatada a emissado de fumacga fora do
normal, por meio do programa interno de autofiscalizagdo da correta manutengcao
dos meios de transporte movidos a 6leo diesel quanto a emissao de fumaca preta.
Ambos os programas sao de responsabilidade do empreendedor, tendo como
compartimento ambiental em estudo o ar. Possuem carater preventivo e de
controle, contudo, havendo necessidade, medidas corretivas deverdo ser

adotadas, como a substituicdo de catalisadores e equipamentos diversos.

As medidas, todas consideradas de alta exequibilidade, deverdo permanecer por
longo prazo, sendo indispensavel que os programas se iniciem com o inicio das

obras.
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5.3.1.3 Recursos Hidricos Supefficiais

5.3.1.3.1 Contaminacgao dos recursos hidricos superficiais

Meio: Fisico n — - — Ordem |Temporalidade Duragao Estado Escala Carater
Impacto: Contaminacéo de Aguas Superficiais
Classificagdao do Impacto
-
= m -
$ & o|2|2 2|2 |5 2|8 <
o é z o |la | o < (W
o = Q = 1) w z = &)
W o < &) < o o (] o - o) b4
FElglea|s|C|E|R|g|alG|z|2|S |2 |
w = = [a] o ]
; : gl|z|B|3|2(5(8(a(e|2|8|2|z]2|6
Agoes do empreendimento alz|FleE|s|=|3 sl | |0 (&
FASE DE PLANEJAMENTO
Diwlgacao do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO
Contratagéo de mao de obra e senigos
Aquisicao de materiais e equipamentos
Instalacédo e operagdo dos canteiros de obras ) ® L] ) ® ®
Terraplenagem [ ) D) ® [ )
Dragagem
Construgéo das Obras Civis Terrestres ) ® ® ® ) [ ]

Construgao das Obras Civis Maritimas

Desmobilizagdo da mao de obra

FASE DE OPERAGAO

Contratagdo de méo de obra e senigos

Aquisicao de insumos e transporte de pessoal e cargas

Operag3o da base - retroarea [ ] [ BN J [ ) [ ) o

Operagéo da base - offshore

Natureza e Significancia do impacto

. Grande impacto negativo lilGrande impacto positivo lZlGrande impacto positivo e negativo
@ |Médio impacto negativo E’Médio impacto positivo EIMédio impacto positivo e negativo
® |Pequeno impacto negativo IIIPequeno impacto positivo IzlPequeno impacto positivo e negativo

Eventuais ocorréncias relativas a contaminagao das aguas superficiais poderao

ocorrer durante a fase de construgao e de operacgao.

Na fase de instalagdo, as perturbagbdes produzidas pela terraplenagem e pelo
aumento da area de solo exposto promovem maior risco da ocorréncia de focos
de erosdo. Assim, o risco de carreamento de sedimentos aos corpos hidricos

superficiais também aumenta. Ademais, a utilizagdo de maquinas e equipamentos
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durante as atividades construtivas pode promover a contaminagdo das aguas
superficiais adjacentes por residuos oleosos carreados por meio do escoamento

superficial.

Durante a fase de operagdao do empreendimento, os eventuais focos de
contaminagao estdo mais relacionados ao carreamento de hidrocarbonetos (6leos
e graxas), metais pesados (cobre, chumbo, zinco, etc.) e esgoto doméstico
(fosfato, nitrato, etc.) aos corpos hidricos superficiais adjacentes, por meio do
escoamento superficial nas areas pavimentadas. A presenca de tais produtos /
compostos na area do empreendimento € inerente a este tipo de atividade. Ha
também o risco de contaminagao pela disposigdo inadequada de embalagens de
produtos quimicos e/ou materiais contaminados com éleos/graxas, o que deve ser

evitado, mas sempre considerado na avaliagado de potenciais impactos.

Além disso, o aumento das areas impermeaveis (impacto descrito a seguir)
acarreta poluicdo térmica, pois tais areas agem como absorvedores de calor,
aquecendo o escoamento superficial que seguira, por meio do sistema de

drenagem pluvial, aos corpos hidricos adjacentes.

Cabe salientar que o sistema solo-agua da éarea de estudo, por suas
caracteristicas intrinsecas (solo arenoso e lengol freatico elevado), apresenta-se
bastante sensivel a contaminagao, o que exigira a adogédo de medidas eficazes de

controle de poluigao.

Nesse sentido, na fase de construgao, o impacto relacionado a contaminagao de
aguas superficiais é pequeno, negativo, direto, temporario, imediato,
reversivel, local e potencial. Ja na fase de operagdo, em fungdo do maior
namero e volume de materiais/substancias a serem manejados, o impacto é
médio, negativo, direto, ciclico (pois, ha o risco de ocorrer de forma recorrente),
imediato, reversivel, regional, pois podera atingir o Canal do Pinto que é

afluente direto do Rio Itapemirim e potencial.
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Medidas mitigadoras preventivas e de controle

Para a minimizacdo dos impactos relacionados a contaminagdo de aguas

superficiais, recomenda-se a adogao das seguintes medidas:

e Garantir que o sistema de drenagem que realiza a coleta dos efluentes
gerados da lavagem de pisos das oficinas, depdsitos de armazenamento
de residuos solidos e outras substancias, destinem as aguas servidas para
o sistema de tratamento adequado, evitando a contaminacdo dos corpos
d’agua superficiais adjacentes (Canal do Pinto e Rio Itapemirim). Esta
medida é exclusiva para a fase de operagdo do empreendimento, de

carater preventivo e de responsabilidade do empreendedor.

e Os depdsitos de materiais que possam ser lixiviados pelas aguas da chuva,
devem ser cobertos e possuir sistema de drenagem de forma a evitar a
contaminagao das aguas pluviais. Esta medida é exclusiva para a fase de
operacao do empreendimento, de carater preventivo e de responsabilidade

do empreendedor.

e Instalar diques e bacias de contengc&o ao redor ou a jusante dos tanques
de armazenamento de produtos perigosos ou que possam apresentar
riscos para o meio ambiente. Esta medida é exclusiva para a fase de
operacao do empreendimento, de carater preventivo e de responsabilidade
do empreendedor e das empresas licenciadas que fardo o transbordo do
material coletado.

e Implantar eficiente sistema de tratamento de efluentes, garantindo que a
qualidade dos efluentes destinados ao Canal do Pinto atendam aos
critérios preconizados pela Resolugdo CONAMA n° 357/2005. Esta medida
€ exclusiva para a fase de operacdo do empreendimento, de carater

preventivo e de responsabilidade do empreendedor.

e Redugao do volume dos despejos, mediante recirculagao ou reutilizagao da

agua. Esta medida ¢é exclusiva para a fase de operacdo do
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empreendimento, de carater preventivo e de responsabilidade do

empreendedor.

e Implantar plano de contingenciamento para o caso do derramamento
acidental de 6leos e outras substancias contaminantes. Esta medida é
exclusiva para a fase de operagao do empreendimento, de carater corretivo
e de responsabilidade do empreendedor e de demais empresas que atuem

na contencao e na limpeza/recuperacao das areas afetadas.
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5.3.1.3.2 Aumento das superficies impermeaveis — alteracdo do ciclo

hidrologico local

Meio: Fisico
Impacto: Aumento das Superficies Impermeaveis — Ordem |Temporalidade Duragao Estado Escala Carater
Alteragao do Ciclo Hidrolégico Local

Classificagdo do Impacto

o |E 21818 o § 3
o318 |el2|2|8|z|2| [2]|8] |2
elele (282 lclelslE|s|z|a|5].]5
~ . 2lals|z|ldlo|lx|8|z|lz|B|S|O|E|X|5
Agdes do empreendimento slzlE |2 |a|=|13 (8| |¥ |z |8 [Q]|¥ (S
FASE DE PLANEJAMENTO
Diwlgacdo do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO
Contratagdo de mao de obra e senigos
Agquisigao de materiais e equipamentos
Instalag&o e operacéo dos canteiros de obras ° ) ) ®
Terraplenagem ® ® ) ®
Dragagem
Construgéo das Obras Civis Terrestres [ ] ) o [ ] o [ ]
Construgao das Obras Civis Maritimas
Desmobilizagdo da méo de obra
FASE DE OPERAGAO
Contratagdo de mao de obra e senigos
Aquisicao de insumos e transporte de pessoal e cargas
Operag#o da base - retrodrea (] [ ] [ o0 [ ]
Operagéo da base - offshore
Natureza e Significancia do impacto
. Grande impacto negativo IilGrande impacto positivo ‘ZIGrande impacto positivo e negativo
@ |Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo EIMédio impacto positivo e negativo
ZlPequeno impacto negativo ElPequeno impacto positivo ElPequeno impacto positivo e negativo

A alteragdo da hidrologia natural, devido a ampliagdo das superficies
impermeaveis e a perturbagcdo da dindmica local de escoamento e infiltragcao,
pode resultar na degradagao dos ecossistemas aquaticos adjacentes (mangue,

rio, canal e estuario).

Tal alteracao se inicia na fase de construcdo do empreendimento em fungdo da

remogcao da vegetacdo natural, do aterro das areas com material inerte e
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instalacdo do canteiro de obras, e se consolida pela construgdo da planta

industrial e aumento das superficies pavimentadas.

O aumento da area superficial impermeavel e a presenca de sistemas de
drenagem de aguas pluviais geralmente acarretam picos elevados de vazao nos
cursos d'agua, durante e apoOs as precipitacbes. Associado a estes picos de
vazao, esta o problema do carreamento de substancias contaminantes, tais como,
sedimentos, hidrocarbonetos, metais pesados e nutrientes, conforme mencionado

no item anterior.

Nesse sentido, na fase de instalagcdo, o impacto associado ao aumento das
superficies impermeaveis e consequente alteracdo do ciclo hidrolégico local é
pequeno, negativo, direto, permanente, imediato, irreversivel, local e real. E
temporario e reversivel quando o canteiro de obras é recuperado e da lugar a
areas verdes, onde a dinamica de infiltracdo e escoamento da agua é similar a

situacao anterior observada.
Na fase de operagcdo, quando todas as estruturas impermeabilizadas estao

instaladas, o impacto é médio, negativo, permanente, imediato, de longo

prazo, irreversivel, local e real.

Medida mitigadora preventiva

Dar preferéncia a pavimentos permeaveis ou semipermeaveis nas areas onde o
risco de derramamento de contaminantes € inexistente, a fim de que a dinamica
hidrologica seja minimamente afetada. Esta medida é exclusiva para a fase de
operacao do empreendimento, de carater preventivo e de responsabilidade do

empreendedor.

c I A“ W’/M CTA-DT-256/12 Revisdo 00

Técnico Responsavel Agosto / 2012



Andlise dos impactos

"’ Estudo de Impacto Ambiental ambientais e proposigéo de Pag.
P - o Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES medidas mitigadoras 437349
Ir2anaca v
1 S A ISl
OFFSHORE

5.3.1.4 Solos e Aguas Subterraneas

5.3.1.4.1 Inicio ou aceleragao de processos erosivos

Meio: Fisico
Impacto: Inicio ou Aceleragao de Processos Ordem | Temporalidade Duragao Estado Escala Carater
Erosivos

Classificagdao do Impacto

DIRETO
INDIRETO
TEMPORARIO
PERMANENTE
cicLico
IMEDIATO
CURTO PRAZO
MEDIO PRAZO
LONGO PRAZO
REVERSIVEL
IRREVERSIVEL
LOCAL
REGIONAL
ESTRATEGICA
REAL
POTENCIAL

Acoes do empreendimento
FASE DE PLANEJAMENTO

Diwlgag&o do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |

FASE DE CONSTRUGAO

Contratagdo de méo de obra e senigos

Aquisi¢do de materiais e equipamentos

Instalag&o e operacédo dos canteiros de obras ) [} °

Terraplenagem [ ] [ °

Dragagem

Construgéo das Obras Civis Terrestres [ ® [ ° [ [ ]

Construgado das Obras Civis Maritimas

Desmobilizagdo da mao de obra

FASE DE OPERAGAO

Contratagdo de méo de obra e senigos

Aquisigédo de insumos e transporte de pessoal e cargas

Operagéo da base - retrodrea

Operagéo da base - offshore

Natureza e Significancia do impacto

. Grande impacto negativo IilGrande impacto positivo IZIGrande impacto positivo e negativo
@ [Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo EIMédio impacto positivo e negativo

® |Pequeno impacto negativo ElPequeno impacto positivo ElPequeno impacto positivo e negativo

Apesar de o empreendimento se localizar em area plana, sem risco iminente de
erosdo, o surgimento de processos erosivos podera ocorrer, principalmente,
durante a fase de implantagao, em decorréncia da terraplenagem, implantagao de

canteiros de obras e obras civis terrestres.

Quanto aos impactos na area do empreendimento, a exposi¢cdo da superficie do

solo por meio da remocéo da vegetacéo, aliada ao revolvimento do solo nas fases
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acima citadas, incrementardo a geracido de sedimentos que poderdo ser

carreados por aguas de escorrimento superficial.

Destaca-se ainda a possibilidade da ocorréncia de processos erosivos quando da
retirada de material de jazidas, neste caso, a ocorrer em areas de terceiros. Como
atenuante deste impacto em especifico, as jazidas deverdo ser exploradas por
empresas licenciadas, as quais obrigatoriamente devem seguir a legislagéo
ambiental vigente que preconiza, dentre outros aspectos, o controle de processos

erosivos e a recuperacao ambiental das areas minerais exploradas.
De forma geral, pelas caracteristicas fisicas e bidticas da area de estudo, o

impacto relacionado a processos erosivos € pequeno, negativo, direto,

temporario, de curto prazo, reversivel, potencial e local.

Medidas mitigadoras preventivas e corretivas

Para a minimizagdo dos impactos relacionados a instalagdo e/ou aceleracédo de

processos erosivos, recomenda-se a adogao das seguintes medidas:

e As operagdes de desmatamento, destocamento e limpeza deverao ser
executadas mecanica ou manualmente com utilizacdo de equipamentos
adequados, na profundidade indicada no projeto e na area minima
indispensavel a sua exploracao. Estas medidas sao exclusivas para a fase
de implantacdo do empreendimento, sdo de carater preventivo e de

responsabilidade do empreendedor.

e O bota-fora gerado deve ser armazenado temporariamente em montes de
baixa altura (no maximo de 2 metros) e estar localizados em areas planas,
em segmentos que nao prejudiquem o funcionamento do sistema de
drenagem, tendo destinagdo posterior, adequada. Estas medidas sao

exclusivas para a fase de implantacdo do empreendimento, sao de carater
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preventivo, e de responsabilidade do empreendedor e da empresa

licenciada que devera destinar adequadamente o bota-fora.

e A camada de terra vegetal, ou solo organico, devera ser removida até a
profundidade indicada. Este material sera estocado em locais apropriados,
para posterior utilizagcdo em revestimentos de taludes com grama e/ou
areas ajardinadas. Estas medidas sdo exclusivas para a fase de
implantagcdo do empreendimento, sdo de carater preventivo e de

responsabilidade do empreendedor.

e O movimento de grandes volumes de terra, durante a fase de
terraplenagem, devera ser feito em periodos com menor probabilidade de
ocorréncia de chuvas intensas, isto &, entre maio e setembro. Estas
medidas sao exclusivas para a fase de implantacdo do empreendimento,

sao carater preventivo, e de responsabilidade do empreendedor.

e Canaletas de drenagem pluvial deverao ser revestidas (grama, concreto ou
material betuminoso) e a saida das mesmas deve ser posicionada
preferencialmente em areas de corte do terreno, em local de baixa
declividade e serem providas, se pertinente, de dissipadores de energia,
destinados a reduzir a velocidade da agua antes que entre em contato com
o terreno natural. Estas medidas abrangem as fases de implantagao,
quando as canaletas deverdo ser construidas e revestidas, e a fase de
operagao, quando estardo em uso, sdo de carater preventivo, e de

responsabilidade do empreendedor.

e A exploragédo das jazidas em areas de terceiros devera ser realizada na
area minima indispensavel a sua exploragdo e manter condigdes de
drenagem satisfatorias, evitando a concentragdo de aguas pluviais. Estas
medidas sao exclusivas para a fase de implantacdo do empreendimento,
sao de carater preventivo e corretivo e de responsabilidade do

empreendedor e da(s) empresa(s) licenciada a ser(em) contratadas.
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¢ Quanto ao risco de erosao edlica e problemas de remobilizacdo das areias
dunares, principalmente nas areas mais proximas a costa, recomenda-se
diminuir a0 maximo a remog¢ao da vegetacao de restinga e compensar as
supressdes necessarias com plantio em areas adjacentes. Estas medidas
abrangem as fases de implantacdo e de operagdo, quando havera a
supressao de parte da vegetacao para o inicio das construtivas e plantio de
espécies nativas em novas areas, sao de carater preventivo e corretivo e

de responsabilidade do empreendedor.

5.3.1.4.2 Perda de matéria organica do solo

Meio: Fisico

Impacto: Perda de Matéria Organica do Solo Ordem |Temporalidade] Duragéao Estado Escala Carater
Classificagao do Impacto
o | Q1[8-8 3
o8| [e|E|2|E(5 2| |2]8]| |2
ele|e|=|8|zlelels|Els]=8]|2].]2
_ . glsglslz|lal|l2lelalz|z|8|S|o|E|=x]|E
Agdes do empreendimento slz|lB | (sl=|3[5|C|8||S |2 |a|L]|?
FASE DE PLANEJAMENTO
Diwlgagao do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO
Contratagdo de méo de obra e senigos
Aquisicdo de materiais e equipamentos
Instalagéo e operagéo dos canteiros de obras ) e| ® [ ] eo| @ [ )
Terraplenagem [ ] e o (] eo|® ® [ ]
Dragagem
Construgdo das Obras Civis Terrestres [ ] eo| ® [ ) e|l o | e [
Construgao das Obras Civis Maritimas
Desmobilizagdo da méo de obra
FASE DE OPERAGAO
Contratagdo de mao de obra e senigos
Agquisicdo de insumos e transporte de pessoal e cargas
Operagéo da base - retrodrea
Operagéo da base - offshore
Natureza e Significancia do impacto
‘ Grande impacto negativo EIGrande impacto positivo IZIGrande impacto positivo e negativo
@ [Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo EIMédio impacto positivo e negativo
ZIPequeno impacto negativo EIPequeno impacto positivo EIPequeno impacto positivo e negativo
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As atividades a serem desenvolvidas durante a fase de instalagdo (instalagao do
canteiro de obras, retirada de material das jazidas e execucao de terraplenagem)
acarretardao na remocao de horizontes superficiais do solo, os quais apresentam
maiores teores de matéria organica. Cabe ressaltar que, de forma geral, os solos
locais possuem baixo teor de matéria organica e pouco volume de serapilheira em
funcdo das caracteristicas das principais fitofisionomias observadas na area do

empreendimento.

Sendo assim, seguramente, o impacto relacionado a perda de matéria organica &
pequeno, negativo, direto, local, permanente e real. E irreversivel nos locais
onde ocorrera pavimentagao, porém reversivel nas areas onde nao houver
pavimentacdo (jazidas, areas verdes, etc.), pois podera haver o
reestabelecimento vegetacional nos locais impactados e o consequente acumulo

de material organico nos horizontes superficiais.

Medidas mitigadoras preventivas e corretivas

Para a minimizagdo dos impactos relacionados a perda de matéria organica do

solo, recomenda-se a adog¢ao das seguintes medidas:

e A camada de terra vegetal (solo organico) removida devera ser estocada
em local proprio (conforme recomendagdes mencionadas acima) e
posteriormente utilizada para preenchimento de areas ajardinadas ou da
superficie de areas degradadas em fase de recuperacédo, nelas incluindo

canteiros de obras, areas de jazidas, areas de corte e outros.

e As areas de vegetagdo nativa a serem preservadas (faixa frontal de
restinga, etc.) e areas verdes definidas em projeto deverdo ser isoladas

com o uso de cercas antes do inicio dos trabalhos.

A primeira possui carater corretivo, enquanto que a segunda assume um carater

preventivo por ter como objetivo a preservacdo do fop soil das areas verdes
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preservadas, ambas sao de responsabilidade do empreendedor e possuem alta

exequibilidade.

5.3.1.4.3 Contaminacgao do solo e aguas subterraneas

Meio: Fisico
Impacto: Contaminagdo do Solo e Aguas Ordem |Temporalidade Duragéao Estado Escala Carater
Subterraneas

Classificagao do Impacto

DIRETO
INDIRETO
TEMPORARIO
PERMANENTE
cicLico
IMEDIATO
CURTO PRAZO
MEDIO PRAZO
LONGO PRAZO
REVERSIVEL
IRREVERSIVEL
LOCAL
REGIONAL
ESTRATEGICA
REAL
POTENCIAL

Agdes do empreendimento
FASE DE PLANEJAMENTO

Diwlgacao do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |

FASE DE CONSTRUGAO

Contratagdo de mao de obra e senicos

Aquisigdo de materiais e equipamentos

Instalagdo e operagéo dos canteiros de obras ° [ ] [ ] °

Terraplenagem [} ® o [ )

Dragagem

Construgao das Obras Civis Terrestres ) ® ) ) ) [

Construgédo das Obras Civis Maritimas

Desmobilizagdo da méao de obra

FASE DE OPERAGAO

Contratagdo de mao de obra e senicos

Aquisigédo de insumos e transporte de pessoal e cargas

Operagéo da base - retrodrea [} [ I N ) [ J [ J L

Operagéo da base - offshore

Natureza e Significancia do impacto

. Grande impacto negativo IiIGrande impacto positivo IZlGrande impacto positivo e negativo
@ |Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo E’Médio impacto positivo e negativo
® |Pequeno impacto negativo EIPequeno impacto positivo E’Pequeno impacto positivo e negativo

Eventuais impactos decorrentes da contaminagao do solo e aguas subterraneas
poderao ocorrer nas fases de implantacao e operacdo do empreendimento, com

maior énfase nesta ultima.
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Os eventuais contaminantes do solo na area do empreendimento s&o
hidrocarbonetos (6leos e graxas), metais pesados (cadmio, cromo, cobre,
chumbo, zinco, etc.) e nutrientes (efluentes domésticos), e estédo relacionados as
atividades de armazenagem de substancias, circulagdo de maquinas e
equipamentos (vazamento de residuos oleosos), manutengao de equipamentos e
veiculos (oficina) e geracéo de efluentes domésticos (esgotos e limpeza de patios
e salas). Ha também o risco (potencial) de contaminagdo pela disposigcéo
inadequada de embalagens de produtos quimicos e/ou materiais contaminados

com Oleos/graxas.

Tais contaminantes poderao atingir as areas de solo natural, exposto, por meio do
escoamento superficial de areas pavimentadas. Cabe ressaltar que o sistema
solo-agua da area de estudo, por suas caracteristicas intrinsecas, tais como, alta
capacidade de infiltragdo e interface significativa do solo com os mananciais

subsuperficiais, apresenta-se sensivel a contaminagao ambiental.

Nesse sentido, o impacto relacionado a contaminagdo do solo, na fase de
implantagcéo, € pequeno, negativo, direto, temporario, imediato, reversivel,
local e potencial, podendo ocorrer durante a instalagdo e operacado do canteiro
de obras, terraplenagem e obras civis terrestres. Ja na fase de operagao € médio,
negativo, direto, ciclico, imediato, reversivel, local e potencial, podendo ser

decorrente da operacgao da retroarea.

Medidas mitigadoras preventivas e de controle

Para a minimizagdo dos impactos relacionados a contaminagao do solo e aguas
subterraneas, recomenda-se a adogao das seguintes medidas preventivas e de

controle:

e Garantir que os pisos de oficinas, depodsitos de armazenamento e outras
facilidades sejam impermeabilizados e regularmente monitorados quanto a

ocorréncia de infiltragdes.
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e Garantir que o sistema de drenagem que realiza a coleta dos efluentes
gerados da lavagem de pisos das oficinas, depdsitos de armazenamento
de residuos sélidos e outras substancias, destinem as aguas servidas para
o sistema de tratamento adequado, evitando a contaminag¢ao do solo.

e Os depoésitos de materiais que possam ser lixiviados pelas aguas da chuva,
devem ser cobertos e possuir sistema de drenagem de forma a evitar a
contaminagao das aguas pluviais e, consequentemente, dos solos.

¢ Instalar diques e bacias de contengdo ao redor ou a jusante dos tanques
de armazenamento de produtos perigosos ou que possam apresentar
riscos para o meio ambiente.

e Implantar eficiente sistema de tratamento de efluentes.

e Implantar plano de contingenciamento para o caso do derramamento
acidental de dleos e outras substancias contaminantes.

e Estocar combustiveis, oleos lubrificantes e quaisquer outras substancias
quimicas em locais distantes do Canal do Pinto.

e Garantir que manutengdes de maquinas e veiculos automotores sejam
realizadas em locais devidamente preparados para tais operacoes.

e Elaborar e implantar o “Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos”,
evitando-se o manejo inadequado dos residuos e suas consequéncias

decorrentes.

Sao todas medidas de alta exequibilidade, que garantirdo que os compartimentos
solo e agua subterranea sejam preservados de possiveis fontes de contaminagéo

no terminal.

A responsabilidade pela implantagdo das medidas sera do empreendedor, tendo

sua fiscalizagao controlada pelo 6rgao ambiental licenciador.
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5.3.1.4.4 Alteragao do comportamento hidrogeoldgico local

Meio: Fisico Ordem |[Temporalidade Duragao Estado Escala Carater
Impacto: Alteragao do Comportamento Hidrogeolégico Local
Classificagao do Impacto
2|t AP sl |
e lE el e lElE 8|5 |E] |2(8] |B
plElE 25515088 08|3|5(E]z]|E
Acbes do Empreendimento ci2|g|u|gls(g|e|c|E|E|aleg|aly]e
FASE DE PLANEJAMENTO
Diwlgagao do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO
Contratagdo de méo de obra e senigos
Aquisigado de materiais e equipamentos
Instalagéo e operagéo dos canteiros de obras [ ) o () ol e [
Terraplenagem { ] [ ) [ ] 2K ] [
Dragagem
Construgéo das Obras Civis Terrestres [ ) ) [} ol o
Construgdo das Obras Civis Maritimas
Desmobilizagdo da méo de obra
FASE DE OPERAGAO
Contratagdo de mao de obra e senicos
Aquisicao de insumos e transporte de pessoal e cargas
Operagao da base - retroarea
Operacéo da base - offshore
Natureza e Significancia do impacto
ZIGrande impacto negativo EIGrande impacto positivo ElGrande impacto positivo e negativo
@ |Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo IZIMédio impacto positivo e negativo
® |Pequeno impacto negativo EIPequeno impacto positivo EIPequeno impacto positivo e negativo

A alteracao topografica promovida pela retirada de horizontes do solo, resultando
nas modificacbes da espessura de suas camadas, promovera modificacdo no
comportamento hidrogeoldgico local. Podera refletir nos mecanismos de
infiltragdo, escoamento subterrdaneo e capilaridade, podendo interferir
quantitativamente nas aguas subterraneas. Portanto, alteracdo do comportamento
hidrogeoldgico local pode ser decorrente da instalagdo e operagcédo do canteiro de

obras, terraplenagem e constru¢ao das obras civis terrestres.

Assim, o impacto resultante da alteragcdo no comportamento hidrogeoldgico local
€ médio, negativo, indireto, local, médio prazo, permanente, irreversivel,

real.
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Medida mitigadora preventiva e de controle

Para o controle do impacto relativo a alteracdo no comportamento hidrogeoldgico

local, sugere-se a seguinte medida:

e Elaborar e Implantar Programa de Monitoramento de Aguas Subterraneas
abordando-se os aspectos de nivel de agua. Este programa devera prever
o0 acompanhamento dos niveis freaticos essencialmente na fase de

construcgao.

Esta medida € de médio prazo, sendo o fator ambiental observado o aquifero. A
execugdo do Programa de Monitoramento das Aguas Subterraneas é de

responsabilidade do empreendedor.
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5.3.1.5 Geologia, Geomorfologia e Geotecnia

5.3.1.5.1 Alteragao no relevo e na topografia

Meio: Fisi . = A
elo sico — - Ordem |Temporalidade] Duragao Estado Escala Carater
Impacto:Alteragdo no Relevo e Topografia
Classificagao do Impacto
@) -
o | SIS|8|z|2 S
4 z é é é Ll = o =
oz |L o > |0 2|8 2
P Zlo|E (e |a|2]|G |5 $|E 5]
(] i [e] < IS < @) o @] [hd w _| o z
Flgla|s|SlZ|R|Q|alulz|=|C |22l
w | £ J] 8 Ia) w
= - z|g|a|zlole | |8 |Z2|alz2l8181%5I1&15
Agées do Empreendimento clz|E |8 |5|1=2(3|=|C9 | |2|S|F|Q|F |2
FASE DE PLANEJAMENTO
Diwlgagéo do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO
Contratagdo de mao de obra e senigos
Aquisicdo de materiais e equipamentos
Instalagdo e operagdo dos canteiros de obras [ ] [ ] ([ ] ) [ ] [ ]
Terraplenagem o o [ o0 (]
Dragagem
Construgéo das Obras Civis Terrestres [ ] [ ] o [ BK ) [ ]
Construgao das Obras Civis Maritimas
Desmobilizagdo da méo de obra
FASE DE OPERAGAO
Contratagéo de méo de obra e senigos
Aquisicédo de insumos e transporte de pessoal e cargas
Operagéo da base - retroarea
Operagéo da base - offshore
Natureza e Significancia do impacto
. Grande impacto negativo IilGrande impacto positivo IZIGrande impacto positivo e negativo
@ |Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo IZIMédio impacto positivo e negativo
® |Pequeno impacto negativo ‘IlPequeno impacto positivo ‘ZlPequeno impacto positivo e negativo

Apesar de na unidade geomorfolégica prevista para a implantacdo do
empreendimento predominar um relevo extremamente plano, onde ndo se
constatam quaisquer elevagdes marcantes em relagdo ao modelado local,
caracterizando-se em uma éarea de forte homogeneidade dos aspectos
morfolégicos, morfométricos e morfodindmicos, existem algumas consideragcdes
com relagdo a algumas atividades locais que envolvem diretamente os materiais

(sedimentos e solos) que compde a forma local (planicie litoranea). Além disso,
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existem algumas morfologias em forma de colinas nas AID e All que, se

removidas, poderdo ter influéncia na paisagem local.

A area do empreendimento, mesmo apresentando-se plana, podera sofrer
modificagdo morfolégica, uma vez que existem algumas areas deprimidas no
local. As atividades de terraplenagem interferem diretamente nas caracteristicas
geomorfolégicas da area, uma vez que envolvem remogdo do material
(sedimentos e solos). Além disso, por ser uma area proxima a uma grade planicie
de inundagao (planicie do rio Itapemirim) a area apresenta susceptibilidade a
alagamentos ou encharcamentos de setores, principalmente em fungao das areas
mais deprimidas (diferengas topograficas) presentes na area. Essas alteragbes

estao relacionadas a fase de instalagdo do empreendimento.

Alterando a morfologia, promove-se a alteragcdo e/ou aceleragdo de processos
geomorfolégicos na area, principalmente os processos erosivos. Somando-se a
isso, a construgdo de cavas e valas para drenagem podera desencadear a
ocorréncia de processos geomorfolégicos, bem como a construgédo do canteiro de
obras, mesmo o empreendimento se localizando em area plana, sem risco
iminente de erosdo. Além disso, o surgimento de locais preferenciais de

escoamento superficial (runnof) podera acelerar ou desencadear tais processos.

Por ser irreversivel e permanente, exceto para a implantacdo do canteiro de
obras (etapa temporaria da fase de instalagcdo), a alteragdo no relevo e na
topografia € um impacto que interfere no valor paisagistico do local, que é um
ambiente de litoral com vista para importantes compartimentos geomorfolégicos:

Colinas e Macigos costeiros e Patamares Escalonados do Sul Capixaba.

Em relacéo a significAncia, apenas para as obras de terraplenagem a alteragao
do relevo e topografia fora considerada alta, enquanto que para as demais
etapas foi determinada como média a significancia do impacto. Destaca-se ainda
que a alteracdo do relevo e topografia pode ndo ocorrer em decorréncia das obras
civis terrestres, portanto, € tido como impacto potencial. Para as demais etapas,

contudo, é certo que havera alteragao no relevo e topografia.
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Para os demais parametros, este impacto € considerado de ordem direta,

imediato e local.

5.3.1.5.2 Compactagao do solo

m?:;t??g:mpactagéo do Solo Ordem |Temporalidade] Duragao Estado Escala Carater
Classificagao do Impacto
2|k A el |,
JlelE |2 lale|E|E|E 5| |2[8] |G
Slele|2(S|51212/8(S|a|3|5(E|=|t
Agdes do Empreendimento ci2|E|u||s|3|e|c|u|&B|(o|g|a]u]|?
FASE DE PLANEJAMENTO
Diwlgagéo do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO
Contratagdo de méo de obra e senigos
Aquisigdo de materiais e equipamentos
Instalag&o e operagéo dos canteiros de obras ) ) [
Terraplenagem [ ] [ ] [ ]
Dragagem
Construgao das Obras Civis Terrestres [ ) L) [ [ ] ®
Construgao das Obras Civis Maritimas
Desmobilizagdo da méo de obra
FASE DE OPERAGAO
Contratagdo de méo de obra e senigos
Aquisigédo de insumos e transporte de pessoal e cargas
Operagéo da base - retroarea
Operagéo da base - offshore
Natureza e Significancia do impacto
IIGrande impacto negativo EIGrande impacto positivo EIGrande impacto positivo e negativo
@ |Médio impacto negativo ElMédio impacto positivo ElMédio impacto positivo e negativo
® [Pequeno impacto negativo IIIPequeno impacto positivo IZIPequeno impacto positivo e negativo

Na fase de implantagcdo, a instalacdo do canteiro de obras, corte, aterro, entre
outras, requererdo um trafego de maquinas e veiculos nos acessos criados néo
pavimentados. Os principais impactos causados ao solo sdo a compactacao e a
reducado da capacidade de retencao de agua pelo solo e aumento do escoamento

superficial.
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Considerando-se a baixa declividade local que favorece a diminuicdo da
velocidade do escoamento superficial e consequentemente a sua capacidade de
carreamento de sedimentos, ocorrendo somente na fase de implantagao, este

impacto é pequeno, negativo, direto, permanente, imediato, reversivel, real e

local.
5.3.1.5.3 Inversdo do horizonte do solo / inversdo dos estratos
sedimentoldgicos
Meio: Fisico
Impacto: 5.8.6.6 Inverséo do Horizonte do Solo / Inversédo dos| Ordem [Temporalidade Duragao Estado Escala Carater
Estratos Sedimentoldgicos
Classificagao do Impacto
-
o|u SI1S(8|a]E 3
A ol 2223 2 |o 2
oz |¥ ol |gE|lalz|? g [ s
olL|olz|8 % |0 ol |Y g P
Flele|(=1915 Q >12|19 |2
w = 5 =) = a ] w ] < 5 _ '|_|_J
~ . elalg|%lele|S|aldlale|(8|2|5IS5|6
Acgdes do Empreendimento alZ|lE|la|o|lZ2|lo|s|8|lxel|S|x|lule]|a
FASE DE PLANEJAMENTO
Diwlgagao do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO
Contratagéo de mao de obra e senigos
Aquisigdo de materiais e equipamentos
Instalagdo e operagéo dos canteiros de obras
Terraplenagem L] ® ® e | e [ ]
Dragagem
Construgdo das Obras Civis Terrestres L] L] L] ) ° [ ]

Construgdo das Obras Civis Maritimas

Desmobilizagdo da méo de obra

FASE DE OPERAGAO

Contratagé@o de mao de obra e senigos

Aquisigao de insumos e transporte de pessoal e cargas

Operagao da base - retroarea

Operagao da base - offshore

Natureza e Significancia do impacto

IZIGrande impacto positivo e negativo
ElMédio impacto positivo e negativo

IZIPequeno impacto positivo e negativo
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Na fase de instalagc&o, os trabalhos de movimentac&o de terra (terraplenagem),
tanto de escavacdo como aterro, necessarios a construcdo do Itaoca Terminal
Maritimo, alterardo o perfil do solo, removendo as camadas superficiais, bem

COMO Promoverao o inicio de processos erosivos.

Os processos de erosao consistem na desagregacao, transporte e deposi¢ao de
material do solo, tendo como agente de transporte notadamente a agua e/ou o
vento. No caso do empreendimento em questdo, a regido apresenta pluviosidade

média anual suficiente para haver agente de transporte do material desagregado.
Assim, a inversao dos horizontes do solo/inversdo dos estratos sedimentologicos

€ considerada um impacto pequeno, imediato, negativo, direto, permanente,

irreversivel, real e local.

Medida mitigadora e medida compensatoria

Para a minimizagao dos impactos relacionados a alteragéo no relevo e topografia,
compactacao do solo e inversdo do horizonte do solo/inversdo dos estratos

sedimentologicos recomenda-se:

e Controlar durante as obras civis, principalmente durante as etapas de
terraplenagem e construgdo de obras civis terrestres, o volume de terra
que esta sendo movimentado, de modo que seja cortado o minimo possivel
dos horizontes naturais do terreno. Esta medida é exclusiva para a fase de
implantacdo do empreendimento, possui carater preventivo e é de

responsabilidade do empreendedor.

e Como medida compensatéria a compactacdo do solo, o empreendimento
deve dispor de areas preservadas, como a faixa frontal de 10m e areas
ajardinadas nas areas de convivéncia do terminal. Esta medida tem carater

corretivo e € de responsabilidade do empreendedor.
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Mediante o controle do corte, aterro e definicdo das vias de acesso, as medidas
propostas possuem alta exequibilidade e devem ser adotadas durante a fase de
instalagdo, conforme ja mencionado. Sdo de responsabilidade do empreendedor,
sendo esta responsabilidade compartilhada entre os trabalhadores e empreiteira

contratada.

5.3.1.6 Niveis de Ruidos

No caso do empreendimento em estudo, o ruido sera proveniente das diversas
atividades previstas para serem executadas nas fases de instalagado e operacéo.
Estao discutidas nesta secéo as alteragcdes provocadas pelas principais atividades
consideradas ruidosas dos empreendimentos, incluindo fontes moéveis e fontes

estacionarias de ruido.
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5.3.1.6.1 Aumento dos niveis de ruidos
Meio: Fisico . =
— — Ordem |Temporalidade] Duragao Estado Escala Carater
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FASE DE CONSTRUGAO
Contratagdo de mao de obra e senigos
Aquisicao de materiais e equipamentos ® [ ] [ [ ) [ ]
Instalacéo e operagédo dos canteiros de obras [ ] [ [ ] [ ] ® )
Terraplenagem [ ] [ [ ] [ ) )
Dragagem ([ ] [ [ ] ® [ [
Construgdo das Obras Civis Terrestres o [ ] [ ] [ ] [ ) [ )
Construgdo das Obras Civis Maritimas o [ ) [ ) [ ] [ ) [ )
Desmobilizagéo da méo de obra [ ] [ [ ] [ ] L) °
FASE DE OPERAGAO
Contratagdo de mao de obra e senigos
Aquisicao de insumos e transporte de pessoal e cargas ® [ ] [ [ ] ® [ ]
Operagéo da base - retrodrea [ ] ' AN ] [ ) [ ) [ )
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Natureza e Significancia do impacto

® |Pequeno impacto negativo

‘ZIGrande impacto positivo e negativo
\ZIMédio impacto positivo e negativo

EIPequeno impacto positivo e negativo

Devido as atividades da fase de instalagdo do empreendimento, existe a

expectativa de incremento de veiculos na Estrada Marataizes-Itaoca, no pico de

construgoes.

O aumento do numero de veiculos trafegando nas vias localizadas proximo ao

empreendimento sera decorrente do transporte de passageiros e do transporte de

cargas, conforme descrigao abaixo:

¢ Insumos e matéria-prima;
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e Equipamentos e maquinas;
e Residuos solidos;
e Pecas pré-moldadas;

e Estruturas metalicas.

Os veiculos, ao circularem pelas vias localizadas proximas as zonas habitadas,
aumentarao os niveis de ruido do local, gerando incbmodo aos moradores destas
areas. Este impacto tornar-se-a de maior magnitude quando os veiculos forem
caminhdes ou carretas, que emitem niveis mais elevados de ruido. Entretanto, ha
de se considerar que ja existe trafego pela Estrada Marataizes-Itaoca, e, assim,
espera-se que nao havera afugentamento da fauna local devido ao aumento de

ruido proveniente destas atividades.

A movimentagao de veiculos dentro da locagao da empresa sera necessaria para
transportar materiais, equipamentos, maquinas, residuos, insumos, dentre outros.
Neste transporte serdo utilizados veiculos e maquinas pesadas, tais como:
caminh&o cagamba ou basculante; caminhdo betoneira; carretas; tratores; dentre
outros. A movimentagao de carga e pecgas, através da utilizagdo de equipamentos

de elevagao (guindastes), também aumentara os niveis de ruido.

O aumento dos niveis de ruido provocados pela movimentacdo de veiculos e

maquinas na Fase de Aquisicdo de Materiais e Equipamentos, pode ser

considerado como sendo um impacto negativo, pequeno, direto, de duragao
temporaria, imediato, reversivel, regional e real, devido especificamente ao

aumento do trafego de veiculos nas estradas entorno do empreendimento.

A instalagdo e a operagdo das estruturas provisérias e de equipamentos no
canteiro de obras (obras civis, instalacdo de containeres, movimentacdo de
cargas, dentre outros), elevardo os niveis de ruido nas proximidades de onde

serao executadas estas atividades.

Os seguintes equipamentos, tanto moéveis quanto estacionarios, também serao

responsaveis por aumentar o nivel de ruido local:

c I A“ W’/M CTA-DT-256/12 Revisdo 00

Técnico Responsavel Agosto / 2012



Andlise dos impactos
" Estudo de Impacto Ambiental ambientais e proposigéo de Pag.
- - Itaoca Terminal Maritimo, ltapemirim — ES medidas mitigadoras 61/349
Ir2anaca v
1 S A ISl

OFFSHORE

e Compressores;

e Geradores;

e Alarmes sonoros (sirenes de troca de turno, procedimentos de alerta e
emergéncia);

e Bombas.

O aumento dos niveis de ruido devido as Instalacdo e Operacdo dos Canteiros de

Obras pode ser considerado como sendo um impacto negativo, pequeno,

direto, temporario, imediato, reversivel, local e real.

O uso de maquinas pesadas para a execucdo das obras de aterro,
terraplenagem, limpeza, pavimentagdo e drenagem, tais como retro-escavadeira,
pa carregadeira, moto-niveladora, rolo compressor, dentre outras, s&o
responsaveis pelo aumento do nivel de ruido na area do empreendimento no
inicio da sua fase de instalacdo. Espera-se que o nivel de ruido no local das
operagbes destas maquinas atinja, no maximo, 90 dB (distanciamento de 5

metros da fonte de ruido).

O aumento dos niveis de ruido devido a terraplenagem pode ser considerado
como sendo um impacto negativo, pequeno, direto, temporario, imediato,

reversivel, local e real.

O uso de maquinas para a execugao de dragagem também sdo responsaveis
pelo aumento do nivel de ruido na area do empreendimento no inicio da sua fase
de instalacdo. Espera-se que o nivel de ruido no local das operacdes destas
maquinas atinja, no maximo, 90 dB (distanciamento de 5 metros da fonte de

ruido).

O aumento dos niveis de ruido devido a Dragagem pode ser considerado como
sendo um impacto negativo, pequeno, direto, temporario, imediato,

reversivel, local e real.
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Dentro do escopo da construgdo civil, destacam-se as seguintes atividades,

consideradas como as mais ruidosas:

e Carpintaria — utilizacdo de serra elétrica — confec¢cao de formas, gabaritos,
estruturas de suporte de madeira, dentre outros;

e Desbaste de pecas utilizando equipamentos rotativos, tais como lixadeiras,
etc;

e Construcdo de fundagbes — uso de bate-estaca, estaca raiz ou estaca
helicoidal;

e Operacao de betoneiras estacionarias;

e Concretagem — uso de caminhdo betoneira e bomba para langamento de
concreto;

e Qutras atividades correlatas.

O wuso especifico do equipamento denominado bate-estaca aumentara
significativamente os niveis de ruido local e dos niveis de vibragbes no terreno.
Devido a grande distancia entre o empreendimento e os moradores da regido,
espera-se que estas vibragdes geradas ndo incomodem os mesmos. As vibragdes
geradas pelo uso do bate-estaca poderdo afugentar a fauna local, somente

durante sua utilizagao.

Dentre as atividades que compdem a etapa de montagem industrial, pode ser
considerado que a utilizagdo de equipamentos rotativos pneumaticos e elétricos
sejam os responsaveis por grande parte do aumento dos niveis de ruido. Além
disso, a movimentacdo de pecas e estruturas metalicas, através do uso de
guindastes e outros equipamentos de elevagdo também serdo responsaveis pelo
aumento dos niveis de ruido.

O aumento dos niveis de ruido devido a Construcdo de Obras Civis Terrestres

pode ser considerado como sendo um impacto negativo, médio, direto,

temporario, imediato, reversivel, local e real.
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Dentro do escopo da construgdo civil maritima, destacam-se os seguintes
equipamentos: lanchas, balsas para desembarque e embarque de cargas

pesadas, bate estacas, pequenos rebocadores, etc.

Como havera uma grande distancia entre a parte da construgdo maritima e os
moradores da regido, espera-se que estas vibragbes geradas ndao incomodem os

mesmos.

Dentre as atividades que compdem a etapa de montagem industrial maritima,
pode ser considerado que a utilizacdo de maquinas e equipamentos rotativos a
motor, pneumaticos e/ou elétricos sejam os responsaveis por grande parte do
aumento dos niveis de ruido. Além disto, a movimentagao de pecas e estruturas
metalicas, através do uso de guindastes e outros equipamentos de elevagao

também serdo responsaveis pelo aumento dos niveis de ruido.

O aumento dos niveis de ruido devido a Construcdo de Obras Civis Maritimas

pode ser considerado como sendo um impacto negativo, médio, direto,

temporario, imediato, de médio prazo, reversivel, local e real.

Finalizando a andlise de impactos para a fase de implantagcdo do
empreendimento, durante a etapa de desmobilizacdo de m&o-de-obra, havera o
aumento dos niveis de ruido devido, principalmente, devido as seguintes

atividades:

¢ Movimentagao de carga e equipamentos;
e Demoligao de estruturas provisorias;
e Limpeza de areas;

e Remocao dos residuos gerados.

O aumento dos niveis de ruido e de vibragdes devido a Desmobilizacdo de Mao

de Obra pode ser considerado como sendo um impacto negativo, pequeno,

direto, temporario, imediato, reversivel, local e real.
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Ja na fase de operagcao do empreendimento, o aumento dos niveis de ruidos
ocorre nas etapas de Aquisicdo de insumos e transporte de pessoal e cargas e

Operacéao da base, tanto retroarea quanto offshore.

Analisando-se a agao Aquisi¢cao de insumos e transporte de pessoal e cargas,
existe a expectativa de incremento de veiculos na Estrada Maratizes-Itaoca
devido a fase de operacdo do empreendimento. O aumento do numero de
veiculos trafegando nas vias localizadas proximo ao empreendimento sera
decorrente do transporte de passageiros e do transporte de cargas, conforme

descricao abaixo:

e Equipamentos e maquinas;
e Residuos;
e |nsumos;

e Dentre outros.

O aumento dos niveis de ruido e de vibracdes devido a Aquisicdo de insumos e

transporte _de pessoal e cargas pode ser considerado impacto negativo,

pequeno, direto, permanente, imediato, reversivel, regional e real, devido

especificamente ao aumento do trafego de veiculos nas estradas da regi&o.

Medidas mitigadoras preventivas e corretivas

O aumento dos niveis de ruidos é um impacto cujas medidas mitigadoras
possuem exequibilidade alta, de modo que o fator a que se destinam é o ser

humano, podendo ter sua abrangéncia incorporada a biota aquatica e terrestre.

A responsabilidade pela ado¢do de medidas e implantacdo dos Programas de
Monitoramento dos Niveis de Ruidos Limitrofes (para ambas as fases) é do

empreendedor, sendo fiscalizado pelo lema.
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Para a etapa de Aquisicao de materiais e equipamentos, primeira acdo do
empreendimento vinculada a fase de implantacdo, as medidas mitigadoras

preventivas sio:

e Priorizagao do uso de equipamentos, maquinas e veiculos novos, ou com
pouco tempo de uso e/ou em bom estado de conservagao;

e Priorizagdo da contratacdo de empresas locais para a aquisicdo de
materiais e insumos, diminuindo o percurso total percorrido pelos veiculos;

e Elaboracdo e implementacdo de plano de manutencdo preventiva e
corretiva dos equipamentos, maquinas e veiculos envolvidos nas
atividades;

e Elaboracido e implementacdo de plano de movimentacdo, onde serao
definidas e respeitadas as rotas e horarios, visando diminuir o incémodo

junto as areas habitadas;

Definicdo de turnos de trabalho, evitando a execugao das atividades no

periodo noturno.

Para a Instalagao e operagao do canteiro de obras, sdo listadas as seguintes

medidas:

Mitigadoras Preventivas

e Definicdo de layout do canteiro de obras, posicionando as areas
consideradas mais ruidosas em locais distantes da regido limitrofe do
empreendimento;

e Priorizagdo do uso de equipamentos, tanto mdveis quanto estacionarios,
novos ou com pouco tempo de uso e em bom estado de conservacgao;

e Elaboracdo e implementacdo de plano de manutencdo preventiva e

corretiva dos equipamentos envolvidos nas atividades.

Medida Corretiva
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o Utilizacdo de barreiras fisicas provisérias para a execucado de atividades
consideradas ruidosas. Estas barreiras poderao ser instaladas utilizando

tapumes de madeira ou outros materiais de baixo custo.

Durante a Terraplenagem e Construcao das Obras Civis Terrestres, as

medidas sio:

Medidas Preventivas

e Priorizagdo do uso de equipamentos, maquinas e veiculos novos ou com
pouco tempo de uso e em bom estado de conservagao;

e Elaboracdo e implementacdo de plano de manutencdo preventiva e
corretiva dos equipamentos, maquinas e veiculos envolvidos nas
atividades;

e Otimizagcdo do uso dos equipamentos, maquinas e veiculos, visando a
diminuigao do tempo de operagdo dos mesmos;

e Definicdo de turnos de trabalho, evitando a execucao das atividades no

periodo noturno.

Medida Corretiva

o Utilizacdo de barreiras fisicas provisérias para a execucado de atividades
consideradas ruidosas. Essas barreiras poderao ser instaladas utilizando

tapumes de madeira ou outros materiais de baixo custo.

Para as Obras civis maritimas, sdo requeridas medidas de carater preventivo,

constituindo-se em:

e Priorizagdo do uso de equipamentos, maquinas, balsas, rebocadores e
veiculos novos ou com pouco tempo de uso e em bom estado de

conservacao;
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Elaboracdo e implementacdo de plano de manutencdo preventiva e
corretiva dos equipamentos envolvidos nas atividades;
Definicdo de turnos de trabalho, evitando a execucgao das atividades no

periodo noturno.

Por fim, para a fase de implantagéo, para a Desmobilizacao de mao-de-obra as

seguintes medidas devem ser adotadas, sendo todas de carater preventivo:

Priorizagcdo do uso de equipamentos, maquinas e veiculos novos ou com
pouco tempo de uso e em bom estado de conservacéao.

Priorizagcdo da contratacdo de empresas locais para a execugao dos
servigos, diminuindo o percurso total percorrido pelos veiculos.

Elaboracdo e implementacdo de plano de manutencdo preventiva e
corretiva dos equipamentos, maquinas e veiculos envolvidos nas
atividades.

Elaboracdo e implementacdo de plano de movimentagcdo, onde serao
definidas e respeitadas as rotas e horarios, visando diminuir o incémodo
junto as areas habitadas.

Definicdo de turnos de trabalho, evitando a execug¢do das atividades no

periodo noturno.

Dentre as medidas cabiveis para atenuacdo e controle dos niveis de ruido

durante a fase de operacgao, sao enunciadas aquelas de carater preventivo:

Priorizagdo do uso de equipamentos, maquinas e veiculos novos ou com
pouco tempo de uso e em bom estado de conservacao.

Priorizagdo de empresas locais para a aquisicao de materiais e insumos,
diminuindo o percurso total percorrido pelos veiculos.

Elaboracdo e implementacdo de plano de manutencdo preventiva e
corretiva dos equipamentos, maquinas e veiculos envolvidos nas
atividades.

Elaboracdo e implementacdo de plano de movimentagdo, onde serao
definidos e respeitados as rotas e horarios, visando diminuir o incémodo

junto as areas habitadas.
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e Definicdo de turnos de trabalho, evitando a execugédo das atividades no
periodo noturno.
e Definigdo do layout da planta, considerando as principais fontes ruidosas,

distanciando estas areas da regido limitrofe do empreendimento.

Nao obstante, podem ser adotadas medidas de carater corretivo, tais como:

e Enclausuramento de motores, maquinas e outros equipamentos
responsaveis pelo aumento dos niveis de ruido (equipamentos
consideraveis ruidosos);

e Tratamento acustico de areas consideradas ruidosas, onde os
equipamentos ndo puderam ser enclausurados, ou mesmo com O
enclausuramento, os niveis de ruido permaneceram elevados;

¢ Instalagao de silenciadores nas saidas dos sistemas de exaustao;

e Implantacdo de barreiras naturais ou artificiais, caso os niveis de ruido
permanegcam elevados, mesmo apos a implantagdo das medidas
mitigadoras supracitadas.

e Utilizacdo de equipamentos e veiculos novos, tais como novas
embarcagdes, empilhadeiras, guindastes, caminhdes e outros veiculos,

emitindo baixo nivel de ruido.
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5.3.1.7 Oceanografia Fisica

5.3.1.7.1 Alteracao da hidrodinamica

Meio: Fisico
Impacto: Alteragao da morfologia da praia de Ordem | Temporalidade Duragéo Estado Escala Carater
Itaoca

Classificagao do Impacto

DIRETO
INDIRETO
TEMPORARIO
PERMANENTE
cicLIco
IMEDIATO
CURTO PRAZO
MEDIO PRAZO
LONGO PRAZO
REVERSIVEL
IRREVERSIVEL
LOCAL
REGIONAL
ESTRATEGICA
REAL
POTENCIAL

Acgdes do empreendimento
FASE DE PLANEJAMENTO

Diwlgagéo do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO

Contratagdo de méo de obra e senigos

Aquisigéo de materiais e equipamentos

Instalagao e operacéo dos canteiros de obras

Terraplenagem

Dragagem

Construgéo das Obras Civis Terrestres

Construgdo das Obras Civis Maritimas ) ® [ ® L] L)

Desmobilizagdo da méo de obra

FASE DE OPERAGAO

Contratagdo de mao de obra e senigos

Aquisigé@o de insumos e transporte de pessoal e cargas

Operagdo da base - retrodrea

Operagéo da base - offshore [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] °

Natureza e Significancia do impacto

. Grande impacto negativo IilGrande impacto positivo IZIGrande impacto positivo e negativo
@ |Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo EIMédio impacto positivo e negativo

® |Pequeno impacto negativo EIPequeno impacto positivo EIPequeno impacto positivo e negativo

A avaliagcdo dos impactos sobre a hidrodindmica no entorno do Terminal foi
desenvolvida através da aplicagdo de modelagem computacional, considerando
como dados de entrada os dados meteo-oceanograficos (correntes, ondas,
marés, ventos) disponiveis na regido, baseados em séries historicas de

monitoramento.
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Foram executados quatro conjuntos de simulagdes do modelo hidrodinamico,
representando cenarios de inverno e de verdo em situagdo atual e projetada. A
diferenca entre os cenarios de situacao projetada e atual deve-se a instalagdo do
Terminal, consistindo da implantagao do quebra-mar e a influéncia dos pilares da

ponte de acesso.

Os resultados das simulagdes demonstraram que as correntes tém dire¢gdes mais
associadas ao vento do que as marés. As marés interferem na magnitude, mas o
sentido e intensidade das correntes s&o condicionados principalmente pela
circulacdo gerada por ventos em meso-escala. As correntes na regido tém

intensidade de média a fraca.

No verdo, quando predominam os ventos alisios, as correntes fluem praticamente
apenas para SW. No inverno, as frentes frias passam com maior frequéncia,
fazendo as correntes mudarem sua direcdo para NE durante varios dias, por
influéncia dos ventos do quadrante S. Suas magnitudes oscilam de acordo com

os ciclos de maré.

Os resultados da modelagem hidrodindmica indicam pequena influéncia das
obras projetadas do Terminal no campo de correntes da regido. As principais
alteracdes estao restritas ao interior do bergco de atracagao e a regiao de entorno
imediatamente ao norte e ao sul do Terminal. Os pilares da ponte de acesso nao

provocaram alteragdes significativas nas correntes.

A pouca influéncia das obras na hidrodindmica se deve principalmente a
disposigcdo do quebra-mar projetado, que se encontra aproximadamente paralelo
a linha de costa e a direcdo das correntes predominantes. Também contribui para
esta pouca influéncia o fato de estar destacado da linha de costa e nao impedir a

circulagao junto a costa, pois a ponte de acesso é projetada sobre pilares.

Considerando sua ocorréncia durante as obras civis maritimas e a operacido da
base — offshore, a alteragdo da hidrodinamica é um impacto negativo pequeno,

direto, permanente, imediato, irreversivel, local e real.
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Medida Preventiva e de Controle

e Realizagcdo de programa de monitoramento da batimetria

O programa de monitoramento de batimetria constitui uma medida mitigadora do
impacto de modificacdo das profundidades, visando identificar possiveis

alteracodes referentes a implantacdo do Terminal.

Se identificados aumentos/diminui¢gdes das profundidades, deverdo ser tomadas
acdes para restabelecimento das profundidades, com retirada de sedimento onde
houver acumulo (diminuicées de profundidade) e colocagdo de sedimentos onde
houver erosdo (aumentos de profundidade), de modo a estabelecer profundidades

condizentes com os usos da regido.

O programa de monitoramento da batimetria da regido abrigada do Terminal deve
ser iniciado antes das obras, desenvolvido durante as obras e nos 5 (cinco) anos
iniciais de operagdo. Durante seu desenvolvimento, serdo geradas informagdes
para avaliar a necessidade de dragagem eventual. Apresenta carater preventivo

em seu monitoramento, e carater corretivo se houver execugcao de dragagem.

Quanto ao fator ambiental a que se destina, o programa de monitoramento da
batimetria tem como objeto de estudo o Meio Fisico - Morfologia da praia de
Itaoca, cuja responsabilidade pela implantagédo € do empreendedor, poder publico
ou outros, para os quais serao especificadas claramente as responsabilidades de

cada um dos envolvidos.
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5.3.1.7.2 Alteragao da morfologia da praia de Itaoca

Meio: Fisico
Impacto: Alteragdo da morfologia da praia de Ordem | Temporalidade Duragédo Estado Escala Carater
Itaoca
Classificagdao do Impacto
2|k S18(8]e|2 S| |,
ol2|EZ|E o |S|E|E(E|G|E8] |2|2]| |3
ElEIE[S 1232|288 |z[2]8|&]~]E
= . Flalz2|lz|a3|lu|lx(8|z|2|8|c|Oo|=]2|E
Agdes do empreendimento slzle (¥ |5 |2|3|5|Q|¥|z|o[g|al¥|2
FASE DE PLANEJAMENTO
Diwlgagéo do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO
Contratagé@o de méao de obra e senigos
Agquisigado de materiais e equipamentos
Instalagcdo e operag&o dos canteiros de obras
Terraplenagem
Dragagem
Construcao das Obras Civis Terrestres
Construcao das Obras Civis Maritimas ® [ ] ) ® [ e
Desmobilizagdo da mao de obra
FASE DE OPERAGAO
Contratagé@o de mao de obra e senigos
Agquisigao de insumos e transporte de pessoal e cargas
Operagéo da base - retroarea
Operagéo da base - offshore [ ] ) [ ] [ [ ] )
Natureza e Significancia do impacto
. Grande impacto negativo EIGrande impacto positivo ‘ZIGrande impacto positivo e negativo
@ |Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo EIMédio impacto positivo e negativo
ZIPequeno impacto negativo EIPequeno impacto positivo EIPequeno impacto positivo e negativo

No intuito de avaliar os impactos da instalagdo do Terminal na morfologia da praia
de ltaoca, foram realizadas simulagdes computacionais utilizando modelo de

propagacéo de ondas e de transporte de sedimentos.

O clima de ondas utilizado nas modelagens (obtido de INPH, 2011) considerou
ondas nas dire¢des possiveis de ataque no quebra-mar, ENE a SSE. Este clima
de ondas foi gerado por modelagem de ondas e obtido de dados secundarios. A
fim de simular ressacas, cinco episédios de ondas extremas foram considerados

para cada direg&o principal de propagac¢ao de ondas.

c I A“ W/%%Q CTA-DT-256/12 Revisdo 00

Técnico Responsavel Agosto / 2012




Andlise dos impactos
"’ Estudo de Impacto Ambiental ambientais e proposigéo de Pag.
Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES medidas mitigadoras 731349
1IN v
1 SISl

OFFSHORE

Para avaliagdo dos impactos morfodinamicos do empreendimento, foram
simuladas as condi¢des de pré-construcao (situagao atual, sem o terminal) e pés-
construgao (situacado projetada, com o Terminal). Com os resultados obtidos foi
realizada uma analise da variacdo de perfis de praia e mudangas de linha de
costa devidas a instalagdo do terminal projetado, inferindo como sua instalagéo

impactaria a situagao atual.

As simulagdes indicaram um periodo de cerca de 4 anos para estabilizacdo da
mudanca de morfologia da praia (linha de costa e batimetria), que seria

ocasionada pela instalagdo do empreendimento.

A alteracado na costa observada na modelagem apresenta uma forte tendéncia a
deposigao na regido abrigada do terminal (regido de “sombra”, a oeste do quebra-
mar); e uma fraca tendéncia de erosdo na linha de costa, assim que esta se

encontra desprotegida da estrutura do quebra-mar, a norte e a sul.

Em relagao a batimetria, a maior deposi¢céo ocorre na regido submersa da area de
operagao do terminal, observando-se um grande acumulo de sedimentos (que

pode alcangar até 4 metros na vertical) entre as profundidades 7 e 10 metros.

A simulagdo com o terminal ndo indicou grave erosdo na linha de costa, e n&o foi
verificada a formacédo de tdmbolo. Uma saliéncia maxima de 70 metros
perpendicular a linha de praia foi observada na comparagao entre cenarios com e
sem o Terminal. Nao se observou eroséao critica da linha de costa, embora as
simulagdes apresentem recuos de cerca de 30 metros. Um fator que contribui

com estes resultados € o aporte de sedimentos do rio Itapemirim.

As mudancgas indicadas nos resultados da modelagem n&o sao grandiosas, a
menos da regido junto ao terminal. Sugere-se seu acompanhamento, mediante o
levantamento de perfis de praia e batimetria esporadica. O levantamento dos
perfis teria objetivo principal de avaliar recuos de praia, que eventualmente podem
oferecer perigo as benfeitorias ou edificacdes existentes, caso que demandaria

transferéncia de areia da regido da saliéncia de praia (aonde a areia se
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acumularia) até uma regiao adjacente com déficit sedimentar. A batimetria, por
sua vez, serviria para indicar necessidade de dragagem de manutengdo das

profundidades adequadas na zona de abrigo do Terminal.

Cabe ressaltar que os resultados aqui apresentados foram obtidos com técnicas
de modelagem avangadas, mas a caréncia de dados de entrada e limitagdes
inerentes a processos de modelagem computacional de morfodinamica trazem
imprecisées. De qualquer modo, ha forte tendéncia de assoreamento na regiao
abrigada pelo Terminal e fraca tendéncia de erosdo em areas imediatamente

adjacentes a regido abrigada, ao norte e a sul.

E imperativo salientar que este EIA ndo tratou da andlise de dragagem de
manutencao, pois sua necessidade nao foi considerada no planejamento do
empreendimento. Todavia, em face aos resultados da modelagem, constatou-se
que ha a possibilidade deste tipo de dragagem. Caso esta tendéncia se confirme,
a dragagem de manutencdo devera ser tratada a parte em licenciamento
especifico no érgdo ambiental. Na oportunidade, ndo apenas os aspectos fisicos,
mas os efeitos sob as comunidades bioldgicas e a relagdo com a sociedade local,
especialmente a comunidade pesqueira deverao ser considerados. Devera ser
elaborado um plano de dragagem estabelecido pelo 6rgdo ambiental. Este plano
tratara, entre outros temas, da descri¢ao detalhada do processo de dragagem; do
diagndstico ambiental da area a ser dragada, bem como da area de descarte

(bota fora); da analise dos impactos, medias e programas ambientais.

A alteragao da morfologia da praia de ltaoca pode ocorrer em duas etapas, sendo
que:
¢ Durante a construgao das obras civis maritimas, € considerado um impacto
negativo direto, de pequena significancia, permanente, imediato,
irreversivel, local e real.
e Ja para a etapa de operacgao da base — offshore, o impacto é descrito como
negativo direto, de média significancia, permanente, de médio prazo,

reversivel, local e real.
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Medida mitigadora preventiva e de controle

e Adocao de um programa de monitoramento de perfis de praia

O programa de monitoramento de praia constitui uma medida mitigadora do
impacto de alteracdo da linha de costa, e visa identificar possiveis erosdes e

acrecdes na praia de Itadca, referentes a implantacdo do Terminal.

Se identificadas erosdes e/ou acrecdes, deverao ser implementadas acdes de
retirada de sedimento de onde este se acumular e sua transferéncia para onde
houver erosédo, de modo a estabelecer uma morfologia de praia condizente com

Seus USos.

O programa de monitoramento de perfis de praia deve ser iniciado antes das
obras, desenvolvendo-se durante as obras e nos 5 (cinco) anos iniciais de
operacao. Durante seu desenvolvimento, serdo geradas informacgdes para avaliar
a necessidade de transferéncia eventual de sedimentos para recomposi¢ao da

morfologia da praia.

Apresenta carater preventivo em seu monitoramento, e carater corretivo se
houver execucdo de transferéncia de sedimentos. Dentre os responsaveis,
destaca-se o empreendedor, poder publico ou outros, para o0s quais serao
especificadas claramente as responsabilidades de cada um dos envolvidos.
Contudo, a responsabilidade pela implementacdo do programa cabe tdo somente

ao empreendedor.
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5.3.2 Meio Biético
5.3.2.1 Ecossistemas Terrestres
5.3.2.1.1 Aumento da pressao sobre os recursos de flora e fauna
Meio: Biético
Impacto: Aumento da Pressdo Sobre os Recursos da Fauna e Ordem |Temporalidad Duragéo Estado Escala Carater
Flora
Classificagdo do Impacto
~
o |y 91982 |g 3
z |z slelz|Y|5 o z
; w o = |2 2 |+ <
ol (2|2 |a|E|a|z |2 g | 3]
Clwfe|g|c|z|ele|8|e|5[2]8]% 4
w | = J|1olElalQ|l¥Y%|lL|S |5 o | w
B . zla|z|S|cle|8|2|8|lalz|8|2|5]8]|5
Agoes do Empreendimento alZ|lE|lalT|lZ2|lo|S|E8|lelc]|S|le|lu]lx|a
FASE DE PLANEJAMENTO
Diwlgagao do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO
Contratagado de méo de obra e senigos
Aquisi¢ao de materiais e equipamentos
Instalag&o e operacéo dos canteiros de obras [ ] [ ] [ ] [ ) [ ] o
Terraplenagem [ o [} [ J [ ) [ ]
Dragagem
Construgéo das Obras Civis Terrestres () [ ] [ ] [ ) [ ] [ )
Construgéo das Obras Civis Maritimas [ ] () [ ) [ ] [ ] [ )
Desmobilizagdo da méo de obra
FASE DE OPERAGAO
Contratagdo de méo de obra e senigos
Aquisigdo de insumos e transporte de pessoal e cargas
Operagao da base - retroarea [ ] [ ) [ ) [ } (] o
Operag&o da base - offshore [ ] () [ ) [ ) [ ] [ ]
Natureza e Significancia do impacto
. Grande impacto negativo EIGrande impacto positivo ‘ZIGrande impacto positivo e negativo
@ [Médio impacto negativo ElMédio impacto positivo ElMédio impacto positivo e negativo
® |Pequeno impacto negativo ElPequeno impacto positivo ElPequeno impacto positivo e negativo

Este impacto pode ocorrer na fase de instalagdo do empreendimento nas acdes
de instalagdo e operagao dos canteiros de obras, terraplenagem, construgao de
obras civis terrestres (retro area) e marinhas. Também pode ocorrer durante as

operacgoes terrestres e offshore.

A fauna é potencialmente afetada por: 1 - maus tratos e caga, que podem ter sua

ocorréncia incrementada pelo aumento no numero de pessoas na area; 2 —
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atropelamentos, que podem ter sua ocorréncia aumentada pelo maior fluxo de
veiculos, sobretudo na Rodovia do Penedo que interliga a Rodovia do Sol a ES-
487, tida como rota preferencial para fornecimento de insumos e produtos em
ambas as fases do empreendimento; e 3 — possiveis contatos da fauna com
dejetos humanos e restos de comida, que podem acarretar a infeccdo de

elementos da fauna por patégenos humanos.

No tocante a flora, o aumento da presenga de trabalhadores na regiao pode
ocasionar na retirada de espécies vegetais para diversos fins (madeireiro,
medicinal, alimentar, etc.). Como agravante, a Area de Influéncia Indireta possui
remanescentes de Restinga com a presenca de espécies de Orchidaceae
(orquideas), Bromeliaceae (Bromélias) e Cactaceae que chamam muita atengao
pelo seu valor ornamental. Além disso, vale ressaltar que estas sao as familias
que possuem O maior numero de espécies ameacgadas do Espirito Santo,

justamente por conta da retirada indiscriminada das mesmas do ambiente natural.
E um impacto negativo, de média magnitude, direto, potencial, reversivel,

local temporario e de ocorréncia imediata na fase de implantagao e de curto

prazo e permanente na operagao.

Medidas mitigadoras preventivas e corretivas

As medidas preventivas para eliminar ou atenuar a pressao sobre 0s recursos de

flora e fauna sao:

e Incluir nos Programas de Treinamento de Trabalhadores e de
Comunicagdo Social os temas fauna e flora, visando destacar a
importancia da preservagdo do ambiente e criagdo de uma consciéncia
ecolégica enfocando que os elementos da fauna e flora devem ser
respeitados.

e Elaborar projeto adequado para acesso de funcionarios as areas de

vegetacao.
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e Instalar placas de sinalizacdo de reducdo de velocidade, risco de
atropelamento de animais e proibicdo de caca e coleta de plantas.

e Buscar alternativas para a reducdo da velocidade de veiculos nas vias
adjacentes ao empreendimento em conformidade com a legislagéo.

e Adocao de um programa de protegao a fauna

Estas medidas, todas de alta exequibilidade, devem ser adotadas nas fases de
implantagcéo e operagao do empreendimento. A aplicagdo das mesmas deve ser
permanente, iniciando em curto prazo, sendo sua implantacdo de

responsabilidade do empreendedor.

Como medidas corretivas, propde-se a implantagao de postos de fiscalizagao e/ou
mecanismos para favorecer a presenca de profissional responsavel em coibir esta

atividade de modo a evitar a acido antropica sobre a flora e fauna.

Estas medidas devem ser adotadas nas fases de implantacdo e operacdo do
empreendimento. A sua aplicagao deve ser permanente, iniciando em curto prazo,
sendo sua implantacdo de responsabilidade do empreendedor. Considera-se
como medida exequivel, haja vista que pode ser dada por meio de contratagao de

profissional da area de meio ambiente.
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5.3.2.1.2 Perda e Alteragcdo de Ambientes Naturais

Meio: Bidtico |
Impacto: Perda e Alteragées de Ambientes Naturais|

Ordem |Temporalidade] Duragao Estado Escala Carater

Classificagao do Impacto

DIRETO
INDIRETO
TEMPORARIO
PERMANENTE
CcicLICO
IMEDIATO
CURTO PRAZO
MEDIO PRAZO
LONGO PRAZO
REVERSIVEL
IRREVERSIVEL
LOCAL
REGIONAL
ESTRATEGICA
REAL
POTENCIAL

Acoes do Empreendimento
FASE DE PLANEJAMENTO

Diwlgagéo do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO

Contratagdo de mao de obra e senigos

Aquisicao de materiais e equipamentos

Instalagéo e operagdo dos canteiros de obras

Terraplenagem

Dragagem
Construgéo das Obras Civis Terrestres . ‘ . . . .

Construgdo das Obras Civis Maritimas

Desmobilizagdo da mao de obra

FASE DE OPERAGAO

Contratagdo de mao de obra e senigos

Aquisicao de insumos e transporte de pessoal e cargas

Operagéo da base - retroarea

Operagéo da base - offshore

Natureza e Significancia do impacto

. Grande impacto negativo EIGrande impacto positivo IZIGrande impacto positivo e negativo
@ [Médio impacto negativo E’Médio impacto positivo \ZlMédio impacto positivo e negativo

® |Pequeno impacto negativo EIPequeno impacto positivo EIPequeno impacto positivo e negativo

A area de estudo apresenta diversos ambientes naturais, entre eles formacdes de
restinga, proximidade com areas alagaveis e pequenas manchas de mata.
Durante a fase de implantagcdo havera intervencao direta nestes ambientes devido
as atividades de terraplenagem com movimentagao de terra para aterros e cortes.
Nas areas proximas aos alagados, os aterros necessarios poderdo resultar na
interrupgao transitéria e/ou permanente do movimento natural das aguas, levando
a alagamentos e consequente morte da vegetacdo e da fauna associada. Por
outro lado, o inverso dessa situagdo, que seria a drenagem excessiva, pode

acarretar no dessecamento de ambientes naturalmente alagadigos,
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comprometendo a perpetuacdo da flora e fauna que se desenvolve nesses
ambientes umidos. Em ambos os caso citados estes impactos sdo negativos e
potenciais. Ainda nesta fase, os ambientes naturais sofrerdo impactos
relacionados a redugéo de habitat e da diversidade biolégica devido a supressao

de vegetacao.

Outro fator relevante, em relagdo aos ambientes naturais, sdo as alteragcdes na
composicao floristica. A construcao de aterros e vias de acesso, pelas alteracdes
dos sedimentos, luminosidade e supressdo da vegetagdo original, tendem a
promover a introducdo de espécies invasoras, alterando a composicao floristica
das areas impactadas. Muitas destas espécies sdo exoticas interferindo as
complexas inter-relacdes entre a flora e fauna local. Além disso, na retirada de
sedimento para aterros, ha uma interferéncia nos processos de sucessao natural,

pela supresséo da vegetacdo e do banco de sementes contido no solo.

As obras previstas envolverdo a erradicagao de trechos de vegetagdo para
construcao dos canteiros de obras, vias de acesso e toda a parte de obras
terrestres (retro area). Vale destacar ainda que varios tipos de ambiente seréo

suprimidos, conforme o ANEXO XX do volume Il deste EIA.

Por outro lado, observa-se que a maior parte das areas que serao suprimidas sao
ocupadas por pastagens (32 ha) e areas de Restinga significativamente
antropizadas (21 ha). No entanto, o impacto foi considerado de grande
magnitude, pois serdo suprimidos 4,0 ha de Restinga Florestal ndo Inundavel e
aproximadamente 3,0 ha da Formacado Arbustiva Fechada nao Inundavel (pos
praia). Essas areas foram consideradas pelo diagndstico da vegetacdo como
importantes, pois além do fato de a faixa estar inserida em Area de Preservacao
Permanente (APP), essas areas possuem espécies da flora endémicas e

ameacadas de extingao.

Além de ser classificado como negativo e de grande magnitude pelos fatos
citados anteriormente, a supressédo da vegetacédo e consequentes alteragbes dos

ambientes naturais € também considerada um impacto do tipo direto e real, pois
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€ consequéncia direta das atividades de terraplenagem e construgdo das obras
civis. Em relagcdo a temporalidade e reversibilidade foi classificado como
permanente e irreversivel, pois na area, apés a implantagcao do empreendimento
€ impossivel o restabelecimento das condi¢cbes originais, ou seja, o impacto se
estende por toda a vida util do empreendimento. E também considerado imediato
e local, pois assim que comecgarem as atividades as obras civis o impacto ira se
manifestar, porém se forem seguidas rigorosamente as agdes previstas nas fases
de planejamento ndo ira extrapolar os limites da area de influéncia direta do

empreendimento.

Medidas mitigadoras preventivas e corretivas e medidas compensatorias

Adotam-se como medidas preventivas:

e A retirada de vegetagdo nativa deve ser a minima possivel, atentando-se
para os limites delimitados no projeto, desta forma deve-se orientar os
profissionais responsaveis pela obra no sentido de desmatar o minimo
necessario.

e A supressdao da vegetacdo devera levar em consideragdo o0s
procedimentos necessarios ao salvamento de plantas, com o intuito de
diminuir a perda da diversidade biologica. Durante as atividades de
supressao deve-se promover a coleta de representantes de populagcdes de
espécies herbaceas, principalmente de representantes de espécies
ameacadas e endémicas, conforme estabelecido no “programa de resgate
de vegetacdo nativa na area de influéncia direta do Itaoca Terminal
Maritimo”.

e Os perigos de erosao deverao ser considerados em todas as etapas da
obra, evitando a movimentacdo e exposicdo de solo em periodos
chuvosos, procurando-se dispor o0s rejeitos em locais estaveis e
projetando-se taludes com declividade minima possivel. As areas com solo
exposto deverao ser estabilizadas com o plantio de vegetacdo adequada. A

médio e longo prazo deve-se proceder a limpeza periodica dos talvegues,
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bem como o controle imediato de novos focos de erosao que porventura
venham a se desenvolver.
e Implantar plano de contingéncia em ambas as fases do empreendimento,

com vistas a atenuagé&o dos riscos a fauna e flora da regiao.

Estas medidas devem ser adotadas nas fases de implantacdo do
empreendimento. A sua aplicagao deve ser permanente, iniciando em curto prazo,
sendo sua implantacdo de responsabilidade do empreendedor e com co-

responsabilidade das empresas que venham a ser contratadas para a atividade.

Ja, como medidas corretivas propde-se que:

¢ Durante a execucéao de projetos de recuperagao, arborizacéo e paisagismo
da area da empresa, utilizar, preferencialmente espécies nativas do local.
e Seja realizado controle ambientalmente sustentavel das espécies invasoras

nas areas proximas aos ambientes degradados pelo empreendimento.

Estas medidas devem ser adotadas nas fases de operagcdo do empreendimento.
A sua aplicacdo deve ser permanente iniciando em curto prazo, sendo sua
implantacdo de responsabilidade do empreendedor sendo exequivel através de
elaboragao de projeto de paisagismo e controle de espécies exadticas na area do

empreendimento.

De toda forma, deverdo ser adotadas medidas compensatérias, ja que ha
necessidade de supressao de vegetagao de vegetacao florestal. Propde-se que:

e Seja elaborado e executado projeto de recuperagédo de areas degradadas
em areas proximas (de preferéncia na mesma bacia hidrografica) aos
fragmentos existentes, conforme legislacdo vigente; anuéncia do IDAF e
‘Programa de recuperagdo de areas degradadas”. Nesse sentido ja foi
realizada reunido com a secretaria de Meio Ambiente de Itapemirim onde
foram indicadas areas prioritarias no municipio onde poderao ser
realizadas as atividades de recuperacao de areas degradadas, conforme

se observa na ata de reunidao (ANEXO ).
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Seja viabilizada a coleta de sementes e frutos de espécies nativas, nas areas
a serem desmatadas, encaminhando estes diasporos para viveiros do
municipio e/ou municipios vizinhos, visando a sua posterior utilizagcdo para a
producdo de mudas que poderdo ser utilizadas para o paisagismo e
recuperacao de areas degradadas no municipio de Itapemirim e municipios
vizinhos, conforme estabelecido no “Programa de resgate de vegetagao nativa
na area de influéncia direta do Itaoca Terminal Maritimo”.

Adote-se como medida o enriquecimento do estrato epifitico e herbaceo nas
areas de Restinga e matas ciliares remanescentes proximos ao
empreendimento, aproveitando os individuos resgatados antes e durante as
atividades de supressao da vegetagao, conforme o estabelecido no “Programa
de resgate de vegetacao nativa na area de influéncia direta do Itaoca Terminal

Maritimo”.
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5.3.2.1.3 Perturbagao da fauna

Meio: Bidtico
Impacto: Perturbacédo da Fauna

Ordem | Temporalidade Duragao Estado Escala Carater

Classificagdao do Impacto

DIRETO
INDIRETO
TEMPORARIO
PERMANENTE
cicLico
IMEDIATO
CURTO PRAZO
MEDIO PRAZO
LONGO PRAZO
REVERSIVEL
IRREVERSIVEL
LOCAL
REGIONAL
ESTRATEGICA
REAL
POTENCIAL

Agdes do Empreendimento
FASE DE PLANEJAMENTO

Diwlgacéo do empreendimento

FASE DE CONSTRUGAO

Contratagdo de méo de obra e senigos

Aquisicdo de materiais e equipamentos

Instalacdo e operagado dos canteiros de obras

Terraplenagem

Dragagem

Construgdo das Obras Civis Terrestres

Construgdo das Obras Civis Maritimas

Desmobilizagdo da mao de obra

FASE DE OPERAGAO

Contratagéo de mao de obra e senigos

Aquisicao de insumos e transporte de pessoal e cargas

Operagéo da base - retroarea [ ] [ ] )

Operagéo da base - offshore [ [ ®

Natureza e Significancia do impacto

. Grande impacto negativo IilGrande impacto positivo IZlGrande impacto positivo e negativo
@ [Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo IZIMédio impacto positivo e negativo
® |Pequeno impacto negativo ‘IlPequeno impacto positivo ElPequeno impacto positivo e negativo

Este impacto ocorrera nas fases de instalacdo e operacdo do empreendimento
devido a mobilizacdo das frentes de trabalho, operacdo dos canteiros de obras,
terraplenagem, construgdo de obras civis terrestres operagcédo da base (retro area
e offshore). A fauna sera afetada principalmente pelos ruidos gerados, pelo
aumento da movimentagcdo de equipamentos e veiculos e pelo aumento no
numero de pessoas nas areas de intervencdo, o que acarretara o estresse e o
afugentamento da fauna terrestre nativa. Outro fator de estresse a fauna sera o
aumento da dispersao de luminosidade causada pela iluminagao artificial prevista

para ser instalada no empreendimento.
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E considerado negativo, de baixa magnitude, direto, permanente, imediato,

reversivel, local e real.

Medidas mitigadoras preventivas

e Utilizar veiculos e equipamentos em bom estado de conservacgao, evitando
ruido demasiado.

e Elaborar e realizar projeto de planejamento adequado para acesso das
pessoas as areas de vegetacgao.

e Incluir o tema “fauna” no Programa de Treinamento de Trabalhadores.

e Adocao do Programa de protegao a fauna na fase de instalagéo.

Estas medidas sédo bastante exequiveis, devem ser executadas durante as fases
de instalacdo e operacdo do empreendimento e sdo de responsabilidade do

empreendedor.
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5.3.2.1.4 Mortalidade da fauna em fungao da supressao vegetal

Meio: Biético

Supresséao Vegetal

Impacto: Mortalidade da Fauna em Fungao da Ordem |Temporalidade| Duragao Estado Escala Carater

Classificagao do
Impacto

DIRETO
INDIRETO
TEMPORARIO
PERMANENTE
cicLico
IMEDIATO
CURTO PRAZO
MEDIO PRAZO
LONGO PRAZO
REVERSIVEL
IRREVERSIVEL
LOCAL
REGIONAL
ESTRATEGICA
REAL

Acgdes do Empreendimento

POTENCIAL

FASE DE PLANEJAMENTO

Diwlgagédo do empreendimento

FASE DE CONSTRUGAO

Contratagdo de mao de obra e senigos

Aquisicdo de materiais e equipamentos

Instalagéo e operagao dos canteiros de obras

Terraplenagem

Dragagem

Construgao das Obras Civis Terrestres

Construgao das Obras Civis Maritimas

Desmobilizagdo da mao de obra

FASE DE OPERACAO

Contratagado de mao de obra e senigos

Aquisicao de insumos e transporte de pessoal e cargas

Operagéo da base - retrodrea

Operagéo da base - offshore

Natureza e Significancia do impacto

' Grande impacto negativo ‘ilerande impacto positivo lZlGrande impacto positivo e negativo
@ [Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo IZIMédio impacto positivo e negativo

® |Pequeno impacto negativo ElPequeno impacto positivo IzlPequeno impacto positivo e negativo

Este impacto pode ocorrer na fase de instalagcdo do empreendimento, quando ha
a possibilidade que ocorra a morte de animais em fungao da supressao vegetal. O
impacto pode ocorrer em dois momentos: 1- no momento da supresséo, quando
pode haver mortes de animais pela destruicdo de abrigos, por atropelamento ou
pela propria derrubada da vegetagdo; e 2 - apos as atividades de supressao
vegetal, quando pode ocorrer a morte de animais resgatados antes da supressao,
em funcdo da n&o adaptacdo ao novo ambiente, da competicdo entre os

individuos oriundos da area suprimida e os individuos ja existentes na area de
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soltura. Pode haver ainda, a morte de animais algum tempo depois, em
decorréncia da superpopulacdo e do consequente esgotamento de recursos e da
possibilidade transmissdo de doencas entre os espécimes introduzidos e os
residentes.

Este impacto pode ocorrer durante as atividades de instalacdo do canteiro de

obras e terraplenagem e é negativo, de grande amplitude, direto, potencial,

permanente, que ocorre imediatamente e em curto prazo, irreversivel e local.

Medidas mitigadoras preventivas e de controle e medida compensatdria

Para que seja evitada a mortalidade da fauna em funcdo da supressdo da

vegetacédo, sugere-se a adogao das seguintes medidas preventivas:

e A supressao vegetal deve ocorrer de tal ritmo e forma que permita o
deslocamento de espécies animais que sairdo da area e se deslocarao
para outras do entorno com vegetacédo e que nao serao atingidas, visando
evitar a morte destes animais devido ao atropelamento por equipamentos e

maquinas.

e Devido ao fato de haver um fragmento florestal relativamente grande ao
norte da area do empreendimento, que foi identificado como o ambiente
mais relevante para a fauna terrestre, a supressao vegetal deve ser feita no
sentido sul-norte, para que os animais se desloquem preferencialmente

para essa area.

e Adocao do programa de protecao a fauna na fase de instalacao.

Estas medidas devem ser realizadas durante a fase de instalacdo do
empreendimento durante todos os processos que envolvam supressao vegetal e
sao de responsabilidade do empreendedor e corresponsabilidade das empresas

que venham a ser contratadas para a execugéo da supressao vegetal.

c I A-J e s CTA-DT-256/12 ‘ Revisdo 00

MEIO AMBIENTE Técnico Responsavel Agosto / 2012



Analise dos impactos
Pag. ambientais e proposigcéo de Estudo de Impacto Ambiental \"
88 /349 medidas mitigadoras Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES I ' S
' e Ty T s |
v (R LY A 4

OFFSHORE

Como medidas de controle, devem ser realizados resgate e monitoramento da
fauna resgatada, conforme estabelecido no Programa de Protegdo a Fauna, para
evitar a mortalidade de fauna durante as atividades de supressao e acompanhar o

estabelecimento dos animais em outra area.

O resgate de fauna deve ser realizado durante todo o periodo de supressao
vegetal e o monitoramento deve ser feito antes, durante e depois da supresséo.

Ambas as medidas sdo de responsabilidade do empreendedor.

Assume-se ainda, desde ja, como medida compensatoria para o risco de morte da

fauna local:

e A recuperagdo de areas degradadas, que sera realizada para a
compensagao da supressao vegetal, uma vez que as areas recuperadas

podem servir como habitat e fonte de recursos para animais.

Para isso, € importante que as areas recuperadas estejam situadas proximas a
area da supressao e que apds a recuperacao as areas apresentem caracteristicas
fisicas e biolégicas semelhantes as das areas suprimidas. A recuperagdo de
areas deve ocorrer logo apos a instalacdo e € de responsabilidade do

empreendedor.
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5.3.2.2 Ecossistemas Aquaticos

5.3.2.2.1 Interferéncia na comunidade pelagica

Meio: Biético
Impacto: Interferéncia na Comunidade Pelagica

Ordem |Temporalidade] Duragao Estado Escala Carater

Classificagdo do Impacto

DIRETO
INDIRETO
TEMPORARIO
PERMANENTE
cicLico
IMEDIATO
CURTO PRAZO
MEDIO PRAZO
LONGO PRAZO
REVERSIVEL
IRREVERSIVEL
LOCAL
REGIONAL
ESTRATEGICA
REAL
POTENCIAL

Ac¢oes do Empreendimento
FASE DE PLANEJAMENTO

Diwlgagéo do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO

Contratagdo de méao de obra e senigos

Aquisicdo de materiais e equipamentos

Instalagcdo e operacédo dos canteiros de obras

Terraplenagem

Dragagem [ [ [ ] () ) )

Construcao das Obras Civis Terrestres

Construcdo das Obras Civis Maritimas [ [ [ [ ) )

Desmobilizagdo da mao de obra

FASE DE OPERAGAO

Contratagéo de mao de obra e senigos

Aquisi¢ao de insumos e transporte de pessoal e cargas

Operagéo da base - retrodrea

Operagéo da base - offshore [ [ ] [ ] [ ] [ ()

Natureza e Significancia do impacto

. Grande impacto negativo ‘EIGrande impacto positivo ‘ZIGrande impacto positivo e negativo
@ [Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo IZIMédio impacto positivo e negativo
® |Pequeno impacto negativo EIPequeno impacto positivo EIPequeno impacto positivo e negativo

A interferéncia na comunidade pelagica ocorre durante a implantagéo (construgao
das obras civis maritimas e dragagem) e operacao da base — offshore, por conta
da movimentagado das embarcacodes, criacdo de substratos artificiais, aumento da
turbidez e disponibilizagdo de nutrientes na coluna d’agua, sucg¢ao ou colisdo com
equipamentos, geracado de ruidos, descarte acidental de residuos solidos e

luminosidade e possiveis acidentes no mar.
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Foram analisadas as intervengdes previstas no meio marinho-costeiro e
destacados seus possiveis impactos sobre, principalmente, a comunidade

pelagica, com enfoque no plancton, ictiofauna, quelbénios e cetaceos.

De forma geral, a introdugdo de estruturas portuarias no ambiente marinho
desencadeia um processo de colonizacdo similar ao observado em recifes
artificiais (BAYLE et al.,, 1994) uma vez que a disponibilidade de substratos
artificiais consolidados permite o recrutamento das larvas presentes na massa
d’agua. O desenvolvimento destas comunidades biolégicas incrustantes ocorre
com maior diversidade na zona fética, entretanto, inuUmeras outras espécies

também utilizam o substrato consolidado em aguas mais profundas.

Durante a fase de implantagdo, em decorréncia da construcdo da ponte de
acesso, pier e quebra-mar (intervengdées maritimas), havera ampliagdo dos locais
para fixagdo das espécies incrustantes e para abrigo de variadas espécies dos
diversos grupos que compdem a fauna da regido. Este incremento de abrigo
proporcionara a ampliacdo da oferta de alimento a comunidade pelagica,
principalmente, aos peixes e tartarugas marinhas. Ressalta-se que esta
modificacdo estara restrita a area diretamente afetada pelo empreendimento,
sendo esperado que nos locais com substratos semelhantes ao artificial ocorra
um aumento na abundancia de organismos sem alteragcbes significativas na
composi¢cdo. Nos locais com substratos inconsolidados de areia ou lama, é
esperado que ocorra alteragdes na abundancia e composicdo especifica. Esse
resultado € evidenciado no aumento da diversidade local, ndo significando uma
alteragao benéfica, uma vez que ha uma interferéncia no estado pristino local.
Chama atencdo também o fato do terminal se caracterizar por uma ilha artificial
que criard um ambiente com alguma semelhanga a ilha Branca, distante 2km, e
ao molhe da barra do Itapemirim, o que podera implicar em alteragdes na

distribuicao de espécies na regiao.

O periodo de inicio da colonizacado é esperado a partir de poucos meses apos a
instalacdo do substrato, no entanto destaca-se que o processo de estruturacao da

comunidade ira se estender ao longo dos anos. Em relagdo a abundéancia é
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esperado que ocorra um forte incremento inicial e seja seguido por uma
estabilizagcdo, enquanto a riqueza e diversidade espera-se que apresentem um
crescimento continuo, com estabilizacdo em longo prazo (PEREZ-RUZAFA et al.,
2006).

Estas alteracdes em funcao da implantacdo das estruturas tem potencial de afetar
a composicao da ictiofauna local vez que a maior disponibilidade de alimentos
podera atrair espécies de peixes ndo comuns na regido, o que se configura num
impacto negativo, pois resulta da transformagdo de um ambiente natural,

alterando o padrao original de distribuicdo observado.

A construg¢ao do quebra-mar se dara com o langamento de rochas no mar. No que
diz respeito a ictiofauna, quelénios e cetaceos, podera produzir impactos diretos
tais como danos fisicos nos individuos, resultantes da colisdo com blocos
rochosos, o que €& pouco provavel e, ainda, podendo provocar rapida

ressuspensao de sedimentos, com aumento local e temporario da turbidez.

Outro importante aspecto considerado € a poluigdo acustica a ser gerada durante
as fases de implantacao e operagao com o aumento do nivel de ruidos acusticos,
sobretudo, durante o estaqueamento da ponte de acesso, ressaltando-se que a
construcao do quebra-mar, a movimentacdo de embarcagdes e a realizacdo da
dragagem e descarte também s&o atividades geradoras de ruidos e vibragdes.
Todavia, tém menor potencial de afetar a fauna pelagica em relagdo ao processo
de estaqueamento durante a fase operacional, cujo potencial de impacto, em
especial, nos cetaceos, podera ser registrado a varios niveis: i) nivel fisiolégico,
com ruptura de orgaos internos, hemorragias; ii) nivel comportamental, podendo
alterar os padrdes de atividades, no abandono do uso de areas (alimentacéo,
reprodugao, socializagcdo ou descanso); iii) nivel de limitagcdo das capacidades
acusticas e comunicativas dos individuos; bem como indiretamente, iv) a nivel da
reducdo da disponibilidade de presas através do afugentamento de peixes e
outros organismos. Dentre os cetaceos, destaque para a espécie Sofalia

guianensis (Boto-cinza), a qual € uma espécie tipicamente costeira.

c I A-J e s CTA-DT-256/12 ‘ Revisdo 00

MEIO AMBIENTE Técnico Responsavel Agosto / 2012



Analise dos impactos
Pag. ambientais e proposigcéo de Estudo de Impacto Ambiental \"
92 /349 medidas mitigadoras Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES . '- =
v (R LY A 4

OFFSHORE

Em relagdo aos quelbnios, os impactos da produgado de ruidos acusticos podem
ser registrados nos mesmos niveis descritos acima para os cetaceos, além do
risco de interagdo com as atividades de dragagens, por suc¢ao ou lesionamento
em contato com a cabega de dragagem, sendo que o impacto é potencializado no
periodo de nidificagcdo das tartarugas marinhas. Entretanto, na area de influéncia
direta e indireta do empreendimento a frequéncia de desovas € ocasional, sendo
registrada no periodo de um ano apenas uma desova na praia onde se localizara
o empreendimento, ou seja, a area nao se apresenta como um importante sitio de
nidificacao de tartarugas marinhas. Mesmo considerando a eventual realizagao de
dragagens de manutencédo e os riscos sobre individuos juvenis de tartarugas
verdes (Chelonia mydas), comumente observados em areas com substratos
consolidados colonizados por algas e invertebrados benténicos, o tipo de draga a
ser utilizado ndo apresenta histoérico significativo de interacdo com estes animais,

0 que caracteriza este impacto como pequeno e potencial.

Durante a dragagem e descarte o aparecimento de plumas de sedimento na
coluna d’agua tende a ser temporario, esperando-se consequéncias minimas,
visto que a mesma ocorrera sob ambiente protegido (quebramar). Mesmo assim,
tais plumas poderédo afetar a fauna local, por aumentarem a turbidez local e a
carga de material em suspensdo, tendo como consequéncia uma redugado das
taxas de produtividade biolégica do sistema. Além disso, a propria matéria
organica presente no sedimento também consome oxigénio, podendo
temporariamente causar condi¢cdes de estresse para animais aquaticos, além da
possibilidade de as particulas em suspensao estarem associadas ao aumento da
biodisponibilidade de outros contaminantes (metais pesados, hidrocarbonetos e
organoclorados) na coluna d’agua, o que ndo é o caso aqui analisado vez que as
analises de caracterizagado do sedimento local mostraram que o ambiente € livre
de contaminacdes. Aliado a isso, deve ser considerado também o aporte atual e
constante de sedimento oriundo da desembocadura do rio Itapemirim que é

bastante significativo e atinge a area de influéncia do empreendimento.

Alteracbes na qualidade das aguas oceanicas causadas pelo descarte de material

dragado sdao amplamente descritas na literatura. Contudo, a magnitude e
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relevancia dessas alteragbes podem variar significativamente dependendo de
inumeros fatores: qualidade e quantidade do material dragado, equipamentos
utilizados na atividade e as caracteristicas da hidrodindmica da area receptora
(ABAURRE et al., 2007). Registra-se que a dragagem prevista no
empreendimento refere-se a um aterro hidraulico, portanto o descarte do material
dragado sera préximo a area dragada e em ambiente confinado pelo quebra mar

e o cais de atracacéo.

Os impactos causados pela ressuspensdo do sedimento s&o geralmente
localizados e de curta duragao, relacionados diretamente ao tamanho do gréo do
material ressuspendido (HURME & PULLEN, 1988). As particulas em suspensao
reduzem a qualidade do alimento disponivel aos filtradores e afetam a taxa
metabdlica de filtracdo e respiragdo dos organismos aquaticos. Em relacéo a
comunidade planctbnica, esta pode ser diretamente afetada pela introdugdo no
sistema de contaminantes (p.ex. matéria organica e compostos reduzidos), os
quais alteram negativamente a qualidade da agua, provocando deplecdo nos
niveis de oxigénio e diminuigdo da transparéncia, além dos riscos toxicolégicos de
alguns dos compostos que potencialmente podem estar sendo biodisponibilizados
(MESSIEH et al., 1991).

Dependendo da concentragdo do material em suspenséo, pode ocorrer a morte
de algumas espécies de peixes pela obliteracdo das branquias (NEWCOMBE &
MACDONALD, 1991). Mas, também pode ser de intensidade fraca, localizada e
temporaria, tal como observado em amplo levantamento mundial sobre impacto
de dragagem em areas costeiras BOLAM & REES (2003), os quais evidenciaram
que em ambientes naturalmente variaveis (e.g. estuarios) ou de grande energia,
sao observadas rapidas recuperacdes variando de meses a um ano. Ja os
maiores periodos de recuperacdao foram observados em ambientes de baixa
energia e composto por sedimentos finos. Rapidos periodos de recuperagao
tendem a minimizar os efeitos deletérios da dragagem e é reportado em varios
estudos (BEMVENUTI et al., 2005).
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Embora ocorra o aumento da concentragao de material em suspensao na regiao
da dragagem e descarte (impacto negativo e direto), a magnitude deste impacto
dado as condi¢des naturais de turbidez da agua, devera ser pequena, ndo sendo
esperados impactos sobre as comunidades pelagicas (ictiofauna, quelbnios e
cetaceos, etc.), pelo fato de o impacto provocado pela ressuspensao de

sedimentos ser bastante localizado.

Em relacao a ictiofauna, deve-se considerar que ainda é reduzido o volume de
informacdes publicadas acerca dos efeitos espaciais e temporais de atividades de
dragagem e deposicdo de material dragado. Estudos sobre impactos causados
por tais atividades, mas com foco na fauna bentbnica, sdo mais numerosos. No
entanto, por incluirem organismos predados por peixes, as alteragdes do bentos
(descritas com pormenores mais adiante deste documento no Impacto
Interferéncia da comunidade bentbnica) acabam de forma indireta afetando o
comportamento da ictiofauna e por consequente os organismos em posigdo de
superioridade na cadeia alimentar, tendo potencial de afetar os predadores de

peixe, incluindo ai a atividade pesqueira.

As citadas interferéncias sobre a ictiofauna (aumento da turbidez durante a
dragagem e reducdo da disponibilidade de alimento — bentos), somada aos
ruidos, vibragdes e luminosidades a serem geradas pela movimentagdo de
embarcagdes tanto na fase de implantagdo (dragas, barcos de apoio e outros
equipamentos) tem potencial de perturbar a ictiofauna gerando deslocamentos
desse grupo para regides com caracteristicas similares as originais. Esse
comportamento, além de resultar na alteragdo da composicdo local (PEREZ-
RUZAFA et al, 2006), também influencia nas abundancias de captura,
frequentemente sendo observadas através da diminuicdo da riqueza e
diversidade. Por tais caracteristicas, o deslocamento desses organismos também
€ considerado como um efeito negativo direto sobre as areas para onde eles se

direcionam.

No que diz respeito a movimentagdo de embarcagdes, além dos aspectos

relativos a ruidos e vibragbes deve-se comentar que aumento do trafego de
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embarcagdes na regido, sobretudo, durante a fase operacional, quando centenas
de embarcagdes irdo utilizar a area anualmente, existe a possibilidade de
ocorrerem colisbes com tartarugas marinhas e cetaceos, o que pode ser mitigado
com o controle na velocidade de navegacao e orientagdo as tripulagdes para
evitar acidentes. Em relagdo a ictiofauna, devido a natureza transeunte desses
organismos, alguns pesquisadores tem assumido que os peixes simplesmente
deixam a area em funcgéo do barulho e vibragao dos equipamentos (HACKNEY et.

al., 1996), sendo muito baixo o risco de coliséo.

Outro fator ambiental a ser considerado como potencial impactante a comunidade
pelagica é a possibilidade de contaminagdo da agua por vazamentos acidentais
ou descartes crbénicos de combustiveis e lubrificantes das embarcacdes, em

especial para os organismos que utilizarem a area do terminal e entorno imediato.

Considerando o discutido anteriormente, classificou-se a interferéncia na
comunidade pelagica, pelas obras civis maritimas, como um impacto direto,
média magnitude, permanente, de duragdo imediata, irreversivel, de escala

local, e carater real.

Para a operagcdo da base offshore, esta interferéncia é classificada como um
impacto direto, de média magnitude, permanente, de duracdao imediata,
irreversivel, de carater potencial e escala estratégica, pois podera ter reflexos
em comportamentos e distribuicdo de espécies que utilizam a regido, mas tém

uma area de vida mais ampla que a influenciada pelo empreendimento.

Para as atividades de dragagem, considerando o discutido, o impacto foi
classificado como direto, de pequena magnitude, temporario, de duragéo

imediata, reversivel, de escala local e carater potencial.

c I A-J e s CTA-DT-256/12 ‘ Revisdo 00

MEIO AMBIENTE Técnico Responsavel Agosto / 2012



Analise dos impactos
Pag. ambientais e proposigcéo de Estudo de Impacto Ambiental \"
96 /349 medidas mitigadoras Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES . '- =
v (R LY A 4

OFFSHORE

Medidas mitigadoras preventivas e de controle

Embora se considere o risco de abalroamento de mamiferos aquaticos e
queldénios marinhos como de baixa probabilidade, recomenda-se como medida

preventiva:

e A elaboracéo e execucédo de um programa de educagao ambiental com os
trabalhadores, de modo a conscientiza-los sobre a necessidade de
conservacdo da biota aquatica e preservacdo do meio marinho,
especialmente ao que se refere ao risco de atropelamento da fauna de

queldnios e cetaceos.

Dentre as premissas do programa, este deve ser adotado tanto na fase de
implantacdo como de operagao, possui carater preventivo, destina-se a protecao
de mamiferos aquaticos e quelénios marinhos, é de longo prazo, devendo ser

executado a partir do inicio das obras maritimas.

A exequibilidade do programa é alta, visto que 0s recursos necessarios se
resumem ao contingente humano, sendo uma pratica recorrente em programas
ambientais. Ressalta-se a importancia da mobilizacdo da for¢ca de trabalho por

parte do empreendedor para sucesso do programa.

¢ Quanto aos ruidos e vibragdes, a operacao portuaria devera ser realizada
com medidas cautelares em relagdo a geracédo destes pelos motores das
embarcacgdes. Deve-se procurar utilizar equipamentos com capacidade de
emissao reduzida de decibéis, além de realizar frequentes manutengoes

nos equipamentos.

Estas medidas tem carater preventivo e devem ser adotadas tanto na instalagao
do empreendimento como operacao da base — offshore. Sdo de responsabilidade
do empreendedor, quando decidir sobre a aquisicido de equipamentos e

maquinas, bem como no controle de manutencdes previstas.
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e Para as obras civis maritimas e dragagem, sugere-se a adog¢ao de
procedimento de “soft start”, ou seja, comecar as atividades com niveis de
ruidos mais reduzidos, permitindo que a fauna, em particular, os cetaceos
e quelbnios, abandonem as areas temporariamente, para evitar o risco de
lesbes graves. Constitui-se como uma alteracdo comportamental dos

operadores, sem reflexo no custo da operacdo dos equipamentos.

Como medida de controle, dados os impactos decorrentes das acbes do

empreendimento:
e Criagao e execugao do Programa de Monitoramento Marinho e Estuarino, o
qual devera contemplar espécimes que sirvam de bioindicadores da

qualidade ambiental, bem como espécies de maior relevancia comercial.

A exequibilidade do programa é alta, visto que o programa de monitoramento
marinho e estuarino é parte imprescindivel no acompanhamento das atividades
do empreendimento, diante da premissa que nao se pode gerenciar um ambiente
que nao se conhece. Este programa devera ser conduzido pelo empreendedor,

sendo fiscalizado pelo 6érgao ambiental.
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5.3.2.2.2 Interferéncia na comunidade benténica
Meio: Biético — - — Ordem | Temporalidade Duragao Estado Escala Carater
Impacto: Interferéncia na Comunidade Betonica
Classificagdao do Impacto
o -
o|g SHESEES oy ) .
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& i clg|la|h|2|2|%|C|d]|la|z|8|8|b]|n]|b
Acgdes do Empreendimento d|lZ|lF|la|olZ2|lols|o9|lelef(d|lg|lwlae]|a
FASE DE PLANEJAMENTO
Diwlgagao do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO
Contratagéo de mao de obra e senigos
Aquisigdo de materiais e equipamentos
Instalagdo e operagdo dos canteiros de obras
Terraplenagem
Dragagem ° ole o] |o °
Construgéo das Obras Civis Terrestres
Construgdo das Obras Civis Maritimas o [ ) [ ) [ 3K ] o
Desmobilizagdo da méo de obra
FASE DE OPERAGAO
Contratagéo de mao de obra e senigos
Aquisi¢ao de insumos e transporte de pessoal e cargas
Operagao da base - retroarea
Operagao da base - offshore L] ° ® ° ® °
Natureza e Significancia do impacto
@ |Grande impacto negativo EIGrande impacto positivo ElGrande impacto positivo e negativo
@ |Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo ElMédio impacto positivo e negativo
[ ] Pequeno impacto negativo EIPequeno impacto positivo EIPequeno impacto positivo e negativo

A interferéncia na comunidade bentbnica ocorre em ambas as fases do
empreendimento, durante as etapas de construcdo das obras civis maritimas,
dragagem e operacdo da base - offshore, devido a movimentagdo de
embarcacgoes, criagcdo de substratos artificiais, alteragdes na qualidade da agua,

ressuspensao de sedimento e soterramento.

Na area construcido da ponte de acesso, pier e quebra-mar do terminal portuario,
0os impactos diretos mais evidentes sdo a morte de organismos bentdnicos
marinhos devido ao soterramento e ferimentos causados a esses organismos pelo

lancamento de pedras e colocagao de estacas.

c I A“ W’/‘%‘% CTA-DT-256/12 Revisdo 00

Técnico Responsavel Agosto / 2012



Andlise dos impactos
"’ Estudo de Impacto Ambiental ambientais e proposigéo de Pag.
Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES medidas mitigadoras 99 /349
1IN v
1 SISl

OFFSHORE

Especificamente para a fauna benténica praial a implantacéo do terminal implicara
na alteracdo da estrutura destas comunidades, uma vez que as obras fisicas
ocorrerao também na faixa de praia. O ato mecanico da remocao da areia implica
na retirada dos individuos presentes nos sedimentos, de forma a ocasionar a
morte ou, no minimo, o estresse de uma manipulacdo que podera desencadear
consequéncias similares. Essas atividades representam um impacto local,
negativo, direto e imediato na comunidade bentdnica levando a morte ou o
soterramento de individuos distribuidos no local da remobilizagdo dos sedimentos.
As proporgdes limitadas do ambiente praial da regido em que ocorrera a alteragao
da granulometria e a consequente perda de habitat para as comunidades
bentdnicas, colaboram para uma avaliagcdo de baixa magnitude deste impacto,
visto que a area de intervencgao € pequena e em escala local. Apos o término das
atividades espera-se uma interrupcdo dessas alteragdes na comunidade
bentdnica praial, que tende a recolonizar o substrato, levando-se a considerar

este impacto temporario e reversivel.

Os zoobentos dependem do substrato para alimentacdo, crescimento e ou
reproducdo, sendo que poucos individuos tém a capacidade de locomocao, sendo
assim, esses organismos sao considerados “chave” no estudo da avaliagdo dos
impactos causados pela atividade de dragagem e descarte de sedimentos. Neste
tipo de atividade, a tendéncia € ocorrer a morte das formas de vida bentbnicas
fixas e sésseis, como moluscos, equinodermas e poliquetas, enquanto que as
espécies vageis, tais como os peixes e crustaceos, tendem a ser menos afetadas,

pois sdo capazes de se deslocar e evitar condicdes adversas.

A distribuigao da fauna bentdnica depende de diferentes fatores, incluindo energia
do ambiente, morfologia do fundo e, principalmente, textura dos sedimentos. No
caso deste empreendimento, a dragagem e o descarte de material podem
promover alteragdes nas caracteristicas sedimentares de fundo, com
possibilidade de impactos sobre as comunidades bentdnicas marinhas, as quais,
tal como anteriormente mencionado, dependem do substrato de fundo para o

desenvolvimento de seu ciclo de vida.
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Ademais, esse tipo de atividade pode causar efeitos diretos sobre essa
comunidade através da remocao e soterramento da fauna séssil, resultando
frequentemente na perda completa de organismos (SKILLETER et al., 2006). Vale
lembrar que esses efeitos também podem ser estendidos para a comunidade
vegetal, considerada um fator estruturador de comunidades benténicas (PEREZ-
RUZAFA et al., 2006).

Na area de dragagem, um dos impactos diretos mais evidentes € a morte de
organismos bentdnicos em decorréncia da retirada do meio e ferimentos
causados a esses organismos pelas dragas. Aqueles organismos bentdnicos que
habitam o local de descarte do material dragado serdo também afetados, isto
porque o bentos possui uma baixa capacidade de deslocamento, estando sujeito
a morte por soterramento e também pelo aumento da turbidez da agua durante os
descartes, o que reduz a qualidade do alimento disponivel aos filtradores,
afetando a taxa metabdlica de filtragdo e respiracdo dos organismos marinhos
(MESSIEH et al., 1991). Dependendo da concentragao do material em suspensao
gerado pelo descarte, pode ocorrer a morte de organismos pela obliteragéo das
branquias (NEWCOMBRE; MACDONALD, 1991), entretanto, as alteragbes de
qualidade da agua tendem a ser rapidamente recompostas, uma vez cessadas as

operacoes.

Quanto a presenca de contaminantes no material a ser dragado/descartado,
considera-se que os danos sobre a biota bentbnica serdo de baixa importancia,
pois a caracterizagao realizada no material de acordo com a Resolugado CONAMA

344/2004 mostrou que os sedimentos estao livres de contaminagao.

A caracterizagao da fauna bentdnica na area sugerida para o empreendimento foi
avaliada por meio de informagdes geradas a partir da coleta realizada, sem ter
sido avaliado a questdo da variabilidade temporal caracteristica de ambientes
marinhos costeiros. A inexisténcia de dados concretos historicos para o local
torna dificil prever qual sera a real magnitude dos impactos sobre os organismos
bentbénicos, portanto, de maneira cautelosa considerou-se este impacto como de

alta magnitude.

c I A“ W’/M CTA-DT-256/12 Revisdo 00

Técnico Responsavel Agosto / 2012



Andlise dos impactos
ambientais e proposicéo de
medidas mitigadoras
\

"’ Estudo de Impacto Ambiental

- - Itaoca Terminal Maritimo, ltapemirim — ES
Iranca
1 S AW Sl

OFFSHORE

Pag.
101 /349

Apesar da posicao cautelosa aqui assumida quanto a magnitude do impacto,
comenta-se que diferentes monitoramentos ambientais evidenciarem uma abrupta
reducdo das espécies e densidade do bentos em locais sujeitos a constantes
dragagens (CEPEMAR, 1994), existem, por outro lado, estudos desenvolvidos por
EQUILIBRIUM, (2002); CEPEMAR (2004a, 2005a, 2006e e 2006g) que
identificaram o restabelecimento das condigbes ambientais logo apds a
interrupcao das atividades de dragagem e descarte. GRENNE (2002), através da
compilacado de diferentes estudos, conclui que areas dragadas sao rapidamente
regeneradas em meédia apds um ano do fim das dragagens. Fenémeno similar &
identificado nas areas de disposicdo, apoés o término das atividades, onde os
organismos tendem a repovoar 0 novo ambiente paulatinamente através de uma
sucessao ecoldgica que se processara nas comunidades, em busca de alcangar
novamente o seu climax, fato este respaldado por exemplos encontrados na
literatura internacional (LEWIS et al., 2001, SANCHEZ-MOYANO et al., 2004).

A recuperacado da perturbacdo tem sido mostrada com sendo dependente, em
grande parte da capacidade do ambiente no entorno, em relagcdo a comunidade
nao sujeita ao disturbio, em suprir a migracao de adultos e/ou recrutamento larval
(HIRSCH et al., 1978; ZAJAC & WHITLATCH, 1982; DIAZ, 1994; LU & WU, 2000;
BOLAM & FERNANDES, 2002). Isto é particularmente importante nos casos em
que a perturbacéo destréi a comunidade original e a recuperagao comega a partir

de sedimentos totalmente defaunado.

Esse aspecto é importante, pois na area de implantacdo do empreendimento,
considerando as condigdes de seu entorno e a escala local do impacto, espera-
se uma recuperacao da comunidade do ambiente, portanto um estado reversivel,
cuja alteragao significativa dependera da realizagédo de novas dragagens, ainda
incertas quanto a sua real necessidade. Por precaucao, levando em conta a
importancia do substrato para as comunidades benténicas, considerou-se este

impacto de temporalidade ciclica e carater real.

De modo geral, a navegagao conta com alguns desafios ambientais: efeitos sobre

a vida marinha nas operagdes portuarias, geragao de residuos, poluicdo do ar,
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transporte de organismos na agua de lastro e transporte de oOleo em areas
sensiveis (ARAUJO, 2002).

Quanto a movimentagdo das embarcagdes o principal impacto sobre as
comunidades benténicas se dara em fungao da ressuspensao do sedimento de
fundo durante as manobras da draga e das embarcagbes de apoio. Na fase
operacional, durante as manobras de amarracdo e fundeio dos navios, a
turbuléncia das manobras provocara ressuspensao do sedimento. Cessado o
disturbio, a nuvem de sedimento suspensa na agua comecga a decantar e recobre

0s organismos bentbnicos do entorno, podendo causar a morte destes.

A ressuspensdo do sedimento significa que o ambiente estara em constante
alteragdo, gerando um estresse no ambiente de fundo, uma vez que a
comunidade estara em constante alteracdo em resposta a atividade de
movimentagcdo das embarcag¢des. Desta forma, a comunidade estard em
constante processo de renovacdo, uma vez que o ambiente ndo estara estavel,
ou podera apresentar a substituicdo das espécies da comunidade inicial por

espeécies oportunistas que apresentarao elevada abundancia no ambiente.

A comunidade bentbnica também esta sujeita a ser impactada a partir da
contaminagao da agua e do sedimento por vazamentos acidentais ou descartes

cronicos de combustiveis e lubrificantes das embarcacgoes.

Além dos poluentes antrépicos, ha outros naturalmente presentes, como a
amoénia, que em sedimentos andxicos de ambientes eutrofizados, principalmente,
chega a concentragdes tais, que pode ser toxica para muitos organismos (TAY et
al., 1997). Ainda decorrente da ressuspensdo de sedimentos em virtude de
operagdes portuarias dos navios, tem-se a redugao do teor de oxigénio dissolvido
no ambiente, podendo-se chegar a niveis tdo baixos que causem a morte da
fauna local, principalmente em se tratando de sedimentos com altos teores de

matéria organica, causando o efeito conhecido como “defaunacéao”.
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O impacto foi classificado como direto, negativo, de temporalidade
permanente, de duragdo imediata, irreversivel e de alta magnitude,
considerando a supressao do habitat proporcionado pelas obras civis na area
maritima, e de média magnitude, quanto a constante perturbagao proporcionada
pelas atividades nauticas e descartes rotineiros ou acidentais de efluentes e
contaminantes na fase de operacéo, de escala local e carater real. Para o caso
de contaminagdo da agua e do sedimento por vazamentos acidentais ou

descartes crénicos de combustiveis e lubrificantes este impacto é potencial.

Medidas Preventivas e de Controle

A medida preventiva e de controle proposta seria a execugdo de um Programa de
Monitoramento Marinho e Estuarino, contemplando as comunidades bentdnicas -
marinha e de praia para o acompanhamento espaco-temporal dos impactos
decorrentes do empreendimento em curto, médio e longo prazo. Destaca-se a
importancia de que os levantamentos contemplem a caracterizagdo da area de
dragagem e da llha Branca, além das areas utilizadas para coleta de mariscos,

visando o acompanhamento do impacto previsto no meio socioeconémico.

A exequibilidade do programa é alta, visto que o programa de monitoramento
marinho €& parte imprescindivel no acompanhamento das atividades do
empreendimento, diante da premissa que nao se pode gerenciar um ambiente

que nao se conhece.

Adicionalmente, recomenda-se que a operagdo de dragagem e demais obras de
implantacédo se realizem no espago de tempo mais curto possivel, sujeitando a
biota a uma frequéncia/magnitude menor dos impactos e permitindo assim o
restabelecimento e recolonizacdo de areas adjacentes o mais rapido das

condicdes naturais do ambiente.
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5.3.2.2.3 Interferéncia na biota marinha e estuarina (plancton)
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Aquisigao de insumos e transporte de pessoal e cargas
Operagéo da base - retrodrea [ ] [ ]
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Natureza e Significancia do impacto
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A interferéncia na biota marinha e estuarina (plancton) ocorre durante a instalagao
e operagao dos canteiros de obras, operagcao da base — retroarea e operagao da
base - offshore. Relaciona-se com os aspectos ambientais langamento do
efluente das embarcacbées no mar e langamento dos efluentes domésticos

previamente tratados no Canal do Pinto.

Nas fases de instalacdo e operagcdo podera haver o descarte para o mar de
efluentes sanitarios, aguas de drenagem e residuos organicos constituidos
principalmente por restos alimentares provenientes do lancamento pelas
embarcacgdes. Além destas, as atividades de rotina das embarcagdes descartam

agua utilizada para a refrigeragdo de motores e geradores e lavagem do convés.
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Os quatro fatores citados anteriormente devem ser considerados como
potencialmente capazes de interferir na qualidade da agua, como por exemplo; a
possibilidade de introducdo de matéria organica e de organismos patdégenos
através do langamento de esgotos sanitarios (de embarcagcbes e do proéprio
sistema de tratamento do terminal); e o carreamento de Oleo quando do
langamento de agua oriunda do sistema de tratamento de oficinas (SAO), da

drenagem de patios (retroarea e base offshore) e das embarcacgoes.

A poluicdo por esgoto sanitario € regulada internacionalmente pelo Anexo IV da
Convencao MARPOL 73/78 que requer que os navios contemplem um sistema de
esgoto eficiente. Os restos de alimentos, tratando-se de matéria organica, seréao
triturados em partes menores de 25 mm e langcados no mar, conforme os
principios estabelecidos nas atuais NORMANs, que substituiram a Portaria
Portomarinst 32-02, especificamente a NORMAN 07, Capitulo 2, Secao lll, que
trata da poluicdo no mar. Esse tratamento facilita a absorcdo desta matéria
organica putrefaciente, uma vez que libera para o ambiente um material com
menores dimensdes e por isso mais facilmente degradavel pelos organismos

aquaticos.

No ambiente marinho a introdugdo de matéria organica pelo lancamento de
efluentes liquidos favorecera o desenvolvimento local de bactérias e fitoplancton
autotrofico e, consequentemente, os primeiros niveis da cadeia trofica pelagica
(BONECKER et al., 2002). Na verdade, o aumento da concentragcédo de nutrientes
na coluna d’agua promove uma maior produtividade primaria, o que, por sua vez,
tem efeito em toda a cadeia pelagica (NIBAKKEN, 1993; PATIN, 1999).

A densidade e composigdo de organismos plancténicos se alteram rapidamente
em resposta a alteragdes ambientais (MARGALEF, 1978). Da mesma forma, a
comunidade planctdnica tende a restaurar rapidamente as condi¢gdes originais a
medida que a agua restabelece as condigdes naturais em fungédo da circulagao

local.
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Na fase de instalagdo e operagao esta previsto o langamento de efluente sanitario
previamente tratado no Canal do Pinto. Embora esteja previsto o tratamento dos
efluentes de agua doce de acordo com a Conama 357/2005, podera haver o
descarte para o mar de sélidos suspensos (residuos organicos). Estes fatores
devem ser considerados como potencialmente capazes de interferir na qualidade
da agua, como por exemplo, a possibilidade de introdu¢cdo de matéria orgénica
através do langcamento de esgotos sanitarios (mesmo que tratados), provocando
impactos sobre a biota marinha, como potencial processo de eutrofizagao,

principalmente no canal do Pinto.

A introducdo de matéria organica no ambiente pode favorecer o desenvolvimento
local de bactérias e fitoplancton autotrofico e, consequentemente, os primeiros
niveis da cadeia tréfica pelagica. O processo de eutrofizacdo antrépica se refere a
excessiva emissao de nutrientes nos ambientes mudando as caracteristicas
naturais dos corpos d’agua e afetando a preservagdo da vida aquatica até o
consumo humano. Dentre os diversos impactos causados pela aceleracido do
processo de eutrofizagao, esta no aumento da probabilidade do desenvolvimento
de algas, notadamente de cianobactérias, com notaveis potenciais toxicos e com
a capacidade de reduzir drasticamente a qualidade das aguas, inviabilizando a
manutencio da flora e fauna caracteristicas de seu sistema natural e aumento de
macrofitas aquaticas (ESTEVES, 1998). Na caracterizagdo do fitoplancton as
concentragbes de cianobactérias no canal do Pinto (a jusante do futuro
langamento do efluente) ficaram abaixo do limite da Resolugdo CONAMA 357/05,
que é de 50.000 Cel.mlI-1. Ja no estuario do rio Itapemirim as concentracdes do
ponto P02 ficara acima do limite da Resolugdo CONAMA 357/05, tornando este
impacto potencial e negativo sob o ponto de vista ecoldgico, pois se refere a

alteragao das condi¢des naturais devido a intervengao antropica.

O impacto foi classificado como direto, de temporalidade temporaria nas fases
de instalacdo e operagdao do canteiro de obras e permanente no caso das
atividades de operacdo da base retroarea e offshore, de duracdo imediata,

podendo ser reversivel, de escala local e carater potencial.
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Medidas preventivas e de controle

A manutencdo adequada dos sistemas de tratamento de efluentes a serem
instalados no empreendimento é fundamental para garantir que eles sejam
langados ao mar nas condigbes adequadas e dentro dos critérios legais
(Resolucdo CONAMA n° 357/05). O sistema de drenagem de aguas pluviais
devera também ser objeto de verificagdes e manutengdes periddicas, de forma a
evitar o langcamento de residuos na Canal do Pinto. Para isso, esta sendo

proposto um programa de monitoramento da qualidade das aguas superficiais.

Em relacdo as embarcacgbes, deve-se recomendar que ndo sejam langados
rejeitos de alimentos dentro da area do terminal, devendo ser estes recolhidos e
destinados, conforme as diretrizes a serem estabelecidas pelo Programa de
Gerenciamento de Residuos Soélidos — PGRS. Também se deve prever a
orientacao rotineira para que as embarcacdes realizem manutengdes preventivas,
visando evitar ocorréncias de vazamentos residuais pelos sistemas de

refrigeragdo de motores e geradores e esgotamento do conveés.

Inspecdes nas embarcagdes sao recomendadas com o intuito de garantir que
possiveis problemas de limpeza e manutencdo venham a repercutir em
langcamentos indevidos dentro da area do empreendimento. Diante do exposto,
recomenda-se que seja executado um programa de monitoramento marinho e
estuarino, contemplando as comunidades planctdnicas - marinha e estuarina para
0 acompanhamento espaco-temporal dos impactos decorrentes do

empreendimento em curto, médio e longo prazo.

Conforme dito anteriormente, este programa de monitoramento marinho e
estuarino é de responsabilidade do empreendedor, sendo fiscalizado pelo érgéao
ambiental, apresenta alta exequibilidade, visto que é parte imprescindivel no
acompanhamento das atividades do empreendimento, diante da premissa que

nao se pode gerenciar um ambiente que ndo se conhece.
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A interferéncia na biota estuarina (bentos) € um impacto que ocorre durante a
etapa de instalacdo e operacdo do canteiro de obras e operacdao da base
(offshore e retroarea), devido ao lancamento de efluentes domésticos

previamente tratados no Canal do Pinto.

A entrada de efluentes nos mananciais pode ocasionar modificacdes na dindmica
e ciclagem de nutrientes, com consequéncias para a biota aquatica. No canal do
Pinto, esta previsto o langamento de aguas pluviais através de um sistema de
drenagem. Estas aguas pluviais poderdo carrear matéria organica, nutrientes

dissolvidos e material particulado, promovendo o aumento de nutrientes no
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sistema, bem como o aumento da turbidez da agua. Se excessivo, o aporte de
nutrientes pode gerar eutrofizagdo de mananciais, como aumento da produgéao do
fitoplancton, alteragdes no balango de oxigénio dissolvido e potencialmente,

alteragdes na distribuigao de invertebrados e peixes.

O processo de eutrofizagcdo antropica se refere ao excessivo langcamento de
nutrientes nos ambientes mudando as caracteristicas naturais dos corpos d'agua
e afetando a preservacado da vida aquatica até o consumo humano. Dentre os
diversos impactos causados pela aceleragao do processo de eutrofizagao, esta no
aumento da probabilidade do desenvolvimento de algas, notadamente de
cianobactérias, com notaveis potenciais toxicos e com a capacidade de reduzir
drasticamente a qualidade das aguas, inviabilizando a manutencao da flora e
fauna caracteristicas de seu sistema natural e aumento de macréfitas aquaticas
(ESTEVES, 1998).

A turbidez esta relacionada com a presenga de particulas em suspensdo. A
presenca de solidos em suspensdo impede a sedimentagdo rapida, afetando,
consequentemente, a disponibilidade de nutrientes para o fitoplancton, reduzindo
a penetragao de luz e, consequentemente a fotossintese do fitoplancton (TUNDISI
& STRASKRABA, 2000).

A comunidade zoobentbnica das areas de estudo € caracteristica de ambientes
de agua doce, porém com valores elevados de abundancia, caracterizando o
predominio de taxons do Filo Arthropoda. Esta apresentou indicios de condicbdes
eutroficas ao longo dos pontos analisados. Os indices de diversidade sao baixos
e a predominéancia da familia Chironomidae com elevados valores de organismos,
corroboram a predominancia de condigdes eutroficas no ponto de amostragem do
sedimento PE6 (JORCIN & NOGUEIRA, 2008). A ocorréncia de Chironomidae
como grupo dominante tem sido observada em muitos estudos em comunidades
de macroinvertebrados de ambientes natural e degradado (NESSIMIAN & DE
LIMA, 1997; CORREIA, 1999; GONCALVES-JR, 1999; ARAUJO, 2000;
SILVEIRA, 2001).
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Os demais pontos localizados no canal do Pinto, afluente do rio Itapemirim, ao
receberem despejo de material organico poderiam apresentar caracteristicas
estruturais da comunidade semelhantes a observada no PEG6, porém a influéncia
das macromarés e o volume d’agua presente no rio seriam fatores naturais
capazes de modificar por si s6, o tempo de permanéncia do nutriente nestes
demais pontos, uma vez o local poderia estar em constante modificacdo
proveniente do hidrodinamismo local. Porém, os pontos localizados na area de
influéncia do empreendimento (PE5) apresentaram os valores mais baixos
relacdo a estrutura da comunidade, principalmente em relagdo a riqueza de

espécies e numero de individuos.

Desta forma, por ser um ambiente com baixa profundidade e volume d’agua,
apresentaria menor complexidade estrutural, e assim seria um local com maior
sensibilidade ambiental, podendo sofrer alteracdo na abundéancia e dominancia
das espécies em consequéncia do aporte de nutrientes e sedimento oriundos do

lancamento de efluentes nestes pontos.

Destaca-se que os pontos localizados no estuario do rio Itapemirim, também
apresentaram espécies da fauna bentbnica caracteristicos de ambientes com

presenca de elevado teor de nutrientes.

Segundo OLIVEIRA & CALLISTO (2010) a comunidade zoobentdnica, que mostra
niveis baixos de numero de taxa e diversidade, poderia caracterizar ambientes
sob efeitos do aporte de esgotos. Os autores também verificaram que o ponto sob
o efeito do langcamento de esgotos apresentava uma elevada dominancia e uma
baixa riqueza de espécies, sendo estas oportunistas e com capacidade adaptativa
de suportar o elevado teor de matéria organica no ambiente. Este aumento na
abundancia e biomassa de poucos taxa pode representar efeito negativo da
poluicdo, como somente os organismos mais tolerantes sdo habeis para usar o
input de matéria organica como um subsidio energético, demonstrando assim que
a comunidade estaria sob forte efeito de estresse ambiental, o que provocaria

modificagdes na estrutura das guildas tréficas presentes no ambiente.
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Os artrépodes, dentre eles os quironomideos, também apresentaram, elevada
abundancia encontrada por estes autores nos locais com aporte de esgoto. De
acordo com CALLISTO et al. (2001) os macroinvertebrados benténicos diferem
entre si em relagcado a poluigdo organica, desde organismos tipicos de ambientes
limpos ou de boa qualidade de aguas (como exemplo ninfas de Plecoptera e
larvas de Trichoptera - Insecta), alternado por organismos tolerantes (como
alguns Heteroptera e Odonata — Insecta e Amphipoda - Crustacea) até
organismos resistentes (alguns Chironomidade e Chaoboridae- Diptera, Insecta e
Oligochaeta - Annelida). Locais poluidos possuem normalmente baixa diversidade
de espécies e elevada densidade de organismos restritos a grupos mais

tolerantes.

Essa eficiéncia pode ser perturbada por agbes antropicas, como o despejo de
esgotos, que acaba por levar ao processo de eutrofizacdo e consequiente perda
de biodiversidade. Neste caso, varias espécies-chave que desempenham
importante papel no ecossistema podem ser perdidas comprometendo a
qualidade de agua destes ambientes (TUNDISI, 2003).

No caso do empreendimento, as estruturas que geram efluentes liquidos serdo
objeto de cuidados especiais, que incluem desde sistemas de drenagem ligados
as bacias de decantagdo de solidos e estagcdo de tratamento de esgotos
compactas. No conjunto, estima-se que quaisquer efluentes que venham a ser
despejados pelo empreendimento serdo inicialmente tratados com a remogao

necessaria de contaminantes e carga organica.

Este impacto foi considerado negativo, de baixa intensidade, em virtude dos
sistemas de captagdo e tratamento de efluentes que ja fazem parte do projeto do
empreendimento, temporario para o canteiro de obras e permanente para a
retroarea na fase de operacéo, reversivel, local, direto, imediato e potencial. O
impacto foi considerado cumulativo, ja que os mananciais da area de influéncia do
empreendimento, notadamente o rio Itapemirim ja recebem uma carga de

efluentes de residéncias sem sistemas de saneamento basico.
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Medidas Preventivas

Implantar sistemas de drenagem no entorno de areas geradoras de
efluentes liquidos ou que apresentem riscos de vazamento de liquidos.
Usar bacias de decantagao para retirada da carga de sélidos da drenagem
e utilizar ETEs compactas em todas as instalagdes que venham a gerar

efluentes organicos.

Adocado do Programa de Monitoramento Marinho e Estuarino, com foco
também nas comunidades Bentdbnicas - estuarina, para o
acompanhamento espaco-temporal dos impactos decorrentes do

empreendimento em curto, médio e longo prazo.

Conforme dito anteriormente, este programa de monitoramento marinho e

estuarino € de responsabilidade do empreendedor, sendo fiscalizado pelo 6rgéo

ambiental, apresenta alta exequibilidade, visto que é parte imprescindivel no

acompanhamento das atividades do empreendimento, diante da premissa que

nao se pode gerenciar um ambiente que nao se conhece.
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5.3.2.2.5 Interferéncia na biota marinha devido ao langamento acidental de

6leo no mar

Meio: Biédtico
Impacto: Interferéncia na Biota Marinha devido ao Langamento Ordem | Temporalidade Duragéo Estado Escala Carater
Acidental de Oleo no Mar

Classificagao do Impacto

DIRETO
INDIRETO
TEMPORARIO
PERMANENTE
cicLICO
IMEDIATO
CURTO PRAZO
MEDIO PRAZO
LONGO PRAZO
REVERSIVEL
IRREVERSIVEL
LOCAL
REGIONAL
ESTRATEGICA
REAL
POTENCIAL

Acoes do Empreendimento
FASE DE PLANEJAMENTO

Diwlgagdo do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO

Contratagédo de méo de obra e senvicos

Aquisicdo de materiais e equipamentos

Instalag&o e operagdo dos canteiros de obras

Terraplenagem
Dragagem @ [ ) [ ] [ ] [ ] ([ J
Construgdo das Obras Civis Terrestres

Construgéo das Obras Civis Maritimas [ ] [ ) [ ] [ ] [ ] [ ]

Desmobilizagdo da mao de obra

FASE DE OPERAGAO

Contratagédo de mé&o de obra e senvigos

Aquisi¢do de insumos e transporte de pessoal e cargas

Operagéo da base - retroarea

OperagZo da base - offshore [ ] [ ] [ J [ ] [ ] [ J

Natureza e Significancia do impacto

. Grande impacto negativo lilGrande impacto positivo lZIGrande impacto positivo e negativo
@ [Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo EIMédio impacto positivo e negativo
L] Pequeno impacto negativo IIIPequeno impacto positivo IIIPequeno impacto positivo e negativo

Este impacto pode ocorrer em consequéncia de acidentes ou vazamentos
residuais crénicos nas atividades de dragagem, construcdo das obras civis

maritimas e operagao da base — offshore.

Para o ambiente marinho a All do meio bidtico foi definida com base no risco de
derramamento acidental de 6leo no mar durante as operagdes no terminal
portuario. Deve-se destacar que esta previsto a realizagdo de abastecimento das
embarcag¢des no terminal, estando o risco também associado ao rompimento de
cascos dos navios, cuja probabilidade é considerada baixa, haja visto o histérico

deste tipo de incidente com embarcag¢des no mar territorial brasileiro e estadual.
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Além disso, na fase de operagao existe o impacto associado a possibilidade de
colisdo, abalroamento ou outro tipo de acidentes envolvendo as embarcagdes de
apoio, que podem resultar em derramamento de 6leo. O principal efeito de um
vazamento deste combustivel no ambiente marinho seria a contaminagao
imediata das aguas, com efeitos sobre a vida plancténica estabelecida na
interface ar-agua e nectonica, além de efeitos deletérios na comunidade

bentdnica de substrato inconsolidado na area do vazamento.

Mesmo considerando os baixos volumes e a baixa probabilidade de ocorréncia de
um acidente durante essa operacao, € tomado cuidado especial ao executa-la por
meio de vistoria prévia dos mangotes, consideracdo das condigbes de tempo,
utilizacdo de materiais, equipamentos e rotinas de contingéncia e prevencao de
acidentes e acompanhamento das atividades por trabalhadores treinados tanto

nas embarcagdes de apoio, quanto nas embarcacgdes de langamento de dutos.

Toda atividade que envolve a manipulacédo de algum produto esta sujeita a
ocorréncia de acidentes. No caso de ocorrer algum vazamento e escape do
sistema de contingéncia, a tendéncia sera de uma rapida dispersao para a costa
em funcdo do regime de correntes e ondas. Caso ocorra um derrame acidental de
6leo para o ambiente marinho os seus efeitos se manifestardo diretamente na
qualidade das aguas e sedimentos da regido atingida, através de alteragdes das
propriedades fisico-quimicas e biologicas, sendo a extensdo desses efeitos

diretamente proporcionais aos volumes derramados.

Destaca-se ainda a presenga da llha Branca localizada a aproximadamente 2 km
ao sul do local de insercdo do Terminal, caracterizada como uma ilha rochosa,
coberta por vegetacdo rupestre. Seu nome é justificado pela abundancia de
guano, presente nas fezes das aves marinhas que ai nidificam, como as Sterna
eurygnatha e Thalasseus sadvicencis. Na por¢cao submersa da ilha o costao
rochoso apresenta-se rugoso associado a estruturas recifais, rodeadas por
rodolitos e sedimento de granulometria grosseira. Além das citadas espécies de
aves costeiras, outras oito espécies sao registradas nas ilhas do sul do Espirito

Santo. Na llha Branca foram registradas ainda trés espécies de invertebrados
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ameacadas de extingdo (Cerianthus brasiliensis, Philogorgia dilatata e Echinaster
brasiliensis), assim como o peixe Gramma brasiliensis, também ameagado de
extincdo. A mesma é dotada de estruturas recifais, rodeadas por rodolitos e
sedimento de granulometria grosseira. Registrou-se nela a segunda maior
abundancia de lagostas na regido, das espécies Panulirus argus e P. laevicauda,
ambas listadas como espécies sobre-exploradas pelo Ibama (PINHEIRO et al,
2010). Face ao exposto, o Programa de Monitoramento Marinho e Estuarino
contemplou ponto de monitoramento de bentos especifico no costdo rochoso da
Ilha, visando monitoramento de bioacumulagdo de contaminantes previamente a
instalacdo, durante esta fase e posteriormente, na fase de operagcdo do

empreendimento.

As comunidades bioldgicas associadas aos diferentes compartimentos ambientais
(massa d’agua, sedimentos de fundo, praias, falésias, manguezais e costdes
rochosos), seriam severamente impactadas na eminéncia de um derramamento
de 6leo no mar, porém a extensdo do dano depende da quantidade e do tipo de
O0leo derramado, bem como das medidas de controle e segurangca a serem

adotadas.

A contaminagao do meio marinho por 6leo pode provocar danos diretos, inclusive
letais, aos organismos. Quando o organismo ndo morre, ele pode sofrer com os
efeitos toxicos, os quais podem provocar doengas ou o acumulo de substancias
toxicas em seus tecidos. Outros efeitos podem ser sentidos em termos
ecoldgicos, como por exemplo, alteragdes na disponibilidade ou adequacéo dos
recursos alimentares ou fatores essenciais do habitat. Os cetaceos, por exemplo,
que predam peixes e invertebrados pelagicos, mesmo que nao sejam afetados
diretamente pelo 6leo serdao afetados pela falta destes recursos alimentares, ou
pela predagao de organismos contaminados (MOSCROP & SIMMONDS, 1996).

Os hidrocarbonetos constituintes do petroleo apresentam uma baixa solubilidade
na agua, permanecendo concentrados em um filme superficial, sujeitos aos
processos de evaporagao, biodegradagao, oxidagao fotoquimica, emulsificagcédo e

precipitacdo, neste ultimo caso se interagirem com particulas sdélidas em

c I A-J e s CTA-DT-256/12 ‘ Revisdo 00

MEIO AMBIENTE Técnico Responsavel Agosto / 2012



Analise dos impactos
Pag. ambientais e proposigéo de Estudo de Impacto Ambiental \"
116/ 349 medidas mitigadoras Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES . '- =
v (R LY A 4

OFFSHORE

suspensao na agua do mar (HOWARTH, 1988). Em relagao ao 6leo, quando este
€ derramado no mar, tende a se espalhar sobre a superficie da agua formando
uma fina pelicula, conhecida como mancha de 6leo. A partir dai, a mancha,
influenciada pelos ventos e correntes comeca a se deslocar, € o 6leo passa a
sofrer uma série de processos naturais de degradacdo, como a evaporacao,
dissolugéo e advecgao (principais nesses casos de langamentos pontuais de 6leo
no mar). Essas pequenas manchas tém potencial para afetar, sobretudo, as

comunidades plancténicas.

Os hidrocarbonetos, quando em ambiente marinho, dissolvem-se em parte na
coluna d’agua, podendo ser degradados por bactérias. No entanto, os principais
componentes toxicos sdo fortemente estaveis e persistentes no meio. Os
Hidrocarbonetos Policiclicos Aromaticos (HPAs), naftenos, ciclo-hexanos,
benzenos e outros se acumulam nos sistemas vivos e sao conhecidos pelos
efeitos crénicos subletais, mutagénicos, teratogénicos e carcinogénicos (UFBA,
1992). Desta forma, a biota presente no entorno do terminal podera ser afetada. O
impacto para a fauna de praia (fauna psamica, sobretudo) restringir-se-a aos
pontos de toque de Oleo na costa. O impacto sobre o nécton, no entanto, tende a
ser minimizado devido a alta capacidade de percepgéo e locomogéo de grande

parte desses animais para fora da area afetada.

Os efeitos nos organismos plancténicos, apesar de pouco estudados, serdo
negativos, pois, além da morte pela toxicidade do produto, havera uma
modificagdo na densidade superficial da agua dificultando a capacidade de
sustentabilidade dos organismos no ambiente pelagico. Este impacto, contudo,
nao devera ser de grande intensidade, pois esses organismos possuem ciclo de
vida curto e alta taxa reprodutiva (IPIECA, 1991), além de ficar pouco tempo
expostos a pluma de descarte devido ao hidrodinamismo e a capacidade de
diluicdo na regidao marinha. No entanto, o sistema planctdnico € caracterizado por
grandes variagbes espaciais e temporais, fazendo com que seja extremamente

dificil a determinac¢ao dos efeitos da poluigao por 6leo (HOWARTH, 1988).
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A densidade e composigdo de organismos plancténicos se alteram rapidamente

em resposta a alteragdes ambientais (MARGALEF, 1978). Da mesma forma, a

comunidade planctdnica tende a restaurar rapidamente as condigbes originais a

medida que a agua restabelece as condigdes naturais em funcdo da circulagao

local.

Ja o 6leo no sedimento,

mesmo em concentragdes relativamente baixas, pode

alterar a estrutura das comunidades bentbnicas, seja através de uma poluicdo

aguda ou crdnica. As espécies sensiveis morrem ou abandonam o local, e s&o

substituidas por espécies oportunistas tolerantes ao 6leo. O numero total de

espécies diminui e geralmente a biomassa também diminui (HOWARTH, 1988).

De maneira geral, a influéncia dos derrames de Oleo varia para os diferentes

grupos biolégicos, conforme demonstrado no quadro a seguir (adaptado de
SILVA, 2004 apud CRAPEZ, 2001).

COMUNIDADE

Bactérias

EFEITO

Positivo para os grupos que degradam o 6leo, com expressivo
aumento das populagdes, e negativo para os grupos que nao tém
afinidade com ele.

Fitoplancton

Biomassa e produtividade do
fitoplancton

Aumento devido a diminuicdo da herbivoria; depressao da
clorofila-a.

Zooplancton

Redugéao da populagéo; contaminagéo.

Bentos

Anfipodas, isépodas, Mortalidade inicial; populagao decresce.
ostracodas

MOIUSCOS' especialmente Mortalidade inicial; contaminacao, histopatologia.
bivalves

Poliquetas oportunistas

Populagdo aumenta.

Comunidades do - . .
Decréscimo de diversidade.

macrobentos

Entremarés e litoral

Crustaceos da meiofauna,

caranguejos

Mortalidade inicial; populagao decresce.

Moluscos

Mortalidade inicial; contaminacéo, histopatologia.

Poliquetas oportunistas

Populagao aumenta.

Maioria das comunidades

Decréscimo de diversidade.

Algas Decréscimo de biomassa; espécies sdo substituidas.

Peixes

Ovos e larvas Diminuicao de eclosao e sobrevivéncia.

Adultos Mortalidade inicial; contaminacdo, histopatologia. Normalmente

afastam-se do local atingido.
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Aves Mortalidade por esgotamento fisico (recobrimento), intoxicagao;
decréscimo populacional.
. . .. | Recobrimento e intoxicacdo. Normalmente afastam-se do local
Mamiferos e répteis o . A ;
aquaticos atingido. Nas praias, o 6leo e seus residuos podem afetar o
q desenvolvimento embrionario dos ovos de tartarugas marinhas.

Este impacto pode ser classificado como potencial, direto, negativo, de
abrangéncia regional e de magnitude média. Os efeitos mais severos ser&o
imediatos, porém esses sdo mais comuns em acidentes de grandes proporgodes.
Os danos sao reversiveis, com o risco de este impacto se manifestar de forma

permanente para o caso de acidentes de grandes proporgdes.

Medidas mitigadoras preventivas

Para mitigar a interferéncia na biota marinha devido ao langamento de 6leo no

mar, recomenda-se a adog¢ao das seguintes medidas preventivas:

e Elaborar e executar um Plano de Contingéncia e Emergéncia — Fase de
Instalacdo, com objetivos voltados para a prevencdo de acidentes e
controle de vazamentos de combustiveis e produtos perigosos durante as
obras do terminal.

e Elaborar e executar um Plano de Emergéncia Individual com
estabelecimento dos procedimentos corretos para o imediato combate aos
derrames de Oleo. A capacidade de resposta da instalagdo devera ser
assegurada por meio de recursos proprios ou de terceiros, provenientes de
acordos previamente firmados com outros terminais (como o Plano de
Ajuda Mutua dos Terminais Maritimos Privativos do Espirito Santo -

PROAMMAR-ES, do qual participam diversos terminais capixabas).

O Plano de Contingéncia e Emergéncia — Fase de Instalagdo é imprescindivel
para a fase de instalagao, tendo carater preventivo e de controle. Enquanto que o
PEI devera ser executado a partir do inicio das atividades de operagdo do

terminal, a fim de atender aos requisitos da Resolugdo CONAMA n°398/2008.
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5.3.2.2.6 Introducédo de espécies exoticas por bioincrustacdo e agua de

lastro

Meio: Biotico

— — — Ordem | Temporalidade Duragéao Estado Escala Carater
Impacto: Introducgao de Espécies Exéticas
Classificagdo do Impacto
O -
o | SRR T R} .
o g g o AES & > |92 2|8 <
= z o = o o o [%)] 14 <Z( e )
Slw|lo|< <|lo|lolo|lz Y| 4
clele|zs| (52| |ala|z|=2|2|&]|~|aE
5 . dlo|z|E|28 (25|85l a|k|S|8lalElb
Ac¢oes do Empreendimento A [ = |3|s|9|¥|[z2|Q|RF|Q|F|[R

FASE DE PLANEJAMENTO

Diwlgacédo do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO

Contratagdo de mao de obra e senigos

Aquisicao de materiais e equipamentos

Instalagdo e operagdo dos canteiros de obras

Terraplenagem

Dragagem

Construgao das Obras Civis Terrestres
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A operacao da base — offshore pode implicar na introducido de espécies exadticas
por bioincrustacao, visto que os suplies podem atracar em portos e terminais do
Brasil ja colonizados por tais espécies e trazé-las junto a agua de lastro ou

incrustagcdes no casco para a regiao onde sera implantado o terminal.

Espécies exodticas sao organismos que ocorrem fora de seu alcance natural e
apresentam capacidade de disperséo e estabilizagdo no novo ambiente, podendo
mudar as caracteristicas de diversidade biolégica do novo local, promovendo

mudancgas profundas nas estruturas das comunidades nativas (COMMITTEE ON
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SHIP BALLAST OPERATIONS, 1996; CROWE, et al., 2000; CARLTON, 2001;
THOMPSON et al., 2002; SILVA et al., 2004). No entanto, para uma espécie
exotica se estabelecer, todo o ciclo de introducdo, desde a regido exportadora
(origem da embarcagao ou estrutura submersa) até a regiao importadora (destino
da embarcacgao) deve ser concluido, o que nao é simples, pois se acredita que a
maioria das espécies carreadas nao suporta o processo de lastreamento e

deslastreamento utilizado pelos navios atualmente.

Entre as consequéncias dessas invasdes estdo a modificacdo estrutural do
ambiente, a perda de biodiversidade local ou regional, a introdu¢do de micro-
organismos patogénicos, a modificagdo da paisagem e os prejuizos econdmicos
associados. A introdugao de espécies exoticas marinhas invasoras é considerada
uma das grandes ameacas a integridade dos oceanos (SILVA & SOUZA, 2004) e
a segunda causa mundial de perda de diversidade biol6gica de acordo com o

programa global de espécies invasoras (GISP).

Em condi¢cdes favoraveis e livres de predadores, parasitas e competidores
naturais, esses novos organismos podem atingir altas densidades populacionais

e, uma vez estabelecidos, dificiimente ser&o eliminados (CARLTON, 2001).

Os principais meios de contaminagao acidental por espécies exoéticas no ambiente
marinho sdo através da agua de lastro das embarcagdes, bioincrustagéo, canais
de navegacéo e rejeitos antropogénicos (LAVOIE et al., 1999; NIIMI, 2000; BAX et
al., 2003; FERREIRA et al., 2004). As introducdes de espécies exoticas através
da agua de lastro sdo amplamente reconhecidas na literatura (SILVA & SOUZA,
2004).

No Brasil sdo realizados estudos de bioinvasao, principalmente no Estado do Rio
de Janeiro, através do programa Globallast no Porto de Sepetiba (NETO &
JABLONSKY, 2004), no monitoramento de navios e plataformas de petréleo que
utilizam a area da Reserva Extrativista Marinha de Arraial do Cabo (FERREIRA et
al., 2004), além de estudos de populagdes de espécies invasoras conhecidas
(FERNANDES et al., 2004; SILVA et al., 2004). Embora tudo indique que tais
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introducdes tenham ocorrido acidentalmente, transportadas por navios ou
plataformas de petréleo, esse fato demonstra que existem possibilidades de
espécies exoticas se estabelecerem em aguas brasileiras (PAULA & CREED,
2004).

Outra forma bastante conhecida de dispersdo de espécies exdticas é a partir da
incrustacdo em estruturas submersas que se deslocam ou sao deslocadas pelos
diversos mares e ecossistemas marinhos, como navios e plataformas. No Brasil,
ocorréncias de espécies exodticas tém sido registradas, como os decapodes
Charybdis hellerii, Promaia tuberculata, Scylla serrata, Charybdis hellerii; duas
espécies de coral, Stereonephthya curvata e Tubastrea coccine; os bivalves:
Limnoperna fortunei (mexilhdo-dourado), Isognomon bicolor, Corbicula fluminea,
C. largillierti (SILVA et al., 2004) e o cirripédio Megabalanus coccopoma, sendo
que T. coccine e M. coccopoma sao comumente encontrados em plataformas e
navios (APOLINARIO, 2000; CAIRNS, 2000; FENNER, 2001; PAULA & CREED,
2004).

No inicio de 2004, foi adotada a Convencao Internacional para Controle e
Gerenciamento de Agua de Lastro e Sedimentos, incluindo diretrizes,
recomendagdes e técnicas a serem adotadas nesse sentido. O Brasil assinou a
convencao em 25 de janeiro de 2005. Ainda em 2005, a Diretoria de Portos e
Costas publicou a NORMAM -20/DPC que teve como propésito “Estabelecer
requisitos referentes a prevencao da poluicdo por parte das embarcacbes em
Aguas Jurisdicionais Brasileiras (AJB), no que tange ao Gerenciamento da Agua
de Lastro.” O sistema proposto tem como base fundamental a troca da agua de
lastro, conforme preconiza a Convencédo da IMO, e sera aplicado a todos os
navios que possam descarregar Agua de Lastro nas &aguas jurisdicionais
brasileiras. E importante ressaltar que a Norma prevé que a medida que novos
métodos para tratamento da agua de lastro e sedimentos forem desenvolvidos,

ela sera adaptada a fim de atender as novas situagdes.

Atualmente, o procedimento que vem sendo adotado no Brasil, no que tange ao

gerenciamento de agua de lastro, como medida fiscalizadora, € a exigéncia por
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parte da ANVISA (Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria) do preenchimento de
um Formulario de Informagdes sobre Agua de Lastro, medida sugerida pela IMO

(Organizacédo Maritima Internacional).

Ainda quanto a agua de lastro, cumpre atentar para o disposto na Portaria n°
66/DPC, de 29 de junho de 2006, que estabelece em seu artigo 1°, paragrafo 2°,
que a partir de dezembro de 2006:

i) O navio que ndo possuir um Plano de Gerenciamento de Agua
de Lastro sera autuado, multado e impedido de operar em aguas
jurisdicionais brasileiras; e ii) O navio que nao tiver um Plano de
Gerenciamento de Agua de Lastro aprovado pelo Estado de
Bandeira, ou Sociedade Classificadora atuando como R. O. ou

Sociedade Classificadora do navio sera autuado e multado.

Ainda quanto as espécies exoticas, cabe mengao que ja foi encontrada a espécie
Isognomon bicolor presente na forma de larvas (CEPEMAR, 2008) em terminal
portuario no sul do ES. A ocorréncia de larvas do bivalve invasor Isognomon
bicolor esta relacionada a invasao dessa espécie nos costdes do litoral brasileiro.
O bivalve Isognomon bicolor, espécie introduzida do Caribe, invadiu a regido
entremarés do litoral brasileiro ha cerca de 10 anos. Essa espécie fixa-se a
substratos firmes, incluindo vegetagcao de manguezais, ja tendo sido registrada a
sua ocorréncia (forma adulta) nos estados do Rio Grande do Norte, Pernambuco,
Bahia, Rio de Janeiro, S&do Paulo e Santa Catarina (MARTINS, 2000) e
recentemente no litoral do Espirito Santo (FERREIRA et al., 2006).

Este impacto foi avaliado como um impacto negativo de incidéncia direta (no
caso da introdugdo a partir do langamento de agua de lastro). Este pode ser
permanente, pois € dificil mensurar a duracdo dos danos, irreversivel e de
médio prazo, com carater potencial. Em funcdo das medidas de controle
estabelecidas, classificou-se como de magnitude média, de escala estratégica,
considerando o risco de uma eventual colonizacdo ocorrer também em areas fora
da AID, pela acdo de correntes marinhas. De qualquer forma, uma alteracao

ambiental decorrente, em casos de eventos de introdugdo bem sucedidos, nao
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pode ser descartada. O risco da introducao de espécies deve ser considerado de
média importancia em fungédo das facilidades de dispersdo dos organismos e a

sensibilidade dos ambientes no entorno.

Medidas preventivas e de controle

e Adocdo de um programa de monitoramento marinho e estuarino
(Comunidades Biologicas — marinha e estuarina) para o acompanhamento
da ocorréncia de espécies exdticas provenientes das embarcacdes que

utilizarao a estrutura do empreendimento em curto, médio e longo prazo.

Conforme dito anteriormente, este programa de monitoramento marinho e
estuarino é de responsabilidade do empreendedor, sendo fiscalizado pelo érgéao
ambiental, apresenta alta exequibilidade, visto que é parte imprescindivel no
acompanhamento das atividades do empreendimento, diante da premissa que

nao se pode gerenciar um ambiente que ndo se conhece.
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O Itaoca Terminal Maritimo tem em sua parte onshore prevista para ser instalada
no interior da APA de Guanandy, uma Unidade de Conservacédo estadual
administrada pelo IEMA, criada através do Decreto 3738-N de 12/08/1994. A APA
esta categorizada de acordo com SNUC (Lei n° 9.985/2000) e pertence ao grupo
das unidades de Uso Sustentavel. A area do Terminal afetara 67 hectares, o que

corresponde a 1,3% dos 5.029 hectares da UC.

A interferéncia em Unidades de Conservacdo avaliada e apresentada nessa
matriz foi considerada como impacto de grande magnitude, negativo, real,

direto, irreversivel, permanente, e ocorre imediatamente apds implantagdo dos
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canteiros de obra e terraplenagem. Para a fase de operagado, o impacto é

considerado como sendo de grande impacto positivo e negativo.

Para essa analise foi considerado o resultado dos diagndsticos dos meios fisico,
bidtico e socioeconbmico elaborados por este EIA, sendo alguns aspectos

relevantes destacados para avaliagdo dessa matriz, como segue:

Sobre 0 meio bidtico, no que tange a Flora, foi considerando o nivel elevado de
degradagdo da vegetagdo remanescente de restinga existente na area do
empreendimento. Os levantamentos de campo apontaram para Flora a
ocorréncia de 26 espécies endémicas para o Bioma Mata Atlantica e 03
vulneraveis indicadas na lista de espécies ameagadas do ES, nao tendo sido
identificado nenhuma espécie criticamente em perigo, ou em perigo de extingao.
Ja os levantamentos realizados para a Fauna registraram 05 espécies
endémicas, 01 em perigo e, 02 vulneraveis, sendo todas marinhas. Nao foi
identificada nenhuma espécie criticamente em perigo de extingdo para a area de
influéncia direta e indireta para o meio bidtico. Esta classificagdo esta em acordo
com as listas nacional (IBAMA, 2008) e na lista estadual (IPEMA, 2007).

Para implantagdo do empreendimento sera necessaria a supressao da vegetagao
de APP. Dos 67 ha da area do empreendimento, 14,93 ha sdo APP, corresponde
a 22,2% da area total do empreendimento, sendo planejada a preservacéo de
0,71 ha da mesma (correspondente a 4,76% da area total da APP). Da area de
APP, somente 3,4 ha (22,77%) sdo de mata de restinga arbustiva preservada,
enquanto 2,71 ha (18,15%) e 8,82 ha (59,08%) sdo ocupados por floresta ndo
inundavel degradada e formagao fortemente antropizada, respectivamente. Caso
ocorra autorizagao para a supressao necessaria, observa-se que de acordo com a
determinacao legal previsto no artigo 14 da Lei Estadual N° 5.361 de 30/12/1996,
em seu paragrafo 2°, onde cita: “..condicionada a obrigagdo do empreendedor de
recuperagdo em area proxima ao empreendimento, equivalente ao dobro da area
suprida, preferencialmente com espécies nativas de Mata Atlantica, ou outras
formas de compensacdo ecolégica a ser determinada pelo Orgdo competente”.

Assim, a medida prevista podera proporcionar a recuperagao de uma area em

c I A-J e s CTA-DT-256/12 ‘ Revisdo 00

MEIO AMBIENTE Técnico Responsavel Agosto / 2012



Analise dos impactos
Pag. ambientais e proposigéo de Estudo de Impacto Ambiental \"
126/ 349 medidas mitigadoras Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES . '- =
v (R LY A 4

OFFSHORE

dobro ao tamanho que pretende ser suprimida. Isso pode resultar em ganho, uma
vez que a localizagdo da area em questdo tem caracteristica antropizada, Isso
pode resultar em estratégias para estabelecer area piloto como testemunhos para
novas recuperagdes de areas degradam existentes nos ambientes da APA, nao

s6 para flora com para a fauna.

Para o Meio Fisico os impactos associados a obra, em suas diversas fases, tém
abrangéncia local (restritos a area de intervengcdo do empreendimento), possuem
aspectos atenuantes e sao mitigaveis por meio de medidas de alta exequibilidade,
conforme apresentado nos itens relativos ao diagnostico ambiental e analise de
impactos. Tais impactos relacionados a area da UC, considerando os estudos

realizados na AID e All sdo comentados sucintamente na sequéncia.

Em relagdo a iluminagao artificial, o diagndstico ambiental aponta que a atual
situagdo ocupacional da regido de Itapemirim e limite com o municipio de
Marataizes ja produz um impacto luminoso significativo decorrente das zonas
urbanas e periurbanas. A area em estudo nao ¢é indicada pela legislagao brasileira
como local de desova de tartarugas marinhas e, por isso, também ndo ha
legislacéo especifica nesse trecho que verse pelo controle de lux (unidade de
iluminagado) emitido artificialmente na praia. Todavia, € previsto um projeto de
eficiéncia energética, bem como o controle dos planos de iluminamento, com vista
a otimizar os custos e diminuir os riscos atribuidos ao impacto de um projeto

dessa natureza sobre a fauna local.

Ja quanto ao aumento dos niveis de ruidos € um impacto mapeado cujas
medidas mitigadoras possuem exequibilidade alta, de modo que o fator a que se
destinam & o ser humano, podendo ter sua abrangéncia incorporada a biota
aquatica e terrestre, ndo apresentando niveis significativos de interferéncia apos a
instalacdo do terminal. Considera-se ainda, que medidas de controle estao
previstas para atenuar os niveis de ruido produzidos em fungdo do

empreendimento.
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As atividades construtivas e de operagdo apresentam potencial para geragao e
suspensao de poeira no ar e emissoes de gases oriundos dos escapamentos
de veiculos e maquinas que irdo trabalhar nas obras e na operagao. Entretanto,
as medidas mitigadoras previstas, tais como umectagdo constante do solo e
manutengdes preventivas nos veiculos e equipamentos utilizados, contribuirdo
significativamente no controle dos impactos mencionados, evitando maiores

consequéncias ao ecossistema local.

Quanto aos recursos hidricos, apesar de se tratar de um ambiente com maior
suscetibilidade a contaminacido, em virtude de suas caracteristicas intrinsecas
(maior interface entre o solo — arenoso — e 0s recursos hidricos superficiais e
subterraneos), o principal impacto a ser considerado € o langamento do efluente
tratado no Canal do Pinto, o qual devera ser monitorado a fim de que o
ecossistema local seja minimamente afetado. Os demais impactos mapeados séo
predominantemente de ocorréncia potencial e de relativa facilidade de prevencao,

desde que as medidas de controle sejam efetivadas.

Quanto aos impactos associados aos solos e a geomorfologia local estes se
intensificam principalmente na fase de instalagcdo do empreendimento, quando ha
maior movimentacao de terras (terraplenagem, remogao do solo organico, etc.) e,
com isso, maior risco de instalagao de processos erosivos. Porém, estao previstas
medidas mitigadoras de alta exequibilidade que poderdo propiciar a minima

perturbagao das caracteristicas locais, a excegao das previstas em projeto.

Quanto a hidrodinamica oceanografica, os estudos indicam pequena influéncia
das obras projetadas do Terminal no campo de correntes da regido. As principais
alteragdes estdo restritas ao interior do bergo de atracagéo e a regido de entorno
imediatamente ao norte e ao sul do Terminal. Os pilares da ponte de acesso nao

provocaram alteragdes significativas nas correntes.

Quanto a morfologia da Praia de Itaoca, a alteragdo na costa observada nos

estudos realizados apresenta fraca tendéncia de erosdo na linha de costa. A
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tendéncia a deposicao de sedimentos foi observada na regido abrigada do

Terminal offshore.

Quanto ao Meio Socioecondmico as principais inferéncias sobre a APA de
Guanandy estado relacionadas a possivel descaracterizagdo do uso destinado a
este espaco, principalmente pela populagao local e turistica. Os estudos indicam
uma tendéncia ao crescimento natural e potencialmente transformador desses
espacos independente da existéncia do empreendimento. A preservacdo da
Lagoa de Guanandy que tem em suas belezas naturais e diversidade de
paisagem como um forte atrativo para o uso por parte da populagdo local e
turistica como espacgo de lazer e de recreagao, sendo esta pratica intensificada,
sobretudo no periodo de veraneio € o objetivo precipuo a criagdo da APA. No
entanto, cabe ressaltar que nao foi identificada em campo, nas inumeras
abordagens aos atores locais, mencdo a esta area como Area de Protegdo
Ambiental Guanandy, ou seja, utiliza-se a area, mas ndo a associam como sendo
uma UC.

Com relagao ao setor da pesca, este foi amplamente abordado nos estudos no
capitulo Il. Este grupo social esta mais vulneravel no que tange a atividade
offshore do Terminal por sua interferéncia em area marinha. A pesca na Lagoa
demonstrou-se pouco expressiva, embora exista, ndo ha restricdes imposta em

func&o da existéncia da APA de Guanandy.

Desta forma, conclui-se que, analisados o0s aspectos relevantes ora
apresentados, deve ser considerado que a APA de Guanandy, criada ha 18 anos,
ainda nao dispde de um Plano de Manejo, tampouco teve sua implementagéo
efetivada ao longo desse tempo. Nao tem seus limites fisicos delimitados e
sinalizados. N&o dispbée de sede, equipamentos, sinalizacdo e pessoal
necessarios a sua gestdo. Embora exista, atualmente, um gestor designado para
a Unidade, os avangos sao considerados incipientes e limitados. Esta APA
compde a maior parte do Corredor Ecolégico do Guanandy; é considerada como
area prioritaria para a conservagao em nivel estadual e federal; e a regidao é

classificada como de alta importancia para a conservacido, de acordo com o
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Decreto Estadual n° 2530-R/2010 e o Decreto Federal n® 5.092/2004 e Portaria
MMA n° 126/2004.

Considerando que estudos realizados no ano de 2004 pelo Instituto de Pesquisa
Mata Atlantica avaliaram as condi¢des de manejo das UCs em niveis estadual e
federal e o resultado obtido para a APA de Guanandy foi tido como insatisfatério,
indicando que a unidade de conservagdo carece dos recursos minimos
necessarios para seu manejo basico e, portanto, ndo garante sua permanéncia
em longo prazo e com estas condigbes n&o € possivel alcangar os objetivos de

conservagao.

O Plano Diretor Municipal tem por finalidade ordenar o uso e a ocupacgao do solo,
garantindo o crescimento do municipio de forma planejada. Contudo, no que
tange aos PDMs dos municipios da AID do empreendimento, ndo foi considerada
em seus respectivos zoneamentos, a existéncia da APA de Guanandy, criada
anteriormente ha homologacdo desses Planos Municipais. Destaca-se aqui, o
PDM de Itapemirim, que define parte da APA como Zona de Industria e
Abastecimento. Esta condicdo € um indicador de que ag¢des de cunho de
planejamento integrado com vista a manutencao da APA devem ser incorporadas
como prioritaria por parte do érgéo gestor da UC com vista a criar uma agenda
positiva de desenvolvimento econémico com a conservacido dessa UC facultada

legalmente por esta categoria de manejo.

Considerando que area de intervencgao prevista para instalacdo do Terminal esta
localizada em area com alto grau de antropizac¢ao, na borda sudeste do limite da
APA, ndo causando fragmentagédo de seu poligono, vizinho a area com expansao
urbana desordenada, e ainda, com limites fisicos delimitados por rodovias e o rio
Itapemirim, infere-se que o Itaoca Terminal Maritimo, diante de seu processo de
licenciamento pode contribuir para o adequado ordenamento do uso e ocupagao
do solo da APA.

Para tanto, ressalta-se que o fato do empreendimento afetar a APA podera servir

como um importante fator para a efetiva implantacédo e gestdo da referida UC,

c I A-J e s CTA-DT-256/12 ‘ Revisdo 00

MEIO AMBIENTE Técnico Responsavel Agosto / 2012



Analise dos impactos
Pag. ambientais e proposigéo de Estudo de Impacto Ambiental \"
130/ 349 medidas mitigadoras Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES . '- =
v (R LY A 4

OFFSHORE

pois o art. 36, caput, da Lei n° 9.985/00, estipulou, como regra, que o
empreendedor deve apoiar a implantacdo e manutencdo de unidade de
conservagao caso o empreendimento afete uma UC especifica ou sua zona de
amortecimento, cuja medida compensatoria prevista podera ser de até 0,5% do
valor total do empreendimento a partir de calculos especificos para esta
finalidade. Outra medida proposta €& o direcionamento de Programas da
Recuperacdo de Area Degradada em areas prioritarias na APA de Guanandy,
definidas em conjunto com a administracédo da UC e de acordo com os gestores

publicos municipais.

Além disso, a ampliacdo do conhecimento do ambiente fisico, biolégico (marinho
e terrestre) e socioeconémico da regido possibilitada pela elaboragao do presente
estudo e os planos e programas de monitoramentos previstos também deverao

contribuir para a gestdo da UC.

Registra-se ainda, que ha processo em tramitacdo no ICMBio/MMA para criar
Unidade de Conservagdo Marinha e Costeira em regido proxima ao
empreendimento, cujos limites e categorizag&o ainda n&o foram definidos, o que
impossibilita uma analise mais detalhada na mensuragao de impactos. Todavia,
conforme observado ja ocorrido em outras localidades, a instalagdo de
empreendimento pode vir a contribuir para viabilizar a criagcdo de nova UC, desde
que resguardados os limites, os propositos com compatibilidade entre os
interesses do poder publico, da sociedade civil organizada, do setor produtivo e

da sociedade em geral.

Registra-se também, a manifestacado expressa pela Secretaria de Meio Ambiente
de Itapemirim em criar uma UC em nivel municipal indicada inicialmente na regido

da Lagoa de Guanandy, conforme ANEXO I.

Podemos assim indicar que na fase de operagdao impacto pbéde ser

considerado como sendo de grande impacto positivo e negativo.
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Medidas mitigadoras

e Adocdo de um Programa de Resgate de Vegetagdo Nativa na Area de
Influéncia Direta do Itaoca Terminal Maritimo, cuja responsabilidade é do

empreendedor.

A exequibilidade dos programas € alta visto que a area a ser suprimida integra
uma APP, uma UC (APA), um corredor ecolégico, € definida como area prioritaria

para a conservagao em nivel estadual e federal.

e Programa de Proteg¢ao a Fauna
Premissas do Programa:
i. Fase de Implantagédo e operagéo;
ii.  Carater mitigatorio;
iii. Fator Ambiental;
iv.  Médio prazo;
v. De responsabilidade do empreendedor;
vi. A exequibilidade do programa € alta visto que a area a ser
suprimida integra uma APP, uma UC (APA), integra um
corredor ecolégico, a definida como area prioritaria para a

conservagao em nivel estadual e federal.

Medidas preventivas

e Programa de Comunicagao Social
e Programa de Educagao Ambiental para as Comunidades
e Programa de Educagdao Ambiental para Trabalhadores
Premissas dos Programas:

i. Fase de Implantacao e operacao;

ii. Carater Preventivo;

iii. Fator Social;

iv.  Longo prazo;

v. De responsabilidade do empreendedor;
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vi. A exequibilidade dos programas € alta visto que a area a
ser suprimida integra uma APP, uma UC (APA), um
corredor ecoldgico, € definida como area prioritaria para a

conservacao em nivel estadual e federal.

Medidas Compensatorias

e Direcionar verbas de compensagdao ambiental para a efetiva
implantagcéo/gestao da UC.

e Direcionar a execugdo dos programas de recuperagao area degradada
para as areas prioritarias da APA de Guanandy.

e Implantar postos de fiscalizagao ou favorecer a presenca de profissional
responsavel em coibir esta atividade de modo a evitar a agcdo antropica
sobre a Unidade de Conservacao.

Premissas dos Programas:
i. Fase de Implantacio e operacao;
ii. Carater compensatorio;
iii. Fator Ambiental;
iv.  Longo prazo;
v. De responsabilidade do poder publico;
vi. A exequibilidade dos programas € alta visto que a area a ser
suprimida integra uma APP, uma UC (APA), um corredor
ecologico, é definida como area prioritaria para a

conservacgao em nivel estadual e federal.
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5.3.3 Meio Socioeconémico

5.3.3.1 Interferéncia Sobre o Patrimdnio Historico, Cultural e Arqueolbgico

Meio: Socioeconémico
Impacto: Interferéncia sobre o Patriménio Ordem |[Temporalidade Duragdo Estado Escala Carater
Historico, Cultural e Arqueolégico
Classificagao do Impacto
) -
9 ||'I_J 8 8 N — g 6
Z |z Tislz|Y|5 o z
- w ) 2|2 z | <
o & zZ Ela|a | o 4 < |w 5
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o] = 3 [a] a w < =
5 i clglg|d|o|e|5|2|(3|la|z|8|B|h|T]|5
Acoes do empreendimento olZ|lFr|lafolZ2|lols(ole|l|lo|(elw]|le &
FASE DE PLANEJAMENTO
Diwlgacdo do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO
Contratagdo de méao de obra e senigos
Aquisigdo de materiais e equipamentos
Instalag&o e operagdo dos canteiros de obras . ‘ ' . ‘ '
Terraplenagem [ ] o () o0 [ )
Dragagem @ o |o ole ®
Construgdo das Obras Civis Terrestres
Construgéo das Obras Civis Maritimas
Desmobilizagéo da méo de obra
FASE DE OPERAGAO
Contratagdo de méao de obra e senigos
Aquisicao de insumos e transporte de pessoal e cargas
Operacao da base - retroarea
Operacéo da base - offshore
Natureza e Significancia do impacto
. Grande impacto negativo \ilGrande impacto positivo \Zlerande impacto positivo e negativo
@ [Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo EIMédio impacto positivo e negativo
® |Pequeno impacto negativo IIIPequeno impacto positivo IzlPequeno impacto positivo e negativo

Em todos os empreendimentos que exijam a remogao de solo, seja ele em que
quantidade e profundidade, existe a possibilidade de afetar camadas
arqueoldgicas, quer preé-historicas ou histéricas. O trabalho de arqueologia é
identificar e, posteriormente, resgatar as informagdes necessarias para

caracterizar as populagdes que habitaram a area nos mais diversos periodos.
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Nesse sentido, o impacto relacionado a “interferéncia sobre o patriménio histérico,
cultural e arqueoldgico” se restringe apenas na fase de construgdo, nas agdes de
instalagdo e operagdo dos canteiros de obras, terraplanagem e dragagem,
periodo no qual ocorre o revolvimento e a remogao de terras para a instalacao

das estruturas do empreendimento.

Em caso de eventual descoberta de sitios arqueoldgicos na area de influéncia, o
impacto devera ser considerado como impacto potencial de grande importancia,
negativo, de incidéncia direta, permanente e com desencadeamento imediato,
uma vez que os efeitos se manifestam a partir do momento que sao iniciadas as
intervengdes nas camadas superficiais do solo. Este impacto pode ser
considerado irreversivel e de abrangéncia local, pois é restrito a area onde sera

instalado o empreendimento.
Portanto, durante a fase de construcdo do empreendimento, faz-se necessario o

acompanhamento das obras por arquedlogos, que poderéao identificar novos sitios

arqueologicos e providenciar o seu resgate, quando necessario.

Medidas preventivas e de controle

e Programa de Educagao Patrimonial.
e Programa de Prospecgao Arqueoldgica Subaquatica.

e Programa de Prospecc¢éo Arqueolodgica Terrestre.

Os programas supracitados sao previstos para a fase de implantacdo do
empreendimento, tem sua origem por conta do fator social, pela valorizagdo do
patriménio histérico, cultural e arqueoldgico. A execugdo dos programas € de
responsabilidade do empreendedor, tendo como 6rgao licenciador o IPHAN
(Instituto de Patrimoénio Historico e Artistico Nacional), tendo carater obrigatorio

mediante a aprovagao deste 6rgédo do diagndstico arqueologico.
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5.3.3.2 Expectativas da populagéo local

Meio: Socioeconémico

Ordem |Temporalidade] Duragédo Estado Escala Carater
Impacto: Geragao de expectativas P s
Classificagdao do Impacto
-
o | S|19(8]|.|T R
213 ol2|2|2|% |3 J|o 2
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Agbes do empreendimento zlz|E|E|lsl=|3|=s[C ||| | |2|F]|S
FASE DE PLANEJAMENTO
Diwlgacao do empreendimento | A | | A | | | A | | | | A | | | A | A | A |
FASE DE CONSTRUGAO
Contratagdo de mao de obra e senigos . . . . . - .
Aquisicao de materiais e equipamentos . . . . . . .

Instalagéo e operagado dos canteiros de obras

Terraplenagem

Dragagem

Construgdo das Obras Civis Terrestres

Construgdo das Obras Civis Maritimas

Desmobilizagdo da méo de obra

FASE DE OPERAGAO

Contratagdo de mao de obra e senigos . . . . . . .
Aquisicao de insumos e transporte de pessoal e cargas . . . . . . .
Operagé&o da base - retroarea . . . . . . .
Operagéo da base - offshore . . . . . . .
Natureza e Significancia do impacto

‘ Grande impacto negativo EIGrande impacto positivo EIGrande impacto positivo e negativo

@ |Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo IZIMédio impacto positivo e negativo

® |Pequeno impacto negativo EIPequeno impacto positivo EIPequeno impacto positivo e negativo

A instalacdo de um empreendimento do porte do Itaoca Terminal Maritimo é
passivel de geracdo de expectativas, sejam elas positivas ou negativas, por parte
da populacao residente na area de influéncia. Normalmente essas expectativas
estdo relacionadas a geracédo de emprego e renda, oportunidades de negécio,
aumento do fluxo turistico, preocupacdo com alteragbes no cotidiano das
comunidades, poluicdo, aumento de criminalidade, prostituicdo e violéncia. Tais
expectativas sdo reais e possuem uma relacdo direta com a natureza do

empreendimento. Tendem a ocorrer em grande proporgao, ja em sua fase de

c I A“ e Fri 24 CTA-DT-256/12 ‘ Revis&o 00

MEIO AMBIENTE Técnico Responsavel Agosto / 2012



Analise dos impactos
Pag. ambientais e proposigéo de Estudo de Impacto Ambiental \"
136/ 349 medidas mitigadoras Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES . '- =
v (R LY A 4

OFFSHORE

“‘planejamento”, no momento em que as primeiras declaragdes de possibilidades

de instalagc&o sao divulgadas pelas midias ou atores politicos.

Durante a fase de “Construcao” do Empreendimento havera um impacto positivo
de grande magnitude, no que se refere a expectativa da populagdo para a
contratacdo de mao de obras e servicos e aquisicao de bem e equipamentos,
sendo esse direto, temporario, imediato, reversivel, local e regional. Contudo,
quando da desmobilizacdo de mao-de-obra, resultante do término das obras,
havera um impacto negativo de média magnitude, em face de envolver um
contingente menor da populagdo, pois a partir do “pico”, as demandas por mao-
de-obra serao diminuidas. O impacto é direto, real, imediato, reversivel, local e
regional. Este impacto, na desmobilizagao, apresenta um grau de reversibilidade
em funcdo de Medidas Mitigadoras a serem implementadas em conjunto com o
Poder Publico.

Na fase de “Operacdo” do Empreendimento havera um impacto positivo de
grande magnitude, em relagdo a expectativa de contratagdo de servigos de
funcionamento e manutencdo das Usinas. Nesta fase, as relacbes de
comunicacao deverao estar mais consolidadas, a partir da adocdo das medidas
propostas neste EIA, e a geragdo de expectativas derivadas da falta ou da

defasagem de informagao sera de menores dimensoes.

Medida mitigadora preventiva

e Estabelecer didlogo e municiar a populagcédo da Al acerca de informacdes
sobre o empreendimento. Esta medida sera contemplada pelo Programa
de Comunicacgao Social, que deve ter como foco a populagao residente nas
areas contiguas ao terminal, bem como envolver autoridades e liderancas

municipais.

Responsavel: Empreendedor.

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.
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Medida potencializadora

e Aproximar-se das comunidades contiguas do terminal, compreendendo
suas expectativas e as municiando de informacdes a cerca das fases do
empreendimento e dos seus impactos, independentes de sua natureza.
Esta medida sera contemplada pelo Programa de Comunicagao Social.

e Fornecer esclarecimentos a respeito do perfil das contratacées de méo de
obra local oferecidas pelo empreendimento. Esta medida sera contemplada

pelo Programa de Comunicagao Social.

Responsavel: empreendedor.

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.

MEIO AMBIENTE Técnico Responsavel Agosto / 2012

c I A“ e Fri 24 CTA-DT-256/12 ‘ Revis&o 00



Analise dos impactos

Pag. ambientais e proposigéo de Estudo de Impacto Ambiental \"
138/ 349 medidas mitigadoras Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES - -
v Iranca
(R LY A 4

OFFSHORE

5.3.3.3 Alteragbes no uso e ocupagédo do solo

Malo: Socmecorjomlco — Ordem [Temporalidade] Duragédo Estado Escala Carater
Impacto: Alteragdes no Uso e Ocupacao do Solo
Classificagdo do Impacto
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FASE DE PLANEJAMENTO

Diwlgagéo do empreendimento

FASE DE CONSTRUGAO

‘ o
e o

Contratagdo de mao de obra e senigos

Aquisicdo de materiais e equipamentos

Instalagao e operagdo dos canteiros de obras

Terraplenagem

Dragagem

Construgédo das Obras Civis Terrestres

Construgao das Obras Civis Maritimas

Desmobilizagédo da mao de obra . . ‘ ‘ . ‘ .

FASE DE OPERAGAO

Contratagdo de mao de obra e senigos

Aquisi¢do de insumos e transporte de pessoal e cargas

Operagéo da base - retroarea

Operagéo da base - offshore

Natureza e Significancia do impacto

. Grande impacto negativo IilGrande impacto positivo IZIGrande impacto positivo e negativo
@ [Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo IZIMédio impacto positivo e negativo
® |Pequeno impacto negativo EIPequeno impacto positivo E’Pequeno impacto positivo e negativo

No que tange ao uso e ocupagdo do solo, o Itaoca Terminal Maritimo sera
construido na regido destinada a atividade industrial, estabelecido pelo Plano
Diretor Municipal (PDM), cuja fungao principal € o planejamento e a gestao da
ocupacgao do solo, ordenando o desenvolvimento das fungdes sociais da cidade

de uma forma sustentavel.

Embora os municipios de Itapemirim, Marataizes e Piuma disponham de um
PDM, a vinda de empreendimentos para a regiao do Litoral Sul podera acarretar

em ocupagodes irregulares. Historicamente a instalacdo de grandes empresas
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geram impactos na ocupagao do solo principalmente no que toca a ocupagéo

irregular.

O Itaoca Terminal Maritimo devera atrair um publico interessado em ingressar no
mercado de trabalho. A ocupacgao irregular, tendo em vista as caracteristicas do
projeto, pode ocorrer durante as fases de contratagao ou desmobilizagdo da
mao de obra. Pois muitos trabalhadores sem condi¢cées de adquirir um imével ou

terreno regular podem vir a ocupar areas e locais de maneira irregular

Cabe ao poder publico estabelecer medidas que evitem a ocupagao irregular de
moradias temporarias ou permanentes. Caso isso ocorra o impacto é reversivel

de grande magnitude.

Este potencial impacto é direto e indireto, negativo, permanente e reversivel,

apresenta uma magnitude grande e de longo prazo.

Medida mitigadora preventiva

o Efetivar acdes de fiscalizagcdo a fim de evitar o uso inadequado do solo e

invasoes de areas.

Responsavel: Poder publico municipal.

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.

Registram-se, contudo, as medidas sob a responsabilidade do empreendedor
relacionadas a outros impactos no meio antrépico que poderdo contribuir para
atenuar a ocorréncia deste impacto que dizem respeito ao Programa de
Comunicacdo Social, onde devera ser explanado que havera priorizacdo da
contratagdo de mao de obra e servigo local; e aos Programas Priorizagdo da Mao
de Obra Local e Fornecedor Local, que deverdao qualificar os moradores e
empresas locais aumentando sua chance de contratagao pelo empreendimento, e

contribuindo para diminuigdo de populagado migrante.
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5.3.3.4 Alterag&o na dinamica econémica

rn‘;i:;ti?::;:erzzggr::ginémica Economica Ordem |Temporalidade Duragao Estado Escala Carater
Classificagao do Impacto
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Agbes do empreendimento slz|lE|¥ s =32z ]|S 8|28
FASE DE PLANEJAMENTO
Diwlgagéo do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO
Contratagdo de mao de obra e senigos [ ] [ ] | BN | | ] | NN | | |
Aquisico de materiais e equipamentos [ | [ | | BN | [ | | BN | [ |
Instalagdo e operagdo dos canteiros de obras
Terraplenagem (] o o [ BN J (]
Dragagem
Construgao das Obras Civis Terrestres o [ ] [ J [ BN J (]
Construgao das Obras Civis Maritimas o [ ] [ } [ BN J (]
Desmobilizagdo da méo de obra
FASE DE OPERAGAO
Contratag&o de m&o de obra e senigos [ | [ | | IR | | N | [ |
Aquisigdo de insumos e transporte de pessoal e cargas [ | [ | | IR | | 1IN | [ |
Operagao da base - retroarea (] (] [ ) [ BN J (]
Operagao da base - offshore (] (] [ ) [ BN J (]
Natureza e Significancia do impacto
. Grande impacto negativo EIGrande impacto positivo \ZIGrande impacto positivo e negativo
@ |Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo IZIMédio impacto positivo e negativo
® |Pequeno impacto negativo EIPequeno impacto positivo IIIPequeno impacto positivo e negativo

No que diz respeito a economia do municipio de ltapemirim, constatou-se no
diagndstico socioecondbmico que o0 mesmo tem como principais atividades
econdmicas, o turismo, a agricultura, a pesca e servigos. O turismo ocorre
sazonalmente com predominio nos periodos de férias escolares (janeiro, fevereiro
e julho) e em feriados prolongados. As casas de veraneio, principal ocupagao
predial deste tipo de turismo, permanecem desocupadas a maior parte tempo, o
que reduz as atividades econdémicas neste periodo. De uma forma geral, o setor

turistico aponta deficiéncia nos servigos ligados a atividade.
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Um dos fatores que motivam o turismo na regido € a paisagem caracteristica das
praias locais. A praia de Itaoca, especificamente na regido de inser¢do do
empreendimento € pouco frequentada por turistas, todavia € certo que havera
uma mudanga consideravel da paisagem local com a constru¢ao do terminal e a
perda da condicdo bucdlica. Neste caso, o impacto esta sendo considerado
negativo e de média magnitude, visto que o local ndo é muito frequentado e que
a cadeia de turismo atual é incipiente. O impacto ocorre na instalagao e operacéao
do empreendimento, especificamente nas atividades de terraplanagem,
Construgdo das obras civis terrestres e Constru¢do das obras civis maritimas,
Operacédo da base — retroarea e Operagao da base — offshore. Este impacto é

direto, irreversivel, permanente, de curta duragao, local e real.

Por outro lado, espera-se também que o maior fluxo de pessoas e recursos
financeiros faga com que haja maior taxa de ocupagdo dos imoveis,
especialmente nos periodos considerados como baixa temporada. Espera-se uma
alteracao da atividade turistica de lazer para o turismo comercial e isso tem maior
possibilidade de aquecer a economia, pois este tipo de turismo tende a apresentar
maior potencial a consumir. Além disso, os profissionais com maior poder
aquisitivo tendem a ocupar as residéncias disponiveis para aluguel ou mesmo
venda. Este novo morador, ou mesmo o morador absorvido pelo empreendimento
apresentarao melhor condicdo de consumo que o atual levando a maior demanda
de produtos e servicos. Espera-se ainda, que isso contribua para melhor
escoamento da produgédo agricola local e melhoria dos pregos praticados em

favor do produtor.

Registra-se ainda que o municipio de ltapemirim, em sua maioria, conta com uma
populacdo com baixo poder aquisitivo. A renda familiar média € de 450,84 reais e
a classe média € composta basicamente de funcionarios publicos, comerciantes e
profissionais liberais. Com a abertura de postos de trabalho e demandas por
material e servigo ha uma tendéncia de alteragdo na estrutura socioeconémica de

Itapemirim.
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Desta forma, a instalacdo e posterior operacdo da Itaoca Terminal Maritimo
devem a influenciar diretamente no maior dinamismo da economia local,
principalmente no municipio de Itapemirim e nas comunidades locais, onde as
atividades relacionadas ao empreendimento deverao ter um peso consideravel na
economia do Municipio. Esta alteragcdo esta sendo considerada decorrente das
atividades de Contratacdo de mao de obra e servigos e Aquisicdo de materiais e
equipamentos na fase de instalagdo, como impacto potencial, positivo, direto,
de média magnitude, temporario, de curta e média duragao, reversivel, local
e regional. J4 para a fase de operagao as caracteristicas do impacto sao
semelhantes, todavia este sera de grande magnitude, devido a temporalidade do
empreendimento. Nesse caso, o empreendimento tem perspectiva de
funcionamento de duradouro, fazendo com que seus empregados, colaboradores,
prestadores de servigo, fornecedores estabelecidos ou que ali se estabelecerao
contribuirdo e/ou participardo deste ciclo de desenvolvimento. Além disso, o

impacto € permanente, enquanto durar o empreendimento.

Medidas Potencializadoras

e Priorizar a contratacdo de mao de obra e servigo na AID e na All do
empreendimento. Esta acdo € contemplada nos Programas de Priorizagao

de Fornecedores Locais e de Priorizacao da Mao de Obra Local.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo.

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.

e Criar rede fornecedora de servigos locais, com capacitagdo do segmento
empresarial, e de fomento ao empreendedorismo. Esta acdo &

contemplada no Programa de Priorizagao de Fornecedores Locais.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo.

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.
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e Efetuar programas que potencializem a formalizacdo de empresas e
empregar de forma assertiva os recursos publicos gerados advindos da
instalagdo e operacdo do empreendimento, de forma a beneficiar

prioritariamente a sua area de influéncia.

Responsavel: Poder publico municipal e estadual.

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.

Técnico Responsavel Agosto / 2012

MEIO AMBIENTE

e s CTA-DT-256/12 ‘ Revisao 00



Analise dos impactos

Pag. ambientais e proposigéo de Estudo de Impacto Ambiental \"
144 / 349 medidas mitigadoras Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES .
v 1Ir2anca
[ A LA 4 |
OFFSHORE
5.3.3.5 Mudancgas no padr&o de valorizaggo da terra
Meio: Socioeconémico
. . . Ordem Temporalidade Duragdo Estado Escala Carater
Impacto: Mudanca no Padrao de Valorizagao da Terra P ¢
Classificagao do Impacto
-
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Acoes do empreendimento d]1Z|lE | a S |=|3|s]Q|ele|S|g|hle|®
FASE DE PLANEJAMENTO
Diwlgacéo do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO
Contratagéo de mao de obra e senvigos | B BR | [ ] [ ] | BN | [ ]
Aquisicdo de materiais e equipamentos | ER BR | [ ] [ ] | BN | [ |
Instalagéo e operagao dos canteiros de obras
Terraplenagem
Dragagem
Construgao das Obras Civis Terrestres
Construgao das Obras Civis Maritimas
Desmobilizagdo da méo de obra
FASE DE OPERAGAO
Contratag&o de mao de obra e senigos | BN | [ ] | BN | | BN | [ ]
Aquisicéo de insumos e transporte de pessoal e cargas | BN | | ] | BN | | BN | | ]
Operagéo da base - retroarea
Operagéo da base - offshore
Natureza e Significancia do impacto
. Grande impacto negativo ‘ilGrande impacto positivo ElGrande impacto positivo e negativo
o Médio impacto negativo ElMédio impacto positivo ElMédio impacto positivo e negativo
[ ] Pequeno impacto negativo \IIPequeno impacto positivo IZIPequeno impacto positivo e negativo

Tendo em vista que o mercado imobiliario € um dos setores mais dinamicos da
economia, a insercdo de um empreendimento pode contribuir tanto para a
valorizagcado quanto para desvalorizacdo desse mercado. Neste aspecto, ha de se
considerar o potencial do projeto para a criagcdo de um efeito positivo imobiliaria
na regido. De fato, os desdobramentos advindos do projeto oferecem uma
oportunidade para a valorizagao imobiliaria, tendo em vista a possivel melhoria da

infraestrutura local, a exemplo da previsdo de duplicacdo da Estrada do Penedo.

A atracdo de pessoas engajadas em um primeiro momento, nas obras, e,

posteriormente, na operacdo do Terminal tenderdo a ampliar a oferta de postos
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de trabalho para diversos setores e classes, intensificando a atividade do
mercado imobiliario, bem como, impulsionado o empreendedorismo para a
diversificagao da oferta de servicos com impactos positivos na geragdo de renda
da populacdo local. Ha uma tendéncia da melhoria do poder aquisitivo dos
moradores e consequente maior procura por imoveis, do incremento do padrao

destes, com sua valorizagéo.

Conforme destacado anteriormente na AID destaca-se o turismo de veraneio.
Nestes municipios a ocupagado predial possui um grande percentual de iméveis
desocupados em funcdo de serem casas de veraneio. Estas unidades ficam
ocupadas principalmente nos meses de janeiro e fevereiro e durante feriados

prolongados, no restante do ano estas residéncias ficam fechadas.

Com a mudanga do perfil social dos moradores, aliado a maior disponibilidade de
recursos advindos dos impostos gerados, é factivel que o Municipio possa efetuar
investimentos em sua infraestrutura (agua, esgoto, ruas pavimentadas)

favorecendo também ao aumento da valorizagado de iméveis e terras.

Outro aspecto a se considerar € que com maior ocupacado e melhoria do padrao
dos imoveis havera maior arrecadagao tributaria por parte dos municipios

decorrentes da cobranga do IPTU — Imposto Predial e Territorial Urbano.

Este impacto é classificado como potencial, de média magnitude, positivo,
direto e indireto, reversivel, local, regional, real, temporario e de curto médio
na instalacdo e permanente e de longo prazo na operagcdo do empreendimento.
Ele ocorrera nas atividades de Contratacdo de méao de obra e servico e Aquisi¢cao
de materiais e equipamentos, tanto na instalacdo, como na operagao do

empreendimento.
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Medidas Potencializadoras

e Priorizar a contratagdo de m&o de obra e servico na AID e na All do
empreendimento. Esta agdo é contemplada nos Programas de Priorizagéo

de Fornecedores Locais e de Priorizacao da Mao de Obra Local.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo.

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.

e Criar rede fornecedora de servigos locais, com capacitagdo do segmento
empresarial, e de fomento ao empreendedorismo. Esta acdo &

contemplada no Programa de Priorizagdo de Fornecedores Locais.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo.

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.

e Efetuar programas que potencializem a formalizagdo de empresas e
empregar de forma assertiva os recursos publicos gerados advindos da
instalacdo e operacdo do empreendimento, de forma a beneficiar

prioritariamente a sua area de influéncia.

Responsavel: Poder publico municipal e estadual.

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.
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5.3.3.6 Aumento do risco de acidente de transito

Meio: Socioeconémico

. ) . Ordem |Temporalidade] Duragédo Estado Escala Carater

Impacto: Aumento do Risco de Acidente de Transito

Classificagao do Impacto
O -
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FASE DE PLANEJAMENTO

Diwlgagéo do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO

Contratagdo de mao de obra e senigos

Aquisicdo de materiais e equipamentos

Instalac&o e operagdo dos canteiros de obras

o @ o o @0 [®

Dragagem

Construgéo das Obras Civis Terrestres . . . . . . .

Construgéo das Obras Civis Maritimas

Desmobilizagéo da mao de obra

FASE DE OPERAGAO

Contratag@o de mao de obra e senigos

Aquisigéo de insumos e transporte de pessoal e cargas

Operagao da base - retroarea

Operagao da base - offshore

Natureza e Significancia do impacto

‘ Grande impacto negativo EIGrande impacto positivo EIGrande impacto positivo e negativo
@ |Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo EIMédio impacto positivo e negativo
® |Pequeno impacto negativo EIPequeno impacto positivo EIPequeno impacto positivo e negativo

Durante a implantagcdo do empreendimento serdo utilizadas a rodovia federal BR-
101, as rodovias existentes na regido, principalmente as estaduais ES-487, ES-
060 e ES-490 e a estrada do Penedo que transportardo materiais, equipamentos,
mercadorias e pessoas para a construcido até as frentes de obra. Cabe ressaltar

que esta previsto a duplicagao da Estrada do Penedo.

Havera aumento do transito de veiculos pesados e de pequeno porte, que serao
utilizados para suprir as demandas das obras, e deslocamento do pessoal

administrativo e técnico fazendo com que as condi¢des de trafego devam agravar-
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se. Esse trafego somara ao maior fluxo que ocorre especialmente durante os
meses de janeiro, fevereiro e julho, periodos de maior intensidade turistica. Com o
aumento do fluxo de veiculos consequentemente ha o aumento do risco da

ocorréncia de acidente de transito.

Merece destaque na fase de instalacdo do empreendimento o fluxo de caminhdes
necessarios para a atividade de terraplanagem e, principalmente para a
construcdo do quebramar (Construgdo das obras civis maritimas), estimado em

30 viagens por hora.

Conforme discorrido na caracterizacdo do empreendimento, o fluxo preferencial
que sera utilizado pelas empresas prestadoras de servigo durante a construcéo e
operacao do Terminal sera pela estrada do Penedo, ES-487 e BR 101, evitando o
transito dentro dos bairros de Pontal e Barra do Itapemirim, bem como no centro
de Itapemirim. A propria entrada da retroarea se da pela lateral do terreno. Para
tanto, sdo necessarias intervengdes na Estrada do Penedo tornando-a apta a
receber o fluxo de veiculos pesados. Destaca-se que o governo municipal se
comprometeu com esta obra, tendo inclusive ja iniciada a duplicagdo da ponte
que corta o rio Pinto na citada Estrada. E imperativo salientar que a ponte do rio
Itapemirim e a ES 060 tém restricao quanto ao transito de veiculos e que por si s6
atenua a possibilidade de uso dos veiculos de maior carga pelo empreendimento,

seja na construgdo ou na sua operagao.

Para a fase de instalacdo do empreendimento este impacto é negativo, real,
direto, temporario, curto prazo, reversivel, local e regional. Sua magnitude é
grande, todavia com adogédo de medidas mitigadoras, inclusive ja planejadas pelo

Empreendedor e Prefeitura de Itapemirim, sua intensidade tende a se atenuar.

c I A“ W’/M CTA-DT-256/12 Revisdo 00

Técnico Responsavel Agosto / 2012



Andlise dos impactos

\" Estudo de Impacto Ambiental ambientais e proposicdo de Pag.
Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES medidas mitigadoras 149/ 349

iFanca v

1 SISl

Medidas mitigadoras preventivas

e Inserir conteudos voltados a educagdao no transito, nos programas de

educacao ambiental e comunicacao social do empreendimento.

Responsavel: ltaoca Terminal Maritimo.

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.

e Determinar que as empreiteiras elaborem e executem um Plano de

Transportes para as Obras.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo.

Prazo: durante a fase de construgao e Operagao.

e Estabelecer clausulas contratuais junto as empreiteiras e fornecedores de
materiais e equipamentos, especialmente aqueles que transportardo
cargas pesadas, que determinem os trajetos a serem obedecidos pelos
veiculos transportadores, bem como apontem medidas punitivas no caso

de inobservancia.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo.

Prazo: durante a fase de construgao e operacao.

e Imprimir regras de conduta e dire¢cdo para motoristas e passageiros

vinculados ao empreendimento.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo.

Prazo: durante a fase de construgao e operacao.

e Evitar a formagcao de “comboios” durante o deslocamento pelas vias
publicas do Municipio, especialmente no transporte de material para a

terraplanagem e constru¢do do quebra mar.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo.

Prazo: durante a fase de construgao.
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e Implantar sinalizagéo viaria, seguindo legislagao pertinente, nos acessos as

obras do Empreendimento.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo.

Prazo: durante a fase de construcao e operacéo.

e Adequar (duplicar) a Estrada do Penedo para receber o fluxo de veiculos,

bem como os tipos de cargas previstos pelo empreendimento.

Responsavel: Poder Publico Municipal e Estadual

Prazo: durante a fase de construcido e Operacao.
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5.3.3.7 Alteragdo dos niveis de emprego

Meio: Somoeco~nom|co’ - Ordem |Temporalidade Duragao Estado Escala Carater
Impacto: Alteragao dos Niveis de Emprego
Classificagao do Impacto
o |

o & AR oY 3
218 o = 2 %13 2| Q =
E é Z|lo|E |l |a|a]g |X % b= o
Slulo|Z|olzs|ololalz|¥|x|5 < =
blelef(zs|s|lalelz|elu|lal|=<]|s | &
5 . Ylolz|E|2|2(5/18(3|c|2|8(8lala|t
Agoes do empreendimento alZ|E|E|c|=13|=|8[¥[x|Q|E[R|E|R

FASE DE PLANEJAMENTO

Diwlgagdo do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO

Contratagéo de méo de obra e senigos . . . . . - . .

Aquisicdo de materiais e equipamentos

Instalagdo e operagdo dos canteiros de obras

Terraplenagem

Dragagem

Construgao das Obras Civis Terrestres

Construgéo das Obras Civis Maritimas

Desmobilizagio da m&o de obra [ AK AN BK ) [ BN} [ BN J [ ]
FASE DE OPERAGAO
Contratag&o de m&o de obra e senigos A0 B | | IR | | IR | [ |

Aquisicéo de insumos e transporte de pessoal e cargas

Operagéo da base - retroarea

Operagao da base - offshore

Natureza e Significancia do impacto

‘ Grande impacto negativo ‘ilerande impacto positivo EIGrande impacto positivo e negativo
@ |Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo EIMédio impacto positivo e negativo
[ Pequeno impacto negativo EIPequeno impacto positivo EIPequeno impacto positivo e negativo

Na fase de operacao, esta prevista a contratacdo de efetivo maximo de 452
trabalhadores, apdés 5 anos de funcionamento do Terminal, entre gerentes,
técnicos, engenheiros, administradores, operadores, analistas, entre outros

cargos.

A expectativa da Itaoca Terminal Maritimo é de aproveitamento de pelo menos
70% do efetivo originarios da AID do empreendimento. E, em relagdo a estes
empregos gerados na regiao, destaca-se que todos serdo formais. Ou seja, o

empreendimento contribuira ndo s6 na geragdo de novas oportunidades
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profissionais a populacéo local, como também munira estes trabalhadores com
beneficios associados aos processos de formalizagdo (seguro desemprego e
planos de previdéncia, planos de saude e outros beneficios). Além disso, destaca-
se que a remuneracgao recebida por estes empregados também colaborara para o
aumento do consumo de bens e servigos locais, 0 que levara a um crescimento
na contratacdo de novos empregados no comércio da regidao, ou seja, contribuira

para a geragao de empregos indiretos.

Deve-se destacar também que, por conta da politica de contratacdo de
fornecedores locais da Itaoca Terminal Maritimo, ou seja, de contratar apenas
empresas formalmente legalizadas, o empreendimento contribuird para o
processo de formalizagao dos empreendedores locais. Tal fato ocorre porque as
empresas locais interessadas em fornecer algum bem ou servigo ao Itaoca, e que

nao se encontram legalizadas, buscardo meios para se formalizar.

O aumento da oferta de postos de trabalho, se conduzido dentro de uma politica
de mobilizagdo e desmobilizagdo de mao de obra local e regional, pode ser
considerado como positivo, particularmente se organizado através dos programas
de intermediagcdo e qualificagdo profissional do SINE-ES / SETADES. A
realizacdo de acbes de qualificacdo pode aumentar a possibilidade de

contratagao local.

E importante frizar que com a vinda de empreendimentos para a regido de onde o
Itaoca Terminal Maritimo pretende se instalar, atraiu uma importante instituicao de
ensino a Universidade de Vila Velha (UVV). Esta instituicdo almeja construir um
Centro de Capacitagdo Profissional e um Campus Universitario na Praia de
Gamboa, no municipio de Itapemirim. O empreendimento, que prevé parceria com
o poder publico local, tem como objetivo capacitar a mao de obra local para os
novos investimentos que estdo chegando a regido. O projeto foi oficializado no dia
19 de julho, no gabinete do presidente da Assembleia Legislativa, Deputado

Theodorico Ferraco.
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A vinda de uma instituicdo de ensino superior para 0 municipio e a regiao € um
impacto positivo de média proporgao ja que os municipios da AID dispdem
apenas do Instituto Federal do ES para com a ofertar cursos técnicos e
superiores. Repesentando assim um avangao na qualificacdo da mao de obra

local, e consequentemente, aumentando a renda da populagéo local.

A selecdo e o emprego de mao-de-obra local / regional ajudam a evitar as
consequéncias negativas, como aumento da demanda por servigos basicos e
presséo sobre os equipamentos sociais. Entretanto, ha necessidade de que sejam
acompanhados por um Programa de Comunicagdo Social que esclareca a atual
demanda por mao-de-obra em todas as fases do empreendimento. Este programa
também precisa alcancar, satisfatoriamente, a populagdo em geral e as

comunidades da area de influéncia direta.

Além dos empregos diretos, deverao ser criados postos de trabalho indiretos, em
decorréncia do aumento da procura por servicos de alimentagédo, hospedagem,
abastecimento e outros servigos gerais. Este impacto € positivo, de grande
magnitude, direto e indireto, real, de duragdo temporaria, reversivel e de
longo prazo, local e regional. Seu efeito é potencializado, devido a estratégia a
ser adotada de aproveitar a mao de obra local, bem como implementar os

Programas de Qualificagao e Priorizagdo de M&o de Obra e Fornecedores Local.

Contudo com a finalizacdo da construcdo, parte do efetivo contratado sera
desmobilizado levando ao aumento do desemprego na regido. Este impacto é
negativo, real, direto, indireto, temporario, permanente, de longo prazo,
reversivel, local e regional, de média magnitude, pois esta atividade ocorre
diluida ao longo da obra, havendo possibilidade de aproveitamento de parte da
mao de obra na operagcdo do empreendimento. Na fase de funcionamento do
empreendimento, a contratacdo de mao de obra e de servigcos beneficiara a
populacdo sendo esse um impacto positivo, ainda direto e indireto, temporario,

reversivel, de longo prazo, com abrangéncia local e regional.
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Medidas Potencializadoras

e Divulgar as vagas existentes ao longo de suas fases. Esta medida sera

contemplada no Programa de Comunicagéo Social.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo.

Prazo: durante a fase de construgao e operacao.

e Articular a criacdo de uma agéncia do SINE como referéncia aos
trabalhadores residentes na AID, como o intuito de ter acesso mais
eficiente as vagas da regido. Vale ressaltar que os SINEs mais proximos

estdo localizados nos municipios de Anchieta e Cachoeiro de Itapemirim.

Responsavel: Poder Publico Municipal.

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.

e Realizar interlocucdo com as agéncias de SINE de referéncia. Toda a
contratacdo devera ocorrer via SINE. Bem como todos trabalhadores
dispensados deverdo ser encaminhados ao SINE. Esta interlocucao,
especialmente na fase de obra, devera ser conduzida diretamente pelas
empreiteiras, com  acompanhamento do empreendedor. Seu
acompanhamento sera feito pelo Programa de mobilizacdo e

desmobilizacdo de mao de obra.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo.

Prazo: durante a fase de construgcao e operacéo.

Outra medida a ser adotada é a qualificacdo da mao de obra local, com a
finalidade de ser reaproveitada na operacdo do Itaoca Terminal Maritimo e em
outros empreendimentos da regido. Estdo sendo previstos neste EIA os seguintes
programas voltados a gestdo da méao de obra, e que compde o Plano Integrado
de Gestao da Mao de Obra e Fornecedores:

e Programa de Priorizagdo da Mao de Obra Local.

CTA_

Y CTA-DT-256/12 Revisao o0

Técnico Responsavel Agosto / 2012



Andlise dos impactos
" Estudo de Impacto Ambiental ambientais e proposicéo de

Q)

. ' Itaoca Terminal Maritimo, ltapemirim — ES medidas mitigadoras
2N v

1 SISl

Pag.
155/ 349

e Programa de Mobilizagado e Desmobilizagado de Mao de Obra.
e Programa da Qualificacdo de Mo de Obra Local.

e Programa de Priorizagado de Fornecedores Locais.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo.

Prazo: durante a fase de construcao e ooperacao

Técnico Responsavel

Agosto / 2012
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5.3.3.8 Geracéo de renda

Meio: Soc'oec?nomlco Ordem |Temporalidade] Duragao Estado Escala Carater
Impacto: Geragdo de Renda
Classificagao do Impacto
o —
o|¥ SEESER 41 S
Z|3 slgla2l¥Y|g 4|0 2
(@] é o a | = < | W =
~ Z|po|lE|Y | 0 | X Z | E o
8 w [} < ) < o o o i g - o) é z
mlelael=|35|alE alelyYyial|S )]s - | w
5 . flo|z|E|3|e|5|8|ala|E|8|2|alE]lt
Acdes do empreendimento d|lZ]lela|dlZ2lo|l=s|l2|le|lc|8|leg|lw]|e|a
FASE DE PLANEJAMENTO
i a i ] | ] | ] |
Diwlgagéo do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | I |
FASE DE CONSTRUGAO
Contratagdo de mao de obra e senigos IR IR | BB BB | IR | [ |
Aquisi¢do de materiais e equipamentos IR IR | HEE BB | 1IN | [ |
Instalacdo e operacédo dos canteiros de obras
Terraplenagem
Dragagem
Construgéo das Obras Civis Terrestres
Construgéo das Obras Civis Maritimas
Desmobilizagdo da méo de obra
FASE DE OPERAGAO
Contratagdo de mao de obra e senigos IR IR | I IR 1R | 1IN ] [ |
Aquisigdo de insumos e transporte de pessoal e cargas IR IR | ' In IR 1R | 1IN ] [ |
Operagéo da base - retrodrea
Operagéo da base - offshore

Natureza e Significancia do impacto

’ Grande impacto negativo EIGrande impacto positivo ‘ZIGrande impacto positivo e negativo
@ |Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo EIMédio impacto positivo e negativo
® |Pequeno impacto negativo IIIPequeno impacto positivo EIPequeno impacto positivo e negativo

A geracao de renda, assim como a disponibilidade de emprego e geracédo de
tributos, constituem-se os principais beneficios do empreendimento. Este
apresentara um nivel de encomendas ao aparato produtivo local, aqui incluidos os
mais variados itens de comércio, servigcos e industria. Assim, os setores primario,

secundario e terciario serdao beneficiados pelas aquisi¢oes durante todas as fases.

Os produtos e servicos mais significativos que serdo demandados pelo

Empreendimento (nas trés fases) estao listados abaixo:
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* Produtos: agua; telefone; energia elétrica; alimentacéo; papel; plastico; aco;

madeira; 6leo; combustivel.

» Servigos: seguranca patrimonial; conservagao e limpeza; locagao de
equipamentos de embarque; equipamento de baldeio (caminhdes,
empilhadeira e outros); transporte de pessoal; locagdo de maquinas e

equipamentos (maquina de solda, geradores, dentre outros).

A geragdo de renda advira do salario dos colaboradores contratados direta e
indiretamente do empreendimento, do pagamento de servigos de terceiros
contratados, das compras efetuadas em funcdo das obras decorrentes dos
negocios efetuados direta e indiretamente pelo Empreendimento, dos
investimentos publicos e privados e de toda a circulagdo monetaria delas

resultante.

Para a fase de instalacdo esta previsto um investimento de R$ 450.000.000,00
(Quatrocentos e cinquenta milhdes de reais). Apenas para efeitos comparativos,
segundo o Instituto Jones dos Santos Neves (2012), para a regido do Litoral Sul
(Itapemirim, Marataizes, Piuma, Anchieta, Presidente Kennedy, Iconha, Rio Novo
do Sul e Alfredo Chaves), no periodo de 2011 a 2016 estao previstos R$ 45.768,5
milhdes em investimentos publicos e privados. Ou seja, os investimentos do
ltaoca Terminal Maritimo na fase de implantagdo correspondem a
aproximadamente 1,0% do valor total a ser investido em toda a regiao Litoral Sul,

entre os anos de 2011 e 2016,

Além disso, devem-se destacar também os desencadeamentos na economia
local, proporcionados pelas alteragdées no comportamento do consumidor, dadas
as variagdes na renda, por conta do empreendimento. Ou seja, os efeitos
causados pelo aumento na quantidade de empregos na regido e, assim, de
massa salarial. Tal questdo pode ser respondida através da Propensao Marginal a

Consumir (PMgC), que determina a quantidade que as pessoas estado dispostas a

' INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES. Investimentos anunciados para o Espirito Santo 2011-2016.
Disponivel em: <http://www.ijsn.es.gov.br/Sitio/attachments/1275 Investimentos Anunciados 2011-

2016.pdf>. Acesso em 15 ago. 2012.
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variar seu consumo, dadas as alteragdes na renda (SHAPIRO, 1976). Sendo a

férmula que apresenta tal relagdo, conforme demonstrada a seguir:

AY =Y * PMgC

e Onde Y representa a renda e PMgC a propensédo marginal a consumir.

Assim, através de tal relagdo, se observa que, quanto menor a renda, de quem
ganhara o AY, maior sera a PMgC, por conta de uma demanda reprimida
existente nessas pessoas. Ou seja, o desejo de ampliar seu consumo, que por
sua vez, sO se concretizara com o aumento em sua renda proporcionado por
novas fontes de renda (ou oportunidades profissionais, como a Itaoca)
(SHAPIRO, 19762).

E, através das premissas de que, conforme dados da Pesquisa de Orcamento
Familiar (POF), do IBGE (2003), cerca de 59% da renda local é direcionada ao
consumo no comeércio e servigos da regido, e utilizando a formula do efeito

multiplicador na renda, abaixo, chega-se ao seguinte resultado:

1 1 1
M=T"m = ™T1-0s9 ° M™Toa1 ~ MT243

E, ao considerar um total de trabalhadores no pico da fase de implantagdo do
Terminal Itaoca igual a 640 pessoas e na operacédo, 416 pessoas, além dos
salarios médios praticados no mercado (de R$ 2.500,00 na implantagédo e de R$
3.500,00 na operacgédo) e o total de meses trabalhados no ano e mais o 13°
salario, chega-se aos efeitos multiplicadores proporcionados pela massa salarial
do empreendimento. Desta forma, observa-se na Tabela 5-4 abaixo que os
salarios dos empregados do Itaoca Terminal Maritimo, durante o pico das obras e
na operagao, desencadeardo na economia local uma circulagdo de renda de
aproximadamente R$ 32,7 milhdes por ano no primeiro caso, e R$ 29,6 milhdes,

no segundo.

2 SHAPIRO, E. Analise Macroecondmica. Sdo Paulo: Atlas, 1976.
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Tabela 5-4: Efeitos multiplicadores dos salarios dos trabalhadores da Itaoca na economia local,
por ano

Item Implantacao Operagao
Mé&o de obra total 700 452
Salario total em reais 22.750.000,00 20.566.000,00
Gastos no municipio (59%) 13.422.500,00 12.133.940,00
Efeito multiplicador na economia 32.737.477,50 29.594.679,66

Fonte: Elaboragao proépria

E, cabe destacar que, este valor de R$ 32,7 milhdes proporcionados pelo efeito
multiplicador na renda local, dos trabalhadores da Itaoca no pico da fase de
implantacao, representa 7% do valor total a ser investido (que sera de R$ 450,0
milhdes). Ou seja, além do investimento em si, o empreendimento contribuira

ainda mais para a geragao de renda na economia local.

Durante o periodo de desmobilizacdo de mao de obra durante a fase de

construgcao do empreendimento devera haver uma queda do fluxo monetario.

Nota-se que o impacto de Geragao de Renda esta distribuido em todas as fases e
nas diferentes agcdes do empreendimento e com rebatimentos diferentes. Havera
impacto real, positivo de pequena magnitude, direto, temporario, de curto
prazo, reversivel e regional na fase de “Planejamento”. Na fase de “Construcéo”
0 impacto, permanecera positivo, porém de grande magnitude, real, direto e
indireto, curto, médio e longo prazo, reversivel e local e regional com
destaque para as agdes de “Contratacdo de Mao de Obra e Servicos” e de
“Aquisicao de Materiais e Equipamentos”. Na fase de operacdo o impacto sera
positivo, real, direto e indireto, curto, médio e de longo prazo, reversivel,

local e regional.

Medidas potencializadoras

e Priorizar a contratacdo de mao-de-obra e servico na AID e na All do

empreendimento.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo.

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.
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e Implementar as agdes previstas nos Programas de Priorizagdo de Mao de
Obra Local; Mobilizacdo e Desmobilizacdo de Mao de Obra; Qualificagao

de Mao de Obra Local; Priorizacdo de Fornecedores Locais.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo.

Prazo: durante a fase de construgao e operacao

e Manter plena sinergia entre os Programas de Priorizagdo da Mao de Obra,
de Comunicagao Social e de Mobilizagao, Selecdo e Qualificagcdao da Mao
de Obra.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo.

Prazo: durante a fase de construgao e operacao
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5.3.3.9 Aumento da arrecadacéo tributaria

Meio: Socioeconomico Ordem |Temporalidade] Duragao Estado Escala Carater
Impacto: Aumento de Arrecadacio Tributaria
Classificagao do Impacto
2|t 318(8]e|2 sl |
olelZlgla|2]E|E|E|g |8 3| 5
= L o < (@] ) o o S ] o é . E
%%%558'&9%‘#%60»—<}—
Agbes do empreendimento slz|E|¥|sls]|a3 Y|l |a|¥]|2
FASE DE PLANEJAMENTO
Diwlgagao do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO
Contratagéo de mao de obra e senigos | | [ | [ | [ | | I | ]
Aquisicdo de materiais e equipamentos | | [ | [ | [ | | I | ]
Instalagdo e operagao dos canteiros de obras
Terraplenagem
Dragagem
Construgdo das Obras Civis Terrestres
Construgéo das Obras Civis Maritimas
Desmobilizagdo da méo de obra
FASE DE OPERAGAO
Contratagéo de mao de obra e senigos | I | [ | [ | [ | | I | ]
Aquisicdo de insumos e transporte de pessoal e cargas | I | [ | [ | [ | | I | ]
Operagéo da base - retrodrea
Operagéo da base - offshore
Natureza e Significancia do impacto
. Grande impacto negativo lilGrande impacto positivo IZIGrande impacto positivo e negativo
@ |Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo IZIMédio impacto positivo e negativo
T‘Pequeno impacto negativo EIPequeno impacto positivo EIPequeno impacto positivo e negativo

A realizagédo de negocios de forma direta ou indireta decorrente das atividades do
empreendimento, como a compra de produtos e de matérias-primas, da
contratacao de servigos e de pessoal implicara da geracdo de impostos e taxas
que contribuirdo para incrementar o volume de recursos arrecadados tanto em

nivel municipal, quanto estadual.

Conforme descrito na caracterizagdo do empreendimento, os investimentos
previstos para a compra de bens e a contratagdo de servigos, na fase de
instalagdo do Terminal sdo de aproximadamente R$ 450.000.000,00

(Quatrocentos e cinquenta milhdes de reais). Sendo parte destes gastos, podendo
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realizar-se nos proprios municipios da AID, a partir do momento em que se
desenvolve uma cadeia de fornecedores locais. Assim, de forma indireta, o
empreendimento podera contribuir para a geragéo de tributos na AID como um
todo. Além disso, também merece destaque os investimentos realizados na fase

de operacao, principalmente na aquisicao de equipamentos.

O Empreendimento gerara direta e indiretamente tributos para a Unido, o Estado
e alguns municipios durante sua fase de instalacdo e operagdo. A geracao de
ICMS (imposto estadual) se dara com a aquisicdo de produtos e equipamentos. A
aliquota estadual do ICMS ¢é de 17% para produtos fabricados no Espirito Santo e
para produtos importados desembarcados em portos Capixabas. No caso de
materiais com origem nos estados do sudeste € recolhido um diferencial de
aliquota de 10%, e 5% no caso de materiais com origem nos estados do Norte e

Nordeste.

A geracgao de ISS (imposto municipal) sera proveniente da prestacao de servigos
e contratagcdo de mao-de-obra. A aliquota do ISS varia entre 2 e 5% dependendo
do servigo a ser contratado. Sendo a incidéncia do referido imposto ocorrendo no
municipio em que o servico for prestado. Entretanto, destaca-se que ao
considerar um percentual de 40% do valor investido na fase de implantagéo (ou
seja, de R$ 180,0 milhdes, dos R$ 450,0 milhdes) e uma aliquota de 5%, o
empreendimento gerard em torno de R$ 9,0 milhdes em ISS, durante toda a fase

de implantagao.

Desta forma, os principais impostos, taxas e tributos (tanto diretos, como
indiretos) gerados pelo empreendimento, considerando as fases de implantagéo e
de operacao sao:

Federais:

e |l — Imposto sobre Importacdo (proveniente da compra de produtos

importados, principalmente pelo empreendimento na fase de implantagao).
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IOF — Imposto sobre Operagdes Financeiras (proveniente do aumento na
circulagao de renda na regiao).

IPI — Imposto sobre Produto Industrializado (proveniente da compra de
produtos industrializados, relacionados principalmente ao aumento do
consumo, proporcionado pelo crescimento na renda dos trabalhadores na
regiao).

IRPF — Imposto de Renda Pessoa Fisica (proveniente do aumento na
renda dos trabalhadores).

IRPJ — Imposto de Renda Pessoa Juridica (proveniente do faturamento do
empreendimento e de suas contratadas).

Cide — Contribuigao de Intervengdo no Dominio Econdmico (proveniente do
aumento no consumo de combustivel, tanto pelo empreendimento e suas
contratadas, como por seus trabalhadores).

Cofins — Contribuigdo para o Financiamento da Seguridade Social
(proveniente do salarios dos trabalhadores).

CSLL - Contribuicdo Social sobre o Lucro Liquido (proveniente do
faturamento do empreendimento e de suas contratadas).

FGTS — Fundo de Garantia do Tempo de Servigo (proveniente do salarios
dos trabalhadores).

INSS - Instituto Nacional do Seguro Social (proveniente do salarios dos
trabalhadores).

P1S/Pasep — Programas de Integragédo Social e de Formacgao do Patrimbnio
do Servidor Publico (proveniente do salarios dos trabalhadores).

Estaduais:

ICMS - Imposto sobre Circulagdo de Mercadorias (proveniente da compra
de bens e contratagdo de servigos, tanto pelo empreendimento e suas
contratadas, como por seus trabalhadores).

IPVA — Imposto sobre a Propriedade de Veiculos Automotores (proveniente
do aumento na compra de veiculos, proporcionados pelo empreendimento

e suas contratadas, e por seus trabalhadores).
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Municipais:
e IPTU — Imposto sobre a Propriedade Predial e Territorial Urbana

(proveniente da compra de imdéveis, tanto pelo empreendimento e suas
contratadas que se instalarem na regido, como por seus trabalhadores).

e |ISS — Imposto Sobre Servigos. Cobrado das empresas (proveniente da
contratagdo de servicos, tanto pelo empreendimento e suas contratadas,

como por seus trabalhadores).

Cabe destacar que a propria construcdo do empreendimento gera tributos
relevantes para o municipio, provenientes da movimentagdo financeira com a

contratagcdao de empresas do ramo da construgao civil, comércio e servicos.

Sobre o setor de servigcos € importante ressaltar que os municipios da AID
sofrerdo uma maior “regularizagdo” dos servigos prestados com a finalidade de
absorver as demandas geradas pelo empreendimento. Cabendo aos municipios

acdes que facilitem a regularizagao na formagao destes setores.

A alteragdo na dindmica econémica com o aumento da arrecadacao de tributos é
um impacto positivo, direto e indireto, permanente principalmente para o
municipio de Itapemirim que recebera a arrecadagao ao longo dos periodos ja
mencionados. Tendo em vista o porte do empreendimento o impacto causado na
receita € de grande magnitude, imediato, real e permanente. Com abrangéncia
local e regional, entendendo que a geragao de receita, oriundas principalmente
com o aumento da prestagao de servicos e comercio. Mesmo sendo provavel que
as muitas demandas para bens e servigos sejam resolvidas na regiao da Grande

Vitoria.

Um fato que merece destaque é quanto a localizacdo do empreendimento,
proximo a divisa do municipio de Itapemirim com Marataizes. Este ultimo, por
meio das comunidades de Pontal e Barra do Itapemirim, tendem a sofrer impactos
diretos do empreendimento, todavia as receitas de impostos municipais seréo

recolhidas pelo municipio onde esta localizado a Itaoca Terminal Maritimo, no
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caso Itapemirim. Nesse sentido, é fundamental que o Governo do Estado
direcione agdes e recursos de investimentos para estas localidades. Aliado a isso,
medidas de compensacéo da atividade pesqueira deverao ser direcionadas para

estas comunidades.

Desta forma, na Tabela a seguir, com base nas informagdes do proprio
empreendedor, é possivel observar as estimativas de geragao de tributos na fase

de operacao do empreendimento.

Tabela 5-5: Geracgao de tributos na fase de operagao

Tributos
. e . . Tributos Federais (PIS,
Ano ‘Trlbutos Municipais (ISS) Estaduais COFINS, IR e CSI.(L)
(1ss)’
2014 0,00 0,00 743.091,10 743.091,10
2015 1.142.817,02 0,00 4.517.987,53 5.660.804,54
2016 3.840.312,97 0,00 27.474.291,99 31.314.604,95
2017 4.854.951,62 0,00 40.357.486,10 45.212.437,73
2018 5.204.977,03 0,00 45.858.913,42 51.063.890,44
2019 5.247.623,03 0,00 49.553.780,23 54.801.403,26
2020 5.290.269,04 0,00 61.228.998,84 66.519.267,87
2021 5.290.269,04 0,00 63.090.846,21 68.381.115,24
2022 5.290.269,04 0,00 64.952.693,58 70.242.962,61
2023 5.290.269,04 0,00 66.814.540,95 72.104.809,98
2024 5.290.269,04 0,00 68.315.567,18 73.605.836,21
ﬁgzni:m 5.290.269,04 0,00 69.427.708,92 74.717.977,95

Fonte: Itaoca, 2012.
Nota: 'Ndo devem ser gerados impostos estaduais significativos na fase de operagdo do
empreendimento.

Medidas potencializadoras

e Priorizar a compra de bens e a contratacdo de servicos no municipio e
regido, estendendo-se para o Estado. A aquisicdo de produtos e de
servicos no municipio tera prioridade desde que disponivel, aumentando
assim a geracao de recursos dentro do préprio municipio. A medida que os
recursos demandados n&o estejam disponiveis no municipio se estendera

para regiao e posteriormente ao Estado.
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Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.

a) Implantar agbes previstas no Plano de Gestdo de Mao de Obra e

Fornecedores.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.

e Empregar adequadamente os recursos publicos gerados a partir das agoes
de instalacdo e operagcdao do empreendimento. Esta prevista, direta e
indiretamente, a geragdo de tributos municipais, estaduais e federais,
cabendo a cada instancia sua aplicagdo. Todavia, o diagndstico ambiental
apontou as principais demandas municipais de infraestrutura e servigos
publicos nas comunidades mais proximas do empreendimento, como o

caso dos bairros Pontal e Barra de ltapemirim.

Responsavel: Poder Publico Municipal

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.
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5.3.3.10 Interferéncia na atividade pesqueira

Meio:Socioecondmico
Impacto: Interferéncia na Atividade Pesqueira

Ordem Temporalidade Duragao Estado Escala Carater

Classificagao do Impacto

DIRETO
INDIRETO
TEMPORARIO
PERMANENTE
cicLIcO
IMEDIATO
CURTO PRAZO
MEDIO PRAZO
LONGO PRAZO
REVERSIVEL
IRREVERSIVEL
LOCAL
REGIONAL
ESTRATEGICA
REAL
POTENCIAL

Acoes do empreendimento
FASE DE PLANEJAMENTO

Diwlgacao do empreendimento | | | | | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO

Contratagéo de mao de obra e senigos

Aquisicao de materiais e equipamentos

Instalacédo e operagao dos canteiros de obras

Terraplenagem

Dragagem . ‘ . . . ’

Construgéo das Obras Civis Terrestres

Construgao das Obras Civis Maritimas [ ] . o . . .

Desmobilizagdo da mao de obra

FASE DE OPERAGAO

Contratagéo de mao de obra e senigos

Agquisicdo de insumos e transporte de pessoal e cargas

Operagéo da base - retroarea

Operagéo da base - offshore ‘ . . . . .

Operagao da base - offshore

Natureza e Significancia do impacto

. Grande impacto negativo IilGrande impacto positivo IZlGrande impacto positivo e negativo
@ |Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo ‘ZIMédio impacto positivo e negativo
® |Pequeno impacto negativo EIPequeno impacto positivo IZIPequeno impacto positivo e negativo

A area de Influéncia para a pesca do empreendimento € explorada por uma frota
artesanal permanente, que utiliza a regido com uma frequéncia diaria ou semanal.
As principais interferéncias na atividade pesqueira sdo: estabelecimento de zona
de exclusao para a pesca, perda parcial de pesqueiro, potencial aumento de
esforco de pesca, conflito com embarcagdes e risco de contaminagcdo de

mariscos.

Para determinacdo da zona de exclusao para a pesca da fase de implantacao

do empreendimento, foi considerada uma distancia de 150 metros de cada lado
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do eixo da ponte. Dessa forma, observa-se que 5,59% da area de exclusao estao
inseridas no pesqueiro primario e que a area de exclusao para pesca corresponde
a 3,32% do pesqueiro. Na fase de construgao, a zona de exclusao se dara pela
dragagem e pelas obras maritimas e tera inicio imediato, sendo considerado um
impacto reversivel caso haja interrupcdo das atividades. Para a fase de
operacgéo, a zona de exclusdo para a pesca ¢ irreversivel e de longo prazo e
sera definida pela Capitania dos Portos do Espirito Santo, conforme determina a
NORMAM 26.

Além da zona de exclusdo, o Terminal sera instalado sobre um pesqueiro
considerado como um dos mais produtivos na captura de camarao do municipio
de Marataizes e utilizado principalmente pela comunidade de Pontal e Barra.
Essas comunidades detém a maior frota de pesca de arrasto da area de influéncia
e realizam a atividade com frequéncia diaria ou semanal. Na fase de implantacéo
o impacto concentra-se na atividade de construgdo das obras maritimas e
dragagem, que sao temporarios. No entanto, com a construgdo do Terminal o
impacto torna-se irreversivel. Na fase de operacdo a perda parcial do

pesqueiro torna-se de longo prazo.

O aumento do esforco de pesca pode ser caracterizado como o deslocamento
das embarcagbes que atuavam no pesqueiro na zona de exclusdo de pesca para
0os pesqueiros adjacentes. Ou seja, o esforgco de pesca sera concentrado em
areas menores, que poderdo sofrer com a sobrepesca. Essa situacdo podera
ocorrer na fase de implantagédo, na época da dragagem e das obras maritimas e
sera irreversivel. Podera ocorrer, ainda, o deslocamento de embarcacdes para
pesqueiros mais distantes, aumentando a abrangéncia do impacto, tornando-o
regional, assim como um aumento do custo da atividade, pois demandara o

maior deslocamento das embarcacdes e consequente consumo de combustivel.

A implantagdo do empreendimento podera incentivar a migragdo de pescadores
para as atividades no Terminal, ja que ha manifestagdes de interesses dos
mesmos em participar de cursos de qualificacdo profissional, sendo essa

interferéncia considerada positiva, de pequena magnitude e potencial. No
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entanto, a situagao inversa também € esperada, pois com a desmobilizacdo de
mao de obra, podera ocorrer, em pequena escala, o aumento do contingente de
pescadores com o ingresso dos trabalhadores desmobilizados na pesca, ja que a

regido possui fama nacional na atividade.

A implantagdo de uma base portuaria implica em riscos de acidentes,
principalmente na fase de operagdo, que podem ocasionar vazamentos de
contaminantes toxicos para os mariscos utilizados na alimentagdo humana.
Dependendo das dimensdes do sinistro, pode alcangar escala regional. Como a
atividade de mariscagem é fonte de renda de parcela da populagéo residente na
area de influéncia esse risco deve ser analisado como impacto potencial
negativo. Durante a fase de implantagcdo, a dragagem e as obras maritimas o
risco de dispersdo de contaminantes concentra-se na ressuspensdo de
sedimentos que podem seguir com a maré até os costdes rochosos, locais de
fixagdo dos mariscos. Todavia, conforme ja descrito anteriormente, a dragagem
tera finalidade de uso para aterro hidraulico, sendo que o langamento do material
sera contiguo ao ponto de dragagem e estara contido pelo quebramar atenuando
sobremaneira a dispersao de sedimentos. Cabe ainda destacar que a regiédo
recebe continuamente a contribuigdo significativa de material em suspensao
langcado pelo Rio Itapemirim. A introducdo de espécies exoticas por
bioincrustracdo e agua de lastro também é potencial e foi considerada na
avaliacdo deste impacto, conforme previsto no item 5.3.2.2.6, que trata sobre o

tema.

Conflitos com embarcagdes podem ocorrer principalmente com os pescadores
das comunidades de Pontal e Barra de Marataizes que s&o os principais usuarios
da area. O local onde se pretende instalar o Terminal esta inserido no pesqueiro
conhecido como Largo, intensamente utilizado pelos pescadores locais. As
embarcacgdes utilizadas pelos pescadores saem pela foz do rio ltapemirim e
seguem em diregao aos pesqueiros, passando proximo as rotas das embarcagdes
que utilizardo o empreendimento. Demais embarcacbdes oriundas de outras
comunidades também utilizam a area para deslocamento para pesqueiros mais

distantes da costa. Ambas as fases sdo importantes para a caracterizagao deste
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impacto. No entanto, na fase de construgdo existem dois momentos potenciais
para o surgimento de conflitos com embarcagdes, a dragagem e as obras
maritimas. Ja na fase de operacgao a interferéncia com embarcagdes concentra-se
na area de fundeio das embarcagdes supply e na entrada e saida dos mesmos

nos bergos de atracagao do Terminal.

Dessa forma, a Interferéncia na Atividade Pesqueira na fase de instalacdo, nas
acbes de dragagem e de obras maritimas foi considerada como impacto
negativo, de grande magnitude, direto, temporario, imediato, real e
potencial. Para a fase de operacao sera permanente, imediato, real e potencial
(para a contaminagdo de mariscos e o aumento do esfor¢co de pesca na
desmobilizacédo de mao de obra), local e regional (para o aumento de esforco de
pesca), e pequeno impacto negativo, local, regional, direto, permanente, real
e na desmobilizacdo da mao de obra, pequeno impacto positivo para a
qualificacdo de méo de obra e oportunidade de contratacdo de pescadores no

Terminal.

Medidas mitigadoras preventivas

A principal medida mitigadora sugerida para o conflito com embarcagoées diz
respeito ao Projeto de Comunicagdo Social especifico para a comunidade de
pescadores, tanto artesanais quanto industriais/empresarial. Indica-se o
estabelecimento de um canal de comunicacdo permanente com as colénias e as
associagcdes de pescadores identificadas no diagndstico ambiental do presente

estudo.

A elaboracdo de Plano de Gestao Integrada da Atividade Pesqueira devera
elaborar um diagndstico detalhado dos principais projetos e parceiros para a
pesca existentes na regido e aplicar metodologias participativas a fim de
apresentar as principais linhas de acdo para sustentabilidade da Atividade
pesqueira nos trés municipios estudados. O PDIAP elencara as acbes a serem

implementadas junto ao grupo estratégico da pesca e subsidiara o Projeto de
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Compensacao da Atividade Pesqueira — PCAP a ser desenvolvido junto as
comunidades diretamente afetadas conforme estabelecido com o IEMA. O PCAP
devera identificar as principais potencialidades e problemas de cada comunidade
por meio de processos participativos (DRP) e estabelecer os projetos prioritarios a

serem executados pelo empreendimento com medida compensatéria.

Visando, ainda compreender a dindmica da atividade pesqueira das comunidades
litordneas da area de influéncia direta do empreendimento, identificando as
possiveis alteragcbes na produtividade da regido estudada, sera contemplado

como medida O Programa de Desembarque Pesqueiro.

O Programa de Monitoramento Marinho e Estuarino (Comunidades Biolégicas —
marinha e estuarina) fara o acompanhamento, em curto, médio e longo prazo, da
ocorréncia de espécies exéticas provenientes das embarcacdes que utilizardo a
estrutura do empreendimento e a analise quimica das espécies coletadas para

consumo humano.

O Programa da Qualificagdo de Mao de Obra Local oferecera cursos
pertinentes a atividade pesqueira, de modo a absorvé-lo como mao de obra no
empreendimento, caso haja interesse, assim como qualificar a navegacao para a
pesca a fim de minimizar conflitos com embarcagdes. Além disso, o Programa de
Priorizagcao da Mao de Obra Local podera identificar pescadores interessados
em prestar servicos ao empreendimento. Cabe ressaltar que os dois programas
citados, estdo contemplados no Plano de Gestdo de Mao de Obra e

Fornecedores.
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5.3.3.11 Alteragcéo na dinédmica cotidiana da populagdo
Meio: Socwecor_wmlco_ — — — Ordem |Temporalidade] Duragao Estado Escala Carater
Impacto: Alteragdo na Dinamica Cotidiana da Populagédo
Classificagdao do Impacto
O -
o SIS (R~ |T 3
x|z é é é w = 2|0 =4
o | w e} 2|2 ] <
ol|F B2 |22 |E|2|g |8 S e 3}
Plw|? g o | oo 8 A I R s z
&%2m881\52>§56»—2’5
Agdes do empreendimento slZz|M|Y 5|23 ||| |z|QQ[B[AQ]|Y|R
FASE DE PLANEJAMENTO
Diwlgagao do empreendimento | ® | | | ® | | | | [ | ® | | ® | ) | ® | | ® |
FASE DE CONSTRUGAO
Contratagé@o de mao de obra e senigos
Aquisicao de materiais e equipamentos
Instalag&o e operagao dos canteiros de obras Y (] o0 [ AN BK ) (]
Terraplenagem o [ ] [ BK ) [ BN BK J [ )
Dragagem () [ ] ( BN J [ AN BN J [ J
Construgao das Obras Civis Terrestres ) [ ] [ AN ) [ AN BK ] [ )
Construgao das Obras Civis Maritimas ) [ ] [ AN ) [ AN BK ] [ )
Desmobilizagéo da mao de obra ) [ ] [ AN ) [ AN BK ] [ )
FASE DE OPERAGAO
Contratagé@o de mao de obra e senigos
Aquisicao de insumos e transporte de pessoal e cargas
Operagao da base - retrodrea [ ] L4 e (e o |eo | o [ )
Operagao da base - offshore [ ] L4
Natureza e Significancia do impacto
. Grande impacto negativo ‘EIGrande impacto positivo ‘ZIGrande impacto positivo e negativo
@ |Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo EIMédio impacto positivo e negativo
® |Pequeno impacto negativo EIPequeno impacto positivo EIPequeno impacto positivo e negativo

Ja fase de planejamento do empreendimento a comunidade podera sofrer
interferéncias em sua dinamica cotidiana tendo em vista os estudos na area do
empreendimento, causando uma modificagdo na movimentacédo de veiculos e de
pessoas. Nesta fase ainda, intensificam-se as informacgdes pelas midias locais e
declaragdes de atores politicos, tornando o empreendimento comentario de seus

moradores.

As alteragbes no cotidiano da populagao se intensificam na fase de obras, sejam
elas terrestres ou maritimas. A instalacdo e operagdo do canteiro de obras, o

transporte de material e de operarios afetara o trafego e a dinamica cotidiana. A
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localizagdo de trabalhadores em alojamentos, mesmo temporarios, pode causar
graves transtornos nessa regido. Ja nas atividades maritimas, o publico pesqueiro
€ quem vai sofrer as maiores alteracbes no cotidiano com as intervengdes em
mar. Com uma maior movimentagdo de pessoas ha uma tendéncia do setor de
comércio e servigos intensificar suas atividades, com uma maior circulagéo

monetaria.

Existe uma preocupagao na populagdo com o influxo de um maior niumero de
operarios morando em localidades diversas da area de influéncia e principalmente
nas comunidades mais proximas ao empreendimento. O aumento de uma
populagdo masculina, com necessidades para lazer, algum nivel de conforto e
seguranga cria demandas consideraveis que possam impactar a dinamica do

cotidiano local.

Outra alteracdo que o empreendimento causara no cotidiano é a alteracdo da
paisagem podera ocorrer em fungcdo de modificacdes provocadas pelas atividades

de construcao do terminal e por suas futuras instalagdes.

Na fase de instalagao o impacto é direto e negativo, de duracdo permanente e
irreversivel, com magnitude média e de médio e longo prazo. Apresenta
abrangéncia local e regional. Ja na fase de operacdo, este impacto apresenta

atributos semelhantes, todavia sua magnitude é considerada baixa.

Medidas mitigadoras

e Comunicar a populagao local o planejamento de alojamento, dos canteiros
de obra e os meios de transporte dos trabalhadores. Esta acao sera

contemplada no do Programa de Comunicagao Social.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.
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e Adequar as normas do Ministério de Trabalho especificamente a NR-18 no
quesito Condigcdes e Meio Ambiente de Trabalho na Industria da
Construcdo ao alojamento dos trabalhadores nao oriundos da area de
influéncia direta e contratados por qualquer empreiteira. Esta medida sera

contemplada no Plano de Alojamento.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.

e Adequar as normas do Ministério de Trabalho especificamente a NR-18 no
quesito Condigdes e Meio Ambiente de Trabalho na Industria da
Construgdo ao alojamento dos trabalhadores ndo oriundos da area de
influéncia direta e contratados por qualquer empreiteira deve ser
adequado. Esta medida sera contemplada no Plano de Gestao de Mao de

Obra e Fornecedores.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.
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5.3.3.12 Presséo sobre infraestrutura de servigcos publicos
Meio: Socioeconémico
Ordem |Temporalidade] Duragao Estado Escala Carater
Impacto: Pressao sobre a Infraestrutura dos Servigo Publicos P ¢
Classificagdo do Impacto
-
o | SIS IR |T S
;’I 5 é é é g k%) ] V] 2‘
ol|lg |Y Sla g |alz | < |w 3
olLh|o|z|8|<|olololZ2|Y|L]|3]% z
ElBl(2(=(C|5|2|9|alElz|2|8|2]|2|a
2ls|z|E(3(2|5|8(2|g|2|8|glB|ElE
Agdes do empreendimento alz|E|¥|c|s|3l=s|9|®#|z2|S|B|R]|R|[R
FASE DE PLANEJAMENTO
Diwlgagdo do empreendimento | | | | | | | | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO
Contratagdo de mao de obra e senigos Al A A A A Al A A
Aquisicdo de materiais e equipamentos
Instalagdo e operagao dos canteiros de obras Al A A A A Al A A
Terraplenagem
Dragagem
Construgao das Obras Civis Terrestres
Construgao das Obras Civis Maritimas
Desmobilizagdo da méo de obra
FASE DE OPERAGAO
Contratagdo de mao de obra e senigos A A A A Al A A
Aquisi¢éo de insumos e transporte de pessoal e cargas
Operagéo da base - retroarea
Operagéo da base - offshore

Natureza e Significancia do impacto

IZIGrande impacto positivo e negativo

IZIMédio impacto positivo e negativo

IIIPequeno impacto positivo e negativo

Um impacto ndo desejado encontrado em implantagbes de projetos industriais,

que envolvem um contingente significativo de mao de obra durante o periodo de

construcdo é a aceleracdo em curto periodo de tempo, dos processos de

ocupacao urbana e consequentemente de seus servicos. Os operarios passam a

residir nas localidades existentes préximas ao empreendimento.

O aumento do contingente populacional acarreta na elevagdo da demanda por

servigcos de publicos, de saude, educacao e infraestrutura urbana. Se, por um

lado, o aumento populacional acarreta esta demanda por outro, a chegada de

novos empreendimentos e empreendedores pode contribuir para viabilizar
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investimentos publicos nestas areas. Todavia, esta possibilidade € prevista para
médio prazo, associadas a fase de operacdo do empreendimento. Em curto
prazo, o quadro de maior potencial é de intensificacdo das demandas, geradas
pelas atividades de implantagédo, e que competirdo pela oferta hoje existente de
servicos e infraestruturas. Portanto este impacto tem caracteristica positivas e
negativas, de grande magnitude, direto e indireto, reversiveis de alcance

local e regional.

E importante ressaltar que caso a mao de obra nao utilize o servico privado de
saude e odontolégico durante a fase de desmobilizagdo da mao de obra, sem a

cobertura destes servigos os trabalhadores terdo que recorrer ao servigo publico.

Outro potencial impacto é relativo a seguranga publica na area de influencia
direta, pois a alteragdo da dinamica cotidiana da populacdo que hoje é
caracterizada enquanto comunidades de pouco movimento e densidade

populacional.

Medidas preventivas e de controle

e Dar preferéncia a contratacido de mao de obra local, de modo a minimizar a
vinda de trabalhadores de outras localidades e acarretar em uma demanda
maior por infraestrutura. Esta agcao é contemplada no Plano de Gestado de

Mao de Obra e Fornecedores.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo.

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.
e Oferecer planos de saude e odontoldgico a todos os empregados diretos e
empresas terceirizadas, extensivos aos seus familiares. Como forma de

minimizar a pressao nos equipamentos publicos de saude.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo.
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Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.

e Efetuar parcerias com a prefeitura para a realizagdo de planejamentos
estratégicos com autoridades responsaveis pela segurancga.
Responsavel: Poder publico Municipal e Estadual.

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.

Qualificar liderangas da sociedade civil organizada, a fim de que esta exerca um
papel fiscalizador dos investimentos do poder publico municipal, tendo em vista o
incremento de receitas decorrentes dos investimentos. Esta capacitagao ocorrera

por meio de cursos.

Responsavel: ltaoca Terminal Maritimo.

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.

Cabe ainda ao poder publico o emprego adequado dos recursos publicos gerados
a partir das acbes de instalacdo e operacdo do empreendimento em
infraestrutura. Esta prevista, direta e indiretamente, a geracdo de tributos

municipais, estaduais e federais.

Responsavel: Prefeitura Municipal e Governo do Estado.

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.
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5.3.3.13 Fortalecimento do estado do Espirito Santo na cadeia produtiva de

Oleo e gas

Meio: Socioeconémico

Impacto: Fortalecimento do estado do Espirito Ordem Temporalidade Duragao Estado Escala Carater
Santo na cadeia produtiva de 6leo e gas

Classificagdao do Impacto

-
o | S1S|8 gL 3
Z i o = 2 & £1a 219 2
ol g |Y Sla & |als | < |w 5
olalolz]| 8 |%& o & |u 515
FlEl2s]| 2 ([5(Q]¢e Gdl=212|2 |2 &
wl= gl 3 |8le|a|2|5|e|(S|ac|Ef=|E
- . ez |E|o|le|s(aldlalz|8|2|6]IS|6
Acgdes do empreendimento 5lZ2]lrFrla | o |2|lofs|oS|lel|> |eg|lwle|a
FASE DE PLANEJAMENTO
Diwlgagéo do empreendimento |. | . | | . | | .| |. | .l . | | | . | .l | .
FASE DE CONSTRUGAO
Contratagdo de mao de obra e senigos
Aquisi¢ado de materiais e equipamentos
Instalagdo e operagdo dos canteiros de obras
Terraplenagem
Dragagem
Construgdo das Obras Civis Terrestres
Construgdo das Obras Civis Maritimas
Desmobilizagdo da mé&o de obra
FASE DE OPERAGAO
Contratagdo de mé&o de obra e senigos . . . . . . . . .
Aquisigao de insumos e transporte de pessoal e cargas . . . . . . . . .
Operag&o da base - retrodrea | Bl | [ | | IR R L [ |
Operagéo da base - offshore . . . . . [ | . . .
Natureza e Significancia do impacto
. Grande impacto negativo EIGrande impacto positivo ‘ZIGrande impacto positivo e negativo
@ |Médio impacto negativo ElMédio impacto positivo E'Médio impacto positivo e negativo
® |Pequeno impacto negativo ElPequeno impacto positivo IZIPequeno impacto positivo e negativo

Nos ultimos anos o estado do Espirito Santo vem se destacando no cenario
nacional, em virtude da expressiva e crescente produgcdo de petrdleo e gas
natural, que vem se desenvolvendo, essencialmente, por meio de descobertas
realizadas pela Petrobras, mas também contando com a participagdo de outras

empresas do setor de E&P, a exemplo da Shell.
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No contexto da cadeia produtiva de petrdleo e gas, € importante salientar as
areas do pré e pos-sal descobertas recentemente e que elevaram o potencial

capixaba de producao.

Um dos componentes fundamentais desta cadeia € o suporte logistico para a
exploracdo e produgdo offshore. Atualmente, a cadeia conta com grandes
empresas que combinam a producdo de insumos, como tubos, produtos quimicos

e pecgas, com a logistica, para atingir seus fins comerciais.

Este setor econdmico é apontado pelo governo do Estado como um dos principais
atrativos para novos empreendimentos. Nesse sentido, empresas como a
Flexibras — Grupo Technip (tubos flexiveis), a Socotherm (revestimentos em
tubos), a TSA (tubulagbes) e a Prysmian (cabos umbilicais), sdo exemplos de
empresas que dependem diretamente do suporte logistico para abastecer o
mercado capixaba, e ainda servindo como base para a exportacdo dos insumos
que produzem para outros mercados petroliferos mundiais. O Estado conta ainda
com um setor metal-mecanico bastante dinamico e estruturado e, mais

recentemente, a instalacdo do Estaleiro Jurong Aracruz.

Observando a crescente demanda mundial da producao de petrdleo associada a
descobertas de grandes jazidas no litoral brasileiro, o empreendimento Itaoca
Terminal Maritimo se insere com foco no atendimento a industria de exploracéo

de petrdleo e gas.

Atualmente os terminais que atuam neste setor, nas bacias do Espirito Santo e de
Campos RJ, possuem uma capacidade de atendimento inferior a demanda
prevista para 2020. O déficit logistico pode gerar ineficiéncias e prejuizos, além de
limitagbes a capacidade de expansdo e negodcios, prejudicando o Estado, a
iniciativa privada e a sociedade como um todo, em virtude do n&o aproveitamento
da oportunidade de crescimento econdmico. Sendo assim, o Terminal vem

contribuir para o fortalecimento da cadeia produtiva do petréleo e gas.

c I A-J e s CTA-DT-256/12 ‘ Revisdo 00

MEIO AMBIENTE Técnico Responsavel Agosto / 2012



Analise dos impactos
Pag. ambientais e proposigéo de Estudo de Impacto Ambiental \"
180/ 349 medidas mitigadoras Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES I ' S
e Ty T s |
v (R LY A 4

OFFSHORE

Com o aumento da produgdo e dos investimentos no setor, associado a
necessidade de mao de obra especializada € constante a busca por profissionais
para ocupar postos de trabalho e, consequentemente, a procura por cursos de
capacitacao (técnico, profissionalizante, superior, MBA, dentre outros). Tendo em
vista o potencial da Cadeia Produtiva de Oleo e Gas do sul do Espirito Santo a
Universidade de Vila Velha pretende construir um complexo que abrange um
Centro de Capacitacdo Profissional e de Treinamento Maritimo e um campus
universitario (Campus UVV Sul). O Centro de Treinamento vai formar profissionais
para trabalhar os arranjos produtivos civis, metal-mecéanicos, portuarios e de
exploracdo de petroleo e gas. Ja a Instituicdo de Ensino Superior vai ofertar
cursos de graduacao, MBA's, nessas areas de demanda da regido, compreendida
entre Anchieta e Presidente Kennedy. O empreendimento prevé parcerias com o

poder publico local.
Desta forma, o impacto do Itaoca Terminal Maritimo, sera positivo de grande

magnitude, direto e indireto, reversivel, em todas as suas fases, de alcance

regional, e estratégico por fortalecer a cadeia de petréleo e gas capixaba.

Medida potencializadora

e Estabelecer uma maior articulacéo das esferas Estadual e Municipal com a
finalidade de atrair novos investimentos para a regido, por meio de

programas, projetos e incentivos fiscais.

Responsavel: Poder Publico Municipal e Estadual.

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento
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5.3.3.14 Atragéo de novos investimentos

Meio: Socioeconémico
Impacto: Potencializagdo da capacidade de atragcdo | Ordem |Temporalidade| Duragao Estado Escala Carater
de novos investimentos
Classificagao do Impacto
-
o Q9|8 ]~ |T S
z | S212|83 28] |2
olg|g||e|&|E|E|z (8| |2|E| |5
'Qmo<o<_zooom§_.o§ z
blefs|z(zlalela|2|ele|d]o 2 |2
~ ) x| a E w|olY |5 |w CZ) E 4 8 | '(7) E o
Acdes do empreendimento alZlFrlalolz2lo|s|S8Slel|l|S|le|lulae|a
FASE DE PLANEJAMENTO
Diwlgagao do empreendimento | [ ] | [ | | | [ | | | | | [ | | [ | | [ | | | | [ | | | | |
FASE DE CONSTRUGAO
Contratag&o de mé&o de obra e senigos | IR | [ | | BB IR | [ | [ |
Aquisicgo de materiais e equipamentos I | [ | | I BN | [ | [ |
Instalagao e operagéo dos canteiros de obras
Terraplenagem
Dragagem
Construgao das Obras Civis Terrestres | Bl | B | BN | B [ | [ |
Construgéo das Obras Civis Maritimas | AR | B [ 1L [ | [ |
Desmobilizagdo da mao de obra
FASE DE OPERAGAO
Contratag@o de mao de obra e senigos - . . . . . . .
Aquisicéo de insumos e transporte de pessoal e cargas . . . . . . . .
Operagéo da base - retrodrea . . . . . . . .
Operag&o da base - offshore H B [ | [ I B [ | [ |
Natureza e Significancia do impacto
‘ Grande impacto negativo EIGrande impacto positivo [IGrande impacto positivo e negativo
@ |Médio impacto negativo EIMédio impacto positivo EIMédio impacto positivo e negativo
® (Pequeno impacto negativo EIPequeno impacto positivo EIPequeno impacto positivo e negativo

Como ocorre em outras localidades, a vinda de um empreendimento de médio
e/ou grande porte cria uma maior ambiéncia de negdcios, pois 0 mesmo necessita
de servicos e insumos para dar suporte a sua operacdo. Dentro desta
perspectiva, o Itaoca Terminal Maritimo favorecera a regidao com a atragao de
novos investimentos tanto do poder publico quanto da iniciativa privada. Um
exemplo disso € a intengdo da Universidade de Vila Velha em construir no
municipio de Itapemirim um Campus Universitario e o Centro de Capacitagao
Profissional e de Treinamento Maritimo, que tem a finalidade de suprir as
demandas da regido de Anchieta a Presidente Kenedy nos arranjos produtivos da

construgéo civil, metal mecanico, portuario e de exploragao de petrdleo e gas.
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O ltaoca tende a aquecer a economia regional desde a fase de planejamento,
intensificando nas fases seguintes (construgdo e operagcdo). O Projeto
potencializara a economia local, com a geracdo de emprego e renda, a
criacao/fortalecimento de pequenas e médias empresas e/ou a implementacao de

estratégias de integracdo competitiva no mercado.

Tendo em vista os impactos causados pelo Empreendimento a capacidade de
atragcdo de novos investimentos, o impacto sera positivo, direto e indireto, de
grande magnitude, de alcance regional, de médio e longo prazo, em todas as

suas fases.

Medida potencializadora

e Estabelecer uma maior articulacéo das esferas Estadual e Municipal com a
finalidade de atrair novos investimentos para a regido, por meio de

programas, projetos e incentivos fiscais.

Responsavel: Poder Publico Municipal e Estadual.

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.

e Criar centros de apoio a micro e pequenas empresas buscando facilitar a

criacdo e suporte de atividades deste tipo de empresas.

Responsavel: Poder Publico Municipal e Estadual.

Prazo: desde o inicio das atividades do empreendimento.
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6 PROGRAMAS DE ACOMPANHAMENTO E MONITORAMENTO DOS
IMPACTOS AMBIENTAIS

Como forma de acompanhar e reduzir os possiveis impactos ambientais e as
medidas mitigadoras sugeridas sao estabelecidos os Programas de
Acompanhamento e Monitoramento dos Impactos Ambientais. Os mesmos
deverdo ser implementados mediante projetos especificos e devidamente
orientados por profissionais especializados. Somado a isso, tal acdo busca a
integracdo do empreendimento e do empreendedor ao contexto regional,
diminuindo interferéncias ao proprio empreendimento, ao ambiente e a
comunidade, proporcionando a integracdo pacifica e harmoniosa entre esses

atores, de forma a assegurar a utilizagao sustentavel dos recursos ambientais.

6.1 PROGRAMA DE RESGATE DE VEGETAGAO NATIVA NA AREA DE
INFLUENCIA DIRETA DO ITAOCA TERMINAL MARITIMO

6.1.1 Introducgao e Justificativa

As obras previstas para a implantacdo do empreendimento envolverdao a
erradicagao de trechos de vegetacao para construcéo dos canteiros de obras,
vias de acesso e toda a parte de obras terrestres (retroarea). Vale destacar
ainda que varios tipos de ambiente serdo suprimidos. A maior parte das areas
que serao suprimidas sao ocupadas por pastagens (32 ha) e areas de Restinga
antropizadas (21 ha). No entanto, serdo suprimidos 4.42ha de restinga florestal
nao inundavel e 2,90 ha de Formagao Arbustiva Fechada n&o inundavel (pos-
praia). Estas areas foram consideradas pelo diagnostico da vegetagdo como
importantes, pois além de uma faixa esta inserida em Area de Preservagdo
Permanente (APP), possuem espécies da flora endémicas e ameagadas de

extingéo.
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Parte da vegetacédo nativa que sera suprimida € composta por individuos de
porte arbustivo; arboéreo, de trepadeiras, além de ervas terrestres e epifitas;
comprometendo, eventualmente, individuos de espécies endémicas e/ou
ameacadas de extincdo presentes nas diferentes fitofisionomias existentes na
regido. O processo de salvamento se faz necessario, pois as obras previstas
envolverao a erradicacao de trechos de vegetacdo durante as atividades de

terraplanagem.

O presente plano justifica-se, também pelo fato de que o processo de
ocupacado humana e posterior fragmentagcao da cobertura florestal existente
nesta regido levaram a extingéo local de varias espécies e a pressao sobre as
sobreviventes fazendo com que trabalhos que visem a conservagao destas
espécies em empreendimentos na regido sejam essenciais para a manutengao

do nosso patrimoénio genético.

Vale destacar que embora seja de dimensdes reduzidas, os fragmentos de
vegetacdo nativa apresentam espécies importantes sob o ponto de vista
conservacionista, sendo, portanto, muito importante a sua preservagao para a
conservagao da biodiversidade local, bem como para a manutengao do banco

genético e conectividade entre os fragmentos existentes na regido.

Propde-se, entdo, um Programa de Salvamento de Germoplasma para
compensar as eventuais perdas de individuos de espécies da flora ameagadas
e/ou endémicas, entre outras de interesse, localizadas na area de implantacao

do empreendimento.

6.1.2 Objetivos

e Coleta de frutos, sementes e propagulos e doacao destes diasporos a
viveiros da regido para producdo de mudas de espécies nativas para

recuperacao de areas degradadas;
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e Coleta de estacas de individuos arboreos/arbustivos ameacados de
extincdo e posterior produgcdo de mudas e doagdo para viveiros da
regidao e/ou utilizagdo no paisagismo/arborizagdo do empreendimento;

e Salvamento de exemplares de espécies vegetais presentes na Area de
Influéncia Direta do empreendimento, objetivando manter o conteudo
genético de representantes das familias Orchidaceae, Bromeliaceae,
Cactaceae, Araceae e outras plantas herbaceas que deverdao ser
utilizadas no enriquecimento dos remanescentes adjacentes a area de
supressao;

e Contribuir para a preservagdao do patriménio genético das populagdes
das espécies de interesse encontradas na area do empreendimento;

e Envolver instituigdes tecnicamente capacitadas para desenvolver e

participar das atividades do Programa.

6.1.3 Metodologia

Segundo levantamento botanico realizado, o resgate deve ser concentrado
principalmente nas areas de Pdés praia (Formacédo arbustiva fechada nao

inundavel) e Matas de Restinga (Formagao Florestal ndo inundavel).

Apos a definicdo das areas e antes da liberacdo da faixa para supressao,
deverao ser realizadas caminhadas pelo interior de toda a faixa de influéncia
direta do empreendimento (area de supressao) visando as atividades de
identificacdo e resgate. Todas as areas de supressao vegetal, previamente
estabelecidas, deverao ser vistoriadas, procedendo-se a retirada das espécies

de interesse boténico e/ou passiveis de resgate.

Para as atividades de resgate deverdo ser priorizadas as espécies que
constam nas listas de ameacadas. No entanto, outras espécies passiveis de

resgate, podem ser salvas, principalmente espécies de ervas e epifitas. Este
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procedimento visa principalmente garantir a conservacdo do patriménio

genético de todas as raras epifitas e ervas nos fragmentos remanescentes.

Quando for observada a ocorréncia de exemplares de espécies de interesse no

interior da area, elas serao identificadas e resgatadas.

Espécies herbaceas e epifitas deverao ser utilizadas para o enriquecimento de
fragmentos proximos ao empreendimento, observando-se sempre a
manutencdo das mesmas caracteristicas fisicas e ecoldogicas do local de
origem, bem como a nao interferéncia na vegetacado localizada na area de

transplante.

Durante o periodo de estabilizacdo de cada individuo, deverao ser realizadas,
pelo menos mensalmente durante 3 (trés) meses, o monitoramento dos
individuos transplantados, com o objetivo de detectar a ocorréncia de
debilidade ou de ataque de pragas, uma vez que, durante esse periodo, o

espécime se encontrara mais vulneravel ao ataque de agentes patogénicos.

Além do material botanico citado anteriormente, deve também ser prevista a
coleta de diasporos (frutos, sementes e propagulos) de espécies arbustivas e
arboreas. Estas espécies, cuja translocagdo é dificil e onerosa devem ser
visitadas e se possivel deve-se proceder a coleta de frutos e sementes que
poderao ser disponibilizados para viveiros especializados na produgdo de
mudas de espécies nativas. A coleta de sementes é uma atividade
imprescindivel e basica na obtencao e producdo de mudas para a conservagao
das espécies da flora nativa. As sementes coletadas deverao ser doadas para
viveiros da regido visando a formac¢ado de um banco de sementes de espécies
nativas locais, para producdo de mudas a serem utilizadas na recuperagao de
areas degradadas e/ou projetos paisagisticos, inclusive do proéprio

empreendimento.
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6.1.4 Publico-Alvo

O publico-alvo deste Programa é constituido pelos érgdos ambientais estaduais
— Instituto Estadual de Meio Ambiente e Recursos Hidricos (IEMA) e Instituto
de Defesa Agropecuaria e Florestal do Espirito Santo (IDAF) — e municipal
(Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Itapemirim), as instituicdes
técnicas/cientificas interessadas (universidades, viveiros particulares, estaduais

€ municipais), a populagao local e o empreendedor.

6.1.5 Cronograma Fisico

A seguir € descrito o cronograma fisico com as atividades propostas neste

programa:

ATIVIDADE

Definicdo das areas
Definigao das Espécies passiveis de resgate
Resgate/Coleta e realocacéo antes da supressao
Resgate/Coleta e Realocacao durante a supressao
Manutencao e Monitoramento

Relatorios parciais

Relatorio final

6.2 PROGRAMA DE GERENCIAMENTO DE RESIDUOS - FASE DE

INSTALAGAO

6.2.1 Introducao e Justificativa

As obras de implantagdo do empreendimento implicardo em diversas

atividades geradoras de residuos solidos, que variam desde os

c I A-J WW CTA-DT-256/12 Reviséo 00

MEIO AMBIENTE Técnico Responsavel Agosto / 2012



Programas de

acompanhamento e )
monitoramento dos Estudo de Impacto Ambiental "’

impactos ambientais Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES I r;;.n.,_:.‘
Vi (RS L A 4

OFFSHORE

Pag.
188 /349

reciclaveis/reutilizaveis até os perigosos, cujas destinagbes finais deverao

ocorrer em locais devidamente adequados e licenciados.

Nesta etapa, comumente sdo gerados grandes volumes de residuos de
construcao civil, que deverao ser segregados, acondicionados e destinados
corretamente, atendendo a Politica Nacional de Residuos Sélidos (Lei Federal
n°12305/2010 e o Decreto N°7404/2010, que a regulamenta), a Resolugdo
CONAMA n°307/2002, que estabelece diretrizes, critérios e procedimentos
para a gestdo dos residuos da construgcédo civil e a Politica Estadual de
Residuos Sdlidos (Lei Estadual n°9264/2009).

A necessidade de se aproveitar os residuos nao resulta apenas do propdésito de
economizar, trata-se de uma acdo fundamental para preservar o meio
ambiente. A gestdo integrada de residuos proporciona beneficios sociais,

econdmicos e ambientais.

6.2.2 Objetivos

Este programa objetiva a mitigagdo dos possiveis impactos ambientais
causados pela geragado dos residuos solidos durante a fase de instalagao do

empreendimento.

O programa visa o estabelecer os procedimentos de tratamento dos residuos
sélidos, desde a identificagdo da fonte geradora, tipo, classificacédo e
caracteristicas dos residuos, bem como a descricao do sistema de segregacao,

manuseio, coleta, armazenamento temporario e destinacao final dos mesmos.

A implementacdo deste programa propende assegurar que seja gerada a
menor quantidade possivel de residuos durante a implantagdo do
empreendimento, de forma que nao representem impactos significativos sobre

0 meio ambiente, ou que seus efeitos sejam minimizados.
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Obijetivos especificos

Prever e classificar os principais residuos a serem gerados na
implantacdo do empreendimento;

Identificar, antes da obra, os locais adequados para a disposicdo dos
residuos previstos;

Descrever as técnicas existentes a serem implantadas para o
armazenamento, tratamento e disposig¢ao final dos diferentes tipos de
residuos solidos previstos para etapa de implantacdo do
empreendimento;

Descrever as técnicas de contencdo, remocdo, acondicionamento e
disposicdo final em caso de contaminagcdo do solo por substancias
quimicas;

Elaborar um plano de reducdo de geragao, coleta seletiva e
manejo/disposicdo de residuos para a fase de instalacdo do
empreendimento;

Implantar um programa de segregacao de residuos de acordo com sua
classificagao, promovendo a coleta seletiva;

Promover acgdes prioritarias visando a n&o geracdo de residuos,
reducao, reutilizagao e reciclagem dos residuos gerados;

Fiscalizar, continuamente, as atividades geradoras de residuos durante
as obras de instalagao do empreendimento;

Registrar os fluxos de cada residuo, desde a sua geragdo até a
destinacéo final;

Assegurar a manutengao da limpeza do ambiente, e;

Conscientizar os funcionarios a respeito da importancia da gestdo dos

residuos solidos.

c I A“ Do s 24 CTA-DT-256/12 Revisao 00

MEIO AMBIENTE

Técnico Responsavel Agosto / 2012



Pag.
190/ 349

acompanhamento e

monitoramento dos

impactos ambientais
\

Estudo de Impacto Ambiental "’

Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES I r - .
e T 1 s |
1 S SAY I

Programas de
OFFSHORE

6.2.3 Metodologia

Neste Programa de Gerenciamento dos Residuos Sdlidos, s&o estabelecidas

as diretrizes para os procedimentos a serem aplicados durante a instalacao,

pela empreiteira contratada e supervisionados pelo empreendedor, visando ao

cumprimento das legislacdes ambientais federal, estadual e municipal vigentes.

As principais diretrizes do PGRS sé&o:

Identificacéo e classificagao;
Segregacao e acondicionamento;
Coleta e transporte dos residuos;

Armazenamento temporario e disposic¢ao final.

Além do atendimento a legislagdo referenciada anteriormente, as diretrizes

deverao ser baseadas em medidas recomendadas pelas normas técnicas

pertinentes, tais como:

NBR 7500 — Transporte de Cargas Perigosas — Simbologia;

NBR 7501 — Transporte de Cargas Perigosas — Terminologia;

NBR 7502 — Transporte de Cargas Perigosas — Classificagao;

NBR 7503 — Fichas de Emergéncia para o Transporte de Cargas
Perigosas;

NBR 7504 — Envelope para Transporte de Cargas Perigosas -
Dimensoes e Utilizacoes;

NBR 13221 — Transporte de Residuos.

NBR 10004 — Residuos Sdlidos — Classificacao;

NBR 10005 — Lixiviagao de residuos — Procedimento;

NBR 10006 — Solubilizagado de residuos — Procedimento;

NBR 10007 — Amostragem de residuos — Procedimento;

NBR-11174 - Armazenamento de residuos Classes Il — N&o Inertes e Il
— Inertes;

NBR-12235:1992 — Armazenamento de residuos solidos perigosos;

Técnico Responsavel Agosto / 2012
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e NBR-13463:1995 — Coleta de Residuos Salidos.
Neste programa sao apresentadas e adotadas condutas de gerenciamento que
priorizam a segregacgao por grupo de residuos, objetivando principalmente:
e Distinguir os residuos provenientes do processo produtivo e do setor
administrativo/operacional.
e Adotar alternativas para disposicéo final, com vistas prioritariamente a
reutilizagao, reciclagem e comercializagao.
e Adotar medidas para a redugao de volumes gerados.
¢ |dentificar e acondicionar adequadamente os residuos gerados, mesmo

0S que nao necessitem de manejo especial.

O gerenciamento de residuos provenientes da fase de instalacdo do
empreendimento seguird os critérios adotados neste programa, permitindo o
acompanhamento das informagdes e o rastreio dos dados relacionados a
geracao, coleta, acondicionamento, transporte, disposigao intermediaria e final
dos residuos gerados pela empresa. Estdo previstas as etapas descritas a

seguir, desde a geragao até a destinagao final dos residuos.

O Itaoca Terminal Maritimo, por meio de instrumento juridico contratual, devera
exigir que as empresas contratadas para execugdo da obra sigam todas
orientagcdes deste programa em completa conformidade. A fiscalizagdo sera

procedida por funcionarios do empreendimento (fiscais do contrato).

Etapa | — Identificacdo e Classificacdo dos Residuos

Mediante a NBR 10004/04, os residuos sdo classificados em classe | —
perigoso ou classe Il — n&o perigoso. Os primeiros sdo aqueles que
apresentam periculosidade para a saude publica e o meio ambiente em funcéo
de suas caracteristicas de inflamabilidade, corrosividade, reatividade,

toxicidade e patogenicidade, enquanto que os segundos podem ser classe Il-A

c I A“ Do s 24 CTA-DT-256/12 Revisao 00

MEIO AMBIENTE Técnico Responsavel Agosto / 2012



Programas de

acompanhamento e )
monitoramento dos Estudo de Impacto Ambiental "’

impactos ambientais Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES I r;;.n._:.‘
Vi (RS L A 4

OFFSHORE

Pag.
192/ 349

(ndo inertes — sao aqueles que podem ter propriedades, tais como:
biodegradabilidade, combustibilidade ou solubilidade em agua. Como exemplo
desses materiais, citam-se madeira, papel e papeldo) ou classe II-B (inertes -
quaisquer residuos que, quando solubilizados em agua, a temperatura
ambiente, n&o tiverem nenhum de seus constituintes solubilizados a
concentragcdes superiores aos padrbes de potabilidade da agua, exceto em
relagdo aos padrdes de aspecto, cor, turbidez, dureza e sabor. Sdo exemplos
desses materiais: rochas, tijolos, vidros e certos plasticos e borrachas, que néo

sdo decompostos prontamente)

De forma complementar, a classificacido dos residuos devera respeitar ainda a
Resolugcdo CONAMA N°307/02, restrita a gestdo de residuos de construgao
civil:

| - Classe A - sado os residuos reutilizaveis ou reciclaveis como agregados, tais

como:

a) de construgao, demoli¢cao, reformas e reparos de pavimentagao e de outras
obras de infraestrutura, inclusive solos provenientes de terraplanagem;

b) de construgédo, demoli¢ao, reformas e reparos de edificagdes: componentes
ceramicos (tijolos, blocos, telhas, placas de revestimento etc.), argamassa e
concreto;

c) de processo de fabricagdo e/ou demolicdo de pecas pré-moldadas em
concreto (blocos, tubos, meio-fios etc.) produzidas nos canteiros de obras.

Il - Classe B - sao os residuos reciclaveis para outras destinagdes, tais como:
plasticos, papel, papeldao, metais, vidros, madeiras e gesso; (redagao dada pela
Resolugao n°® 431/11).

Il - Classe C - s&o os residuos para os quais nao foram desenvolvidas
tecnologias ou aplicagbes economicamente viaveis que permitam a sua
reciclagem ou recuperagao; (redagao dada pela Resolugao n° 431/11).

IV - Classe D: sao residuos perigosos oriundos do processo de construgao, tais
como tintas, solventes, 6leos e outros ou aqueles contaminados ou prejudiciais

a saude oriundos de demoligbes, reformas e reparos de clinicas radiologicas,
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instalacdes industriais e outros, bem como telhas e demais objetos e materiais
que contenham amianto ou outros produtos nocivos a saude. (redacdo dada

pela Resolugao n° 348/04).
Para a identificagdo dos residuos nos locais de geragao, devera ser seguido o

padrao de cores para os recipientes coletores, estabelecido pela Resolugao

CONAMA n°275/01, conforme apresentado na figuraFigura 6-4.

AZUL Papel/Papelio VERMELHO  We/ERIY)

Vidro AMARELO Metal

pr—
—

PRETO Madeira

Residuos Perigosos

P

BRANCO } Residuos ambulatoriais 3{0) (o] Residuos radioativos
e de servigos de saude

Residuo geral nao reciclavel ou
misturado, ou contaminado ndo
passivel de separagao

MARROM =PSSATee organicos CINZA

Figura 6-1: Padrao de Cores, conforme Resolugdo CONAMA 275/01

Etapa Il — Segregacao e Acondicionamento dos Residuos

A segregacgao nos locais de geracao de residuos e o correto acondicionamento

devem ser coerentes com a tipologia do residuo gerado.

Nao obstante, o gerador devera garantir, até a etapa de coleta e transporte, o
confinamento dos residuos apds a geragao, assegurando, em todos os casos,

as condic¢des de reutilizagao e de envio para reciclagem.
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Etapa Ill — Coleta e Transporte dos Residuos

O transporte interno dos residuos, ou seja, no canteiro de obras, devera
considerar o uso de equipamentos que facilitem o trabalho dos funcionarios. Ao
final de um servico, os residuos deverao ser transportados até o Galpao de

Armazenamento Temporario de Residuos ou ao Patio de Estocagem.

As tarefas de limpeza da obra estdo ligadas ao momento da geragdo dos
residuos, a realizagdo simultdnea da coleta, segregacéo e a varricao dos
ambientes. Quanto maior for a frequéncia e menor a area-objeto da limpeza,
melhor sera o resultado final, com reducdo do desperdicio de materiais e
ferramentas de trabalho, melhoria da seguranga na obra e aumento da

produtividade dos operarios.

Todos envolvidos na manipulacdo dos residuos deverdo estar devidamente
equipados com EPIs (Equipamentos de Proteg¢ao Individual) adequados, com
capacetes, luvas, botas, 6culos e uniformes. Os EPIs deverdo estar sempre
higienizados e em boas condicbes de utilizagdo, da mesma forma que os
equipamentos e recipientes empregados. Deve-se dar preferéncia a produtos

de limpeza neutros e biodegradaveis.

O transporte interno € um fator de risco para a instalagao industrial, portanto
esse transporte deve ser realizado e planejado considerando os seguintes
requisitos:
¢ definicdo de rotas pré-estabelecidas.
e utilizacdo de equipamentos compativeis com o volume, peso e forma do
material a ser transportado.
e pessoal treinado e disponibilidade dos EPI's adequados.

o definicdo das areas de riscos para equipamentos especiais.

O transporte interno podera ser realizado por meios convencionais de

transporte horizontal, como carrinhos, giricas e transporte manual, ou
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transporte vertical, como elevador de carga, grua e condutor de entulho. O tipo
de transporte interno a ser utilizados sera definido de acordo com o tipo de
residuos a ser transportador, levando-se em consideragédo, seu peso, perigo
que representa a quem esta o conduzindo, tamanho, tipo de recipiente de

coleta e destino.

Etapa IV — Armazenamento temporario e disposicio final dos residuos

Estima-se que durante a fase de instalagdo do empreendimento seréo gerados
residuos de todas as classes. Devera ser dada maior atencédo a possibilidade
de reaproveitamento dos residuos antes de seu descarte. O tratamento externo
devera direcionar os residuos para suas devidas destinacdes finais, sempre

maximizando a reciclagem ou o reuso.

A gestdo dos residuos sélidos gerados sera conduzida e documentada em
cumprimento aos dispositivos legais e a boa pratica de gerenciamento
ambiental. As empresas contratadas para efetuar a disposicao final deste
material deverao estar licenciadas para exercerem tal atividade. Os manifestos
de transporte e certificados de destinacido destes residuos deverao ser
arquivados e disponibilizados aos 6rgaos fiscalizadores quando forem

solicitados.

Os residuos gerados serdo armazenados em local determinado e
dimensionado para tal finalidade. Este devera ser disposto em area interna ao
canteiro de obras e préximo ao local de geragdo. O acondicionamento inicial

dos residuos devera ser realizado de acordo com o disposto na Tabela 6-1.

Tabela 6-1: Acondicionamento temporario dos residuos soélidos.

Tipos de residuos Acondicionamento Inicial
Blocos de concreto, blocos ceradmicos,
argamassas, concreto, tijolos e
assemelhados.

Em pilhas formadas préximas aos locais de
geracgao.

Continua...
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Tabela 6-1 (Continuagao): Acondicionamento temporario dos residuos solidos.

Tipos de residuos

Acondicionamento Inicial

Madeira.

Plasticos (sucaria de embalagens, aparas de
tubulagao, etc).

Papelao (sacos e caixas de embalagen) e
papéis (escritorio).

Metal (ferro, aco, fiagdo revestida, arame,
etc).

Serragem.

Gesso de revestimento, placas acartonadas e
artefatos.

Solos.
Telas de fachada e de protecéo.

EPS (poliestireno expandido, como o isopor).

Residuos perigosos presentes em
embalagens  plasticas e de metal,
instrumentos de aplicagdo como broxas e
pincéis e outros materiais auxiliares como
panos, trapos, estopas.

Oleos e Graxas Usadas

Lampadas Fluorescentes
Sucata de baterias e pilhas
Toalhas industriais

Pé6 de serra com residuo oleoso

Restos de uniforme, botas, panos e trapos
sem contaminagao por produtos quimicos.
Restos de alimentos, e suas embalagens,
copos plasticos usados e papéis sujos
(refeitdrio, sanitarios e areas de vivéncia).

Residuos de servigos de saude

Em bombonas de cor preta, sinalizadas e
revestidas internamente por saco de rafia
(pequenas pecas) ou em pilhas formadas nas
proximidades da prépria bombona.

Em bombonas de cor vermelha e sinalizadas.

Em bombonas de cor azul. Como alternativa
para grandes volumes de bags.

Em bombonas de cor amarela, sinalizadas ou
em fardos.

Em sacos de rafia proximos aos locais de
geracao.

Em pilhas formadas préximas aos locais de
geracao de residuos.

Eventualmente em pilhas e,
preferencialmente, para imediata remocao.
Recolher apds uso e dispor em local proprio.
Quando em pequenos pedacos, colocar em
sacos de rafia. Em placas, formar fardos.
Manuseio com os cuidados observados pelo
fabricante do insumo na ficha de seguranga
da embalagem ou do elemento contaminante
do instrumento de trabalho. Imediato
transporte ao local de disposicdo adequado.
Ou disposicdo proviséria em bombonas
identificadas de cor laranja.

Tambores de cor laranja (homologado pelo
INMETRO)

Coletor laranja

Coletor laranja

Coletor laranja

Tambores de cor laranja (homologado pelo
INMETRO)

Disposicao em bombonas de cor cinza e
identificada.

Cestos de cor marrom para residuos com
sacos plasticos para coleta convencional.

Acondicionamento em dispositivos, conforme
normas especificas

Apos o0 armazenamento temporario dos residuos préximo aos locais de

geracgéo, estes devem ser encaminhados ao Galpdo de Residuos (residuos

Classe | e Il A) ou ao Patio de Estocagem de Residuos (residuos Classe Il B).

O acondicionamento dos residuos nestas estruturas seguira o disposto na

Tabela 6-2.
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Tabela 6-2: Acondicionamento final dos residuos solidos.

Tipos de residuos

Blocos de concreto, blocos ceramicos,
argamassas, concreto, tijolos e
assemelhados.

Madeira.

Plasticos (sucaria de embalagens, aparas de
tubulagao, etc).

Papelao (sacos e caixas de embalagen) e
papéis (escritorio).

Metal (ferro, ago, fiagdo revestida, arame,
etc).

Serragem.

Gesso de revestimento, placas acartonadas e
artefatos.

Solos.

Telas de fachada e de protegéo.

EPS (poliestireno expandido, como o isopor).

Residuos perigosos presentes em
embalagens plasticas e de  metal,
instrumentos de aplicagdo como broxas e
pincéis e outros materiais auxiliares como
panos, trapos, estopas.

Oleos e Graxas Usadas
Lampadas Fluorescentes
Sucata de baterias e pilhas
Toalhas industriais

P6 de serra com residuo oleoso

Restos de uniforme, botas, panos e trapos
sem contaminagao por produtos quimicos.
Restos de alimentos, e suas embalagens,
copos plasticos usados e papéis sujos
(refeitério, sanitarios e areas de vivéncia).

Residuos de servigo de saude

Acondicionamento final
Cacambas estacionarias .

Baias sinalizadas ou cagambas estacionarias.
Bags sinalizados .

Em bags sinalizados ou em fardos, ambos em
local coberto.

Em baias sinalizadas.

Baia para acumulo dos sacos contendo o
residuo.

Em cagambas estacionarias, respeitando
condigdo de segregagao em relagdo aos
residuos de alvenaria e concreto.

Em cagcambas estacionarias.

Em local de facil acesso para retirada ao
destinatario.

Baia para acumulo dos sacos contendo o
residuo ou fardo.

Em baias devidamente sinalizadas e para uso
restrito de pessoas que, durante suas tarefas,
manuseiem estes residuos.

Tambores de
INMETRO)
Tambores de
INMETRO)
Tambores de
INMETRO)
Tambores de
INMETRO)
Tambores de
INMETRO)

Em bags.

cor laranja (homologado pelo

cor laranja (homologado pelo

cor laranja (homologado pelo

cor laranja (homologado pelo

cor laranja (homologado pelo

Cestos para residuos com sacos plasticos
para coleta convencional.

Acondicionamento em dispositivos, conforme
normas especificas

Disposicio final dos residuos sélidos

Apds o acumulo de volume de residuos nas estruturas de acondicionamento

final, estes residuos serdao encaminhados aos seus respectivos fins, conforme

descri¢cbes a seguir:
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| - Classe A: deveréo ser reutilizados ou reciclados na forma de agregados ou
encaminhados a aterro de residuos classe A de reservagdo de material para
usos futuros; (nova redagao dada pela Resolugéo 448/12)

Il - Classe B: deveréo ser reutilizados, reciclados ou encaminhados a areas de
armazenamento temporario, sendo dispostos de modo a permitir a sua
utilizagao ou reciclagem futura;

Il - Classe C: deverdao ser armazenados, transportados e destinados em
conformidade com as normas técnicas especificas.

IV - Classe D: deverdo ser armazenados, transportados e destinados em
conformidade com as normas técnicas especificas. (nova redacao dada pela
Resolugao 448/12).

6.2.4 Publico-Alvo

O publico alvo deste programa sao todos os trabalhadores contratados pela
empreiteira responsavel pelas obras de implantacdo do empreendimento, a
empresa contratada para o Gerenciamento dos Residuos Solidos, os
funcionarios do Itaoca Terminal Maritimo e os que forem por ela contratados ou
subcontratados. Fazem parte, também, do publico alvo o Poder Publico local
(Prefeitura de Itapemirim) e o Instituto Estadual de Meio Ambiente e Recursos
Hidricos (IEMA), cujo objetivo sera a fiscalizagdo do gerenciamento de

residuos durante as obras do terminal.

6.2.5 Cronograma Fisico

A implementacao do Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos seguira
o cronograma de implantagdo do empreendimento, sendo que no caso deste
PGRS os treinamentos dos funcionarios serdo realizados de acordo com a

contratacao de pessoal.
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A realizagcdao dos treinamentos devera ser efetuada antes do inicio das
atividades dos trabalhadores, bem como nos casos de contratagédo de novos

funcionarios ou na detecgéo de falhas na gestao dos residuos.

O PGRS seguird o seguinte cronograma, sendo que a verificagdo de falhas,
treinamento de novos funcionarios, correcdo das falhas encontradas e
inventario anual de residuos sao atividades que ocorrem nos anos seguintes ao

1° ano:

Meses
2 3 4 5 6,7 8 9 10 1
Treinamento das Equipes X X
Aquisi¢cao dos contenedores X X

Implementagéo da Ficha de Controle de
Movimentacédo de Residuos
Implementagdo do Manifesto de
Transporte de Residuos (MTR)
Construgao do area reservada para
guarda de residuos

Atividades do Primeiro Ano

Meses
1 2 3 4 5 6,7 8 9 10 11
Verificacao de falhas X X X
Relatério de insuficiéncias X X
Treinamento de novos funcionarios X X X X X X X
Correcao das falhas encontradas X
Inventario Anual de Residuos X

Atividades do Primeiro Ano

X X X iX

6.2.6 Recursos Estimados

Sera contratada empresa especializada para controlar o gerenciamento de
residuos solidos. Antes do inicio das obras, deve ser realizada a verificagao
dos equipamentos necessarios para o andamento do gerenciamento de

residuos, considerando, no minimo:

e Area para guarda temporaria de residuos no canteiro de obras.
e Contenedores adequados.

e Veiculos para transporte interno dos residuos.
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e Mao de obra para manejo dos residuos.

e EPIs;

e Cacamba de entulho.

e Contrato com aterros licenciados para recebimento de residuo Classe | e
Classe Il.

6.3 PROGRAMA DE MONITORAMENTO DAS AGUAS SUBTERRANEAS

6.3.1 Introducao e Justificativa

A presente proposta tem como meta o monitoramento no nivel do lencol
freatico e da qualidade das aguas subterrdneas em pogos a serem instalados

na area onde se pretende instalar o Itaoca Terminal Maritimo.

De uma forma geral, as atividades previstas para a fase de operagéo do Itaoca
Terminal Maritimo resumem-se na movimentagcédo (atividades de carga e
descarga) e no armazenamento de produtos e equipamentos. Sao atividades
que representam um risco potencial de contaminagao das aguas subterraneas.
Assim, o monitoramento da qualidade das aguas subterraneas surge como
uma ferramenta preventiva e segura de se garantir a identificagdo de possiveis

variagdes na qualidade das aguas.

6.3.2 Objetivos

A proposta tem como objetivo 0 acompanhamento do nivel do lencgol freatico e
da evolugcdo da qualidade das aguas, a ser desenvolvido em periodicidade

trimestral no periodo de instalagdo do empreendimento, em periodicidade
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semestral na fase de operacdo do empreendimento, podendo ser admita a
frequéncia anual, desde que a qualidade das aguas subterraneas verificada ao
longo do primeiro ano de monitoramento durante a operagdo permita que a

mesma seja diminuida.

6.3.3 Metodologia

A metodologia para amostragem e analise das amostras admite as seguintes

atividades:

e Para a determinagdo do nivel d’agua, em cada um dos pogos de
monitoramento, sera utilizado um medidor de nivel d’agua.

e Estes também serdo analisados, sendo que a amostragem obedecera
aos critérios estabelecidos pelo Guia de Coleta e Preservacdo de
Amostras da CETESB, normatizado pela NBR 13.895, referente a

construgcéo de pocos de monitoramento de aguas subterraneas.

e Apo6s a perfuracdo dos pocos, serao identificadas as caracteristicas e
propriedades do solo local, devendo ser detalhada a metodologia de

amostragem.

e As amostras serao individualmente envasadas e identificadas de acordo
com as caracteristicas das analises pretendidas, conservadas em baixa
temperatura e encaminhadas no mais curto prazo de tempo ao
laboratério. As amostras serdo acompanhadas de relatério de coleta e
Cadeia de Custddia.

e As avaliacbes pertinentes serdo realizadas com base nos valores
referenciais estabelecidos pela Resolucdo CONAMA N° 396/2008, que
dispbe sobre a classificacdo e diretrizes ambientais para 0

enquadramento das aguas subterraneas e da outras providéncias.
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6.3.4 Cronograma Fisico

A duracao deste monitoramento deve ser permanente, iniciando-se na fase de
construcao sendo mantida durante toda a fase de operacao do Itaoca Terminal

Maritimo.

6.4 PROGRAMA DE PROTEGAO A FAUNA

6.4.1 Introducao Geral

A partir da analise do diagnéstico ambiental da fauna terrestre e da analise das
caracteristicas do empreendimento foram identificados os principais impactos
ambientais sobre esses organismos. As medidas mitigadoras preventivas e
corretivas apresentadas deram origem ao Programa de Protecdo a Fauna e
representam as suas diretrizes gerais. O programa deve ser elaborado de
acordo com os critérios técnicos do empreendimento, levando em conta a

melhor forma de viabilizar cada acgao.

O Programa de Protegcdo a Fauna € de responsabilidade do empreendedor, é
composto de uma série de programas especificos e deve conter no minimo os

seguintes itens:

o Educacao ambiental para trabalhadores e para a comunidade, que deve
ser incorporada ao Programa de Treinamento para Trabalhadores e ao

Programa de Comunicagéo Social.

e Projeto de planejamento adequado de acesso das pessoas as areas de

vegetacao.
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Programa de sinalizagdo, contemplando os riscos de atropelamento de

fauna, reducao de velocidade e a proibicdo de cacga.

e Programa de supressao vegetal adequado, contendo a metodologia que
sera utilizada na supressao, contemplando o ritmo e o sentido da
mesma, de forma a facilitar a fuga dos animais e seu estabelecimento

em area adequada.
e Programa de Resgate de Fauna.
e Programa de Monitoramento de Resgate de Fauna.

e Programa de controle de ruidos, levando em consideracédo a

proximidade com fragmentos de vegetagao nativa.

Alguns desses programas especificos se referem somente a fauna enquanto
outros estdo incluidos em programas mais abrangentes, que se relacionam
com outros aspectos ambientais. Nos topicos a seguir sdo apresentados na
integra os programas aplicaveis unicamente a fauna e as interfaces do

programa de protegdo a fauna e outros programas.

6.4.2 Responsabilidades
A responsabilidade pela execugao dos programas € da empresa responsavel

pelas obras de construgao e do empreendedor.

6.4.3 Programa de Planejamento Adequado das Pessoas as Areas de

Vegetacgao
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6.4.3.1 Introdugéo e Justificativa

A presenca humana em ambientes naturais provoca diversos impactos diretos
e indiretos sobre a fauna, a flora e os recursos naturais em geral. Com relagéo
a fauna, os principais impactos decorrentes da presenca humana identificados
pela andlise de impacto ambiental feita para o empreendimento foram a
perturbacdo da fauna e o possivel aumento da cacga. Por isso é necessario que
0 acesso de funcionarios direta ou indiretamente ligados ao empreendimento
as areas de vegetacdo nativa seja restrito. Para isso deve ser elaborado e
implantado um projeto de planejamento adequado de acesso das pessoas as
areas de vegetagao, tanto para a fase de instalacdo quanto para a fase de

operacao.

6.4.3.2 Objetivos

e Restringir e controlar o acesso de funcionarios as areas de vegetagao

nativa.

6.4.3.3 Publico-Alvo

O publico alvo deste programa sdo os funcionarios envolvidos direta e

indiretamente nas fases de instalagao e operacao do empreendimento.

6.4.3.4 Metodologia

A equipe responsavel pelo meio ambiente deve elaborar, junto com a empresa
responsavel pela construcdo do empreendimento e junto ao empreendedor,
levando em conta os aspectos técnicos envolvidos na instalacdo e na operacao

do empreendimento, um plano para restringir e controlar o acesso de
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funcionarios as areas de vegetacao nativa presentes nas areas de influéncia do
Terminal. Esse plano deve levar em conta a necessidade de acesso de
funcionarios ao local e evitar ao maximo que ele ocorra e deve levar em conta

as seguintes diretrizes:

e O acesso as areas de vegetagado nativa s6 deve ser feito em casos de
necessidade;

e funcionarios direta ou indiretamente ligados ao empreendimento so6
devem acessar as areas de vegetagado nativa presentes nas suas areas
de influéncia mediante autorizacdo do responsavel direto pela a acédo do
empreendimento e registro de nome do funcionario que acessara as
areas, motivo, horario de entrada e horario de saida;

e as areas de vegetagao nativa ndo devem ser utilizadas para a deposigcao
de dejetos humanos;

e se houver a necessidade de acessar essas areas 0 acesso deve ser
feito utilizando caminhos e trilhas pré-existentes nessas areas, evitando
a necessidade de corte da vegetacao;

e deve ser proibido o acesso noturno.

Esse projeto deve ser elaborado antes do inicio das obras e deve ser
implementado desde a fase de instalacdo e mantido durante toda a operagao

do empreendimento.

6.4.3.5 Cronograma Fisico

A elaboragao deste projeto deve ser feita durante a fase de planejamento do
empreendimento e sua execucao deve ser realizada durante a fase de
instalagdo do empreendimento e continuada por toda a fase de operagédo do

mesmo.
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6.4.4 Programa de Sinalizagao

6.4.4.1 Introdugéo e Justificativa

Um impacto comum sobre a fauna terrestre em locais proximos a rodovias e
em empreendimentos que envolvem o trafego de veiculos é o atropelamento
de animais. Em funcdo da mobilizacdo de maquinas e veiculos durante a fase
de instalacdo e do aumento do trafego de veiculos durante a operagao da obra,
um possivel impacto do empreendimento € o aumento da incidéncia de
atropelamentos de animais silvestres, principalmente na rodovia pavimentada

que liga a rodovia do sol a ES487 e é adjacente a area do empreendimento.

Um outro impacto que comumente ocorre em remanescentes florestais
proximos a habitagbes e em regides onde sao desenvolvidas atividades
humanas em geral é a caga. Pode ser que haja um aumento de cacga nas areas
de influéncia do empreendimento em funcdo do aumento do numero de

pessoas na regiao.

Por isso é fundamental que haja sinalizagdo nas vias utilizadas durante as
fazes de instalagcao e operacdo quanto ao risco de atropelamento de animais
silvestres, aos limites de velocidade e da proibicdo de caca. E interessante
ainda que haja a instalacdo de redutores de velocidade na rodovia adjacente
ao empreendimento, desde que em consonancia com a legislagdo pertinente.
Essas medidas podem reduzir a mortalidade de animais por atropelamentos e

inibir a atividade ilegal de caga.
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6.4.4.2 Objetivos

O objetivo geral deste programa é reduzir a mortalidade de animais por
atropelamentos e inibir a atividade ilegal de caga. Seus objetivos especificos
sao:
e informar aos condutores de veiculos sobre a possibilidade de
atropelamento de animais silvestres;
e reduzir a velocidade de veiculos nas vias de acesso ao
empreendimento;

e inibir a caga nas areas de influéncia do empreendimento.

6.4.4.3 Publico-Alvo

O publico alvo deste programa sé&o os condutores de veiculos e maquinas do
empreendimento, os condutores de veiculo que utilizam as vias de acesso da

area e a comunidade local.

6.4.4.4 Metodologia

O setor responsavel pelo meio ambiente do empreendimento deve elaborar
placas de sinalizagado relativas a possibilidade de atropelamento de animais
silvestres, a proibicdo da caca e a reducao de velocidade, que deverao ser
implantadas na via pavimentada que liga a Rodovia do Sol a ES487, ao longo
do trecho que sera utilizado pelos veiculos ligados ao empreendimento e nas
demais vias que venham a ser utilizadas pelos mesmos.O sistema de

sinalizagao deve ser implementado antes do inicio das obras.
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6.4.4.5 Cronograma Fisico

As placas de sinalizagdo devem ser planejadas, adquiridas e instaladas antes

do inicio das obras.

6.4.4.6 Recursos Estimados

Os recursos humanos e materiais necessarios a execugao deste programa sao:

e equipe de meio ambiente;
e equipe de trabalhadores para instalacdo das placas;

e placas de sinalizagao.

6.4.5 Programa de Resgate de Fauna

6.4.5.1 Introdugéo e Justificativa

Entende-se por resgate de fauna a atividade de recolher animais que n&o
conseguem, por limitagdo da propria locomogéao, fugir de uma determinada
area onde esta sendo realizada a supressdao de vegetacdo, alagamento,
aterramento ou instalagcdo de obras. Esta operagcdo consiste no recolhimento
de espécimes animais, principalmente vertebrados, e destina-las a ambientes
proximos e seguros, evitando assim impactos nas populagdes das mesmas.

Inicialmente no Brasil os programas de resgate de fauna eram feitos apenas
em grandes empreendimentos, que causavam grandes impactos. Hoje dado o
grau de fragmentagao dos ecossistemas, principalmente na Mata Atlantica, e a
escassez de conhecimentos da fauna brasileira como um todo, vem se

adotando no pais 0 acompanhamento e possivel resgate de fauna, mesmo nos
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projetos considerados pequenos, mas que poderdao causar impactos

ambientais.

Como a instalagcéo do Itaoca Terminal Maritimo envolvera a supressao vegetal,
€ necessario que haja o resgate da fauna presente na area a ser suprimida,

para evitar a mortalidade de animais durante as atividades de supressao.

6.4.5.2 Objetivos

O objetivo principal do resgate de fauna é evitar que animais morram ou fujam
para ambientes inadequados durante as atividades de supressao vegetal. Seus
objetivos especificos sao:
e resgatar e realocar em ambiente adequado os animais que ndo possam
se locomover até tal ambiente;
e afugentar para ambiente adequado os animais com condi¢des de
locomocgao até tal ambiente;
e encaminhar para centro de reabilitacdo de animais os individuos que por
ventura venham a ser encontrados debilitados;
e registrar, caso ocorra, eventos de mortalidade de animais que venham a
ocorrer durante as atividades de supresséo vegetal;
e encaminhar para colecgdes cientificas os exemplares da fauna nativa que

venham a morrer durante as atividades de supressao vegetal.

6.4.5.3 Publico-Alvo

Entende-se como publico alvo deste programa a sociedade civil organizada, os
orgaos publicos tais como Governo do Estado, Prefeituras e suas respectivas
Secretarias, os orgaos ambientais IEMA, IDAF, IBAMA e os Ministérios

Publicos Estadual e Federal.
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6.4.5.4 Metodologia

Este plano de resgate é direcionado para a fase de implantacdo do
empreendimento, em especial, instalacdo do canteiro de obras, aterro e
terraplanagem, atividades de desmatamento e abertura de pistas e acessos

necessarios as obras. Antes do inicio dos trabalhos de corte da vegetacéao, os
bidlogos responsaveis pelo resgate fardo uma vistoria em toda area para
captura dos animais. Se porventura for encontrado algum exemplar morto na
area de influéncia das obras, este devera ser depositado na Colegao Zooldgica
do Museu de Biologia Mello Leitdo (MBML) em Santa Teresa — ES. Salientando
que a coleta e transporte de representantes da fauna sé podera ocorrer com

autorizacado do IBAMA.

Para cada grupo de vertebrados terrestres deve ser utilizada uma metodologia

especifica, como detalhado a seguir.

Resgate dos Répteis

Para o resgate de répteis da Sub-Ordem Sauria (lagartos), serdo utilizadas
luvas de couro, ao passo que para os exemplares da Sub-Ordem Serpentes,
serdo utilizados ganchos e lagcos especificos para capturas deste grupo
faunistico. O trabalho de campo devera ser realizado durante o dia (entre
08h00 e 16h00) e a noite (entre 19h00 e 21h00), periodos de maior atividade
deste grupo faunistico. Deverdao ainda ser acompanhadas as obras de
terraplanagem, supressao de vegetacdo e aterro no objetivo de evitar que

espécimes sejam feridos ou mortos pelo maquinario.

Todos os ambientes na area diretamente afetada pela supressao de vegetacao
e obras de escavacao e abertura de acessos e etc. Deverao ser inspecionados,
tais como: galhos e copas das arvores, serrapilheira, cavidades nos troncos e

no solo e margens e interior das areas brejosas. Os exemplares capturados
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nestes pontos serao identificados e soltos em areas adjacentes e similares ao
local de captura, porém, com um afastamento minimo 400 metros da area onde
ocorrerdao as obras e desmatamento, onde n&o sofrerdo possiveis influéncias

da supresséao, escavacgao e efc.

Todos os individuos manejados deverao ser biometrados (tamanho e peso). Os
répteis resgatados que oferecerem condi¢des para marcagao individual
deverao ser marcados com a utilizagdo de microchips subcutaneos. Se por
acaso ocorrer uma injuria grave a algum representante, este devera ser
encaminhado ao Projeto CEREIAS ou clinica veterinaria especializada para
pronto atendimento. Devera ser feito registro fotografico das espécies

capturadas e de todas as etapas do resgate.

Resgate dos Anfibios

As coletas deverao ocorrer com maior intensidade no periodo noturno, onde a

maioria dos representantes deste grupo concentra suas atividades, contudo, no
periodo diurno os locais onde estes animais se abrigam serao inspecionados
(por exemplo: cavidades de pedras e matacdes, serrapilheira, etc.). Quando
ocorrer resgate de bromélias, atengao especial devera ser dada ao interior das
mesmas, onde é provavel a ocorréncia de espécimes da anurofauna. Neste
caso, os anuros deverdo ser mantidos preferencialmente no interior da
bromélia, pois, trata-se de um local utilizado para reproducdo de muitas

espécies de anfibios.

Na area diretamente afetada pelos empreendimentos, os ambientes florestados
e, especialmente, as areas brejosas s&o os habitats de ocorréncia dos anfibios,
portanto, nestes ambientes o0s esforcos para resgate deverdo ser
intensificados. Outros ambientes também deverdo ser vasculhados, como
troncos caidos, cavidades no solo, margens de corpos hidricos e bromélias. Os
exemplares capturados nestes pontos serao identificados e soltos em areas

adjacentes e similares ao local de captura.
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A captura dos anfibios sera manual. Estes serdao acondicionados em sacos
plasticos com agua (equivalente a 10% do volume do recipiente). Os técnicos
deveréo utilizar acessorios especiais (perneiras e botas de couro), para evitar
acidentes ofidicos, e roupas especiais para evitar o contato com agua de areas
brejosas. Todos os individuos manejados deverao ser biometrados (tamanho e
peso). Sera feito registro fotografico das espécies capturadas e de todas as

etapas do resgate.

Se por acaso ocorrer uma injuria grave a ponto de nao ser possivel a
recuperacao de algum representante da anurofauna, este devera ser sedado
com éter e acondicionado em balde plastico contendo solugéo de solugao de
alcool a 5% e em seguida devidamente preparado para depdsito em colegéo

zooldgica.

Resgate das Aves

Devera ser realizada a remogao de ovos e filhotes de forma gradativa do local
para que os pais acompanhem o ninho e filhotes e localizem o local onde serdo
instalados. Os locais serao preferencialmente as areas adjacentes ao local de
captura, porém, com um afastamento minimo 400 metros da area de influéncia

direta do empreendimento.

Todos os ambientes na area diretamente afetada pelas obras deverao ser
inspecionados, tais como: pastagens, cavidades nos troncos e no solo, galhos
de arvores e margens de corpos hidricos. As capturas deverdao ocorrer no
periodo diurno em toda a area diretamente afetada pelas obras e supresséo de
vegetacdo. Os técnicos deveréo utilizar acessorios especiais (perneiras e botas

de couro), para evitar acidentes ofidicos.

Caso ocorra a captura de ninhos com ovos e/ou filhotes pertencentes a uma

espécie rara ou ameagada de extincdo (IPEMA, 2007 e MMA, 2008), os
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técnicos do IBAMA deverdo ser avisados imediatamente, com vistas a
buscarem a melhor alternativa para remocao e destinacdo do(s) exemplar (es).
Todos os individuos resgatados deverdo ser marcados com a utilizagdo de
anilhas metalicas fornecidas pelo CEMAVE/ICMBIO. Todos os individuos
manejados deverdo ser biometrados (tamanho e peso). Devera ser feito

registro fotografico das espécies capturadas e de todas as etapas do resgate.
Se por acaso ocorrer uma injuria grave a algum representante da avifauna,

este devera ser encaminhado ao Projeto CEREIAS ou clinica veterinaria

especializada para pronto atendimento.

Resgate de Mamiferos

Assim como as aves e répteis, os mamiferos tém grande capacidade de
locomogéo e, portanto, com os ruidos decorrentes da supressédo de vegetacéo
e das obras deverao migrar para areas adjacentes, porém, filhotes poderao
sofrer os possiveis impactos e deverdo ser acompanhados e, em ultimo caso,
resgatados. Para o resgate dos mamiferos ser&o utilizadas luvas de couro e se
necessario pucas especiais para contencao de mamiferos. De posse destes
apetrechos, os técnicos deverdo percorrer toda a area onde ocorrera a
supressao de vegetacdo e escavagao das valas e realizar a captura quando
necessario, primando pela n&o injuria e minimizando ao maximo o stress nos
espécimes. Os exemplares capturados serao identificados, acondicionados em
caixas de madeira e transportados até o local de soltura, o qual devera ser
similar ao local de captura, porém, com um afastamento minimo 400 metros da
area diretamente afetada pela supressdo da vegetagdo e obras. Destaca-se
que a supressao devera ocorrer de forma lenta e gradativa, permitindo a
migragcdo dos mamiferos, que, porventura, estejam habitando as areas

alagaveis.
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Se por acaso ocorrer uma injuria grave a algum representante da mastofauna,
este devera ser encaminhado ao Projeto CEREIAS ou clinica veterinaria
especializada para pronto atendimento. Todos os individuos manejados
deverdo ser biometrados (tamanho e peso). Deverdo ser marcados com
brincos numerados antes de serem liberados na area de soltura. Devera ser
feito registro fotografico das espécies capturadas e de todas as etapas do

resgate.

Apos os trabalhos de campo devera ser preparado um relatério contendo os
procedimentos adotados, o numero de espécies resgatadas, o numero de
obitos, os numeros de tombo dos exemplares no Museu Mello Leitdo, o registro
fotografico das espécies e locais de soltura. Este relatorio devera ser enviado
ao IEMA e ao IBAMA como comprovacao da execucgao dos trabalhos conforme

este plano.

Caso seja resgatada alguma espécie inclusa na lista das ameacadas de
extingcdo, o seu status de conservagao devera ser indicado. A base para esta
inclusdo sera a Lista das Espécies Ameacadas do Espirito Santo (Decreto n°
1499-R / 2005 e IPEMA, 2007); a Lista das Espécies Oficiais do MMA (2003;
2008).

6.4.5.5 Cronograma

Este programa devera ser executado durante as atividades que envolvam

supressao de vegetacao nativa, ou seja, a instalacdo do canteiro obras e as

obras de terraplenagem, ambas na fase de instalagao.
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6.4.5.6 Recursos Estimados

Recursos humanos

A equipe devera ser composta por no minimo um bidlogo com experiéncia,
devidamente registrado no conselho de classe da categoria profissional, € um
auxiliar de campo. Os trabalhos de campo em hipétese alguma poderédo ser
realizados por apenas uma pessoa. Os trabalhos deverdo ser conduzidos

enquanto durarem as obras de instalacao do empreendimento.

Recursos materiais

Os recursos materiais necessarios a execugao deste programa sao:
e Veiculo para o transporte de pessoas e animais silvestres;
e Caixas de transporte de animais;
e Gancho para a captura de serpentres;
e Luvas de couro para o manuseio de animais;
e Binodculos;

e Camera fotografica digital

6.4.6 Programa de Monitoramento de Resgate a Fauna

6.4.6.1 Introducéo e Justificativa

Resgates de fauna tém sido recomendados com frequéncia para a mitigagcao
de impactos ambientais provocados por empreendimentos e tém sido
contestados quanto a sua eficacia (Rodrigues, 2006). Muitas vezes os

individuos resgatados e realocados em outro ambiente morrem por ndo se
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adaptarem, tentam voltar para o local de onde foram retirados ou mesmo

causam impactos as comunidades faunisticas presentes nos locais de soltura.

Por isso, para avaliar a eficacia do resgate de fauna, identificar e corrigir
possiveis impactos indesejaveis decorrentes do mesmo e propor medidas para
otimizar seus resultados € necessario que haja um monitoramento do resgate a

ser realizado.

6.4.6.2 Objetivos

Os principais objetivos deste programa s&o avaliar as consequéncias do
resgate de fauna e propor medidas que visem otimizar seus resultados
positivos e mitigar seus possiveis efeitos negativos sobre a fauna. Seus

objetivos especificos séo:

e realizar diagndstico qualitativo e quantitativo da comunidade de
vertebrados nas areas de resgate e soltura;

e acompanhar e monitorar 0s animais resgatados e os animais que
existiam na area de soltura antes do resgate;

e avaliar os efeitos do resgate sobre as populagdes animais presentes nas
areas de resgate e soltura;

e avaliar a eficacia do resgate em geral;

e propor medidas que visem potencializar os efeitos positivos e mitigar os

possiveis efeitos negativos do resgate.
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6.4.6.3 Publico-alvo

e Orgaos fiscalizadores.
e Comunidade cientifica.

¢ Instituicbes de pesquisa e outras partes interessadas nos resultados.

6.4.6.4 Metodologia

O monitoramento do resgate de fauna devera ser realizado em quatro
momentos: antes do inicio das obras do empreendimento, para marcar
identificar e quantificar a fauna nativa antes da geragao dos impactos advindos
do empreendimento, durante a execucao das obras para medir seus impactos
e evitar que eles venham a ser confundidos com os impactos do resgate,
imediatamente apos a execucdo do resgate para avaliar os efeitos imediatos e
aproximadamente seis meses apdés a sua execugao, para reavaliar a
comunidade faunistica e compara-la com a comunidade existente antes do

resgate de fauna.

Para isso deve ser elaborado um programa de fauna contendo as metodologias
especificas para cada grupo a ser estudado, incluindo métodos qualitativos,
quantitativos e meétodos de marcagdo e monitoramento dos individuos

marcados.

Deverao ser elaborados relatérios parciais para cada campanha de campo
realizada e um relatério consolidado apdés a ultima campanha do
monitoramento, que deverdo ser entregues ao Instituto de Meio Ambiente e

Recursos Hidricos do Espirito Santo - IEMA.
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6.4.6.5 Cronograma Fisico

O monitoramento do resgate da fauna deve ser feito durante o periodo de

resgate, ou seja, durante a mobilizagdo do canteiro de obras e terraplenagem,

e depois. Impreterivelmente, deve abranger os primeiros trés anos de operagéo

do empreendimento, sendo encaminhados ao o6rgao ambiental relatérios

anuais, enquanto que para o0s anos subsequentes deve ser avaliada a

possibilidade de elaboracao de relatérios bianuais.

6.4.6.6 Recursos Estimados

Os recursos humanos necessarios a execugdo deste programa sao o0s

profissionais que irdo compor a equipe de monitoramento do resgate de fauna,

que devera ser composta minimamente por:

um coordenador com perfil multidisciplinar e experiéncia comprovada em
monitoramentos de fauna;

um bidlogo com experiéncia comprovada em estudos de anfibios;

um bidlogo com experiéncia comprovada em estudos de répteis;

um bidlogo com experiéncia comprovada em estudos de aves e com
registro no CEMAVE;

um bidlogo com experiéncia comprovada em estudos de mamiferos.

Os recursos materiais necessarios sao:

02 veiculos com combustivel;

03 GPS;

03 técnicos auxiliares com experiéncia em levantamentos de campo;
05 Mist Nets (redes de neblina para morcegos);

15 Mist nets (redes de neblina para aves)

alimentagao;

Técnico Responsavel Agosto / 2012
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¢ anilhas de identificagao;

e armadilhas fotograficas;

e armadilhas sherman;

¢ armadilhas tomahalk;

e balancas tipo dinamémetro de mao;

e bindculos;

e brincos de marcacao (mamiferos);

e equipamentos de comunicagao em campo;

e equipamentos de seguranga individual-epi (perneiras, 6culos de
protecao,

e protetor auricular, repelente, protetor solar, capacete, chapéu, camisa de

e manga comprida);

e estacdo de trabalho com acesso a internet para levantamento
bibliografico;

e estacdo de trabalho com programas de analise estatistica;

e estacao de trabalho com software de SIG, preferencialmente ArcGIS 9.2;

e gravadores com microfones direcionais tipo shotgun;

e hospedagem,;

e iscas (sardinha, banana, emulsdo scotch);

e lanternas;

e |eitor de microchip subcutaneo;

e literatura de apoio;

e mapas;

e maquinas fotograficas profissionais de longo alcance com tripé;

e microchips de marcagéo (répteis);

e paquimetro digital,

e pinga para répteis;

e reguas de metal;

e roupa especial para entrar em brejos;

e sacos confeccionados em algodao;

e software para tratamento bioacustico, preferencialmente Raven Lite ou
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e COOLEDIT;

e tubos de aluminio (hastes de redes de neblina).

6.4.7 Interface com Outros Programas

No que se refere a fauna, o programa de comunicagao social deve contemplar
o tema educagao ambiental e, dentro desse, o tema “importancia da fauna para
0 meio ambiente”, que deve ser abordado nas palestras realizadas para a
comunidade. A palestra deve ser realizada por bidlogo ou profissional da area
de meio ambiente, que devera expor e discutir com o publico os seguintes

temas especificos:

e ética relativa a conservacgao e a protegao de animais;

e importancia de elementos da fauna na realizacdo de servigos
ambientais;

e importancia dos diversos grupos animais na cadeia trofica e na
manutencgao do equilibrio dos ecossistemas;

e importancia econémica e cientifica de algumas espécies animais;

e legislagdo vigente relativa a protegdo da fauna e lei de crimes

ambientais.

No programa de treinamento de trabalhadores devem ser incorporados esses
temas acima relacionados, enfatizando a conduta dos funcionarios com relagao
a proibicao de interferéncia direta sobre os elementos da fauna. Além disso,
deve ser abordada ainda a conduta apropriada no caso de encontro com a
animais silvestres e devem ser apresentados aos funcionarios os programas de
resgate de fauna e de monitoramento de resgate de fauna que serdo

realizados.
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Programa de Resgate de Vegetacdo Nativa na Area de Influéncia Direta do

Itaoca Terminal Maritimo

O planejamento de quaisquer atividades que envolvam supressdao de
vegetacao nativa, como instalagado do canteiro de obras e terraplenagem deve

levar em consideragao as seguintes diretrizes:

e a supressao vegetal deve ser lenta, de modo a permitir a fuga de
animais silvestres e o ritmo deste procedimento deve ser determinado
juntamente com a equipe de meio ambiente da empresa responsavel
pela supressao e a equipe contratada para a realizagao do resgate de
fauna;

e todas as atividades de supressdo vegetal devem ser acompanhadas
pela equipe de resgate;

e a supressao deve ser realizada sempre no sentido sul — norte, para que
0s animais sejam afugentado preferencialmente na direcdo do fragmento
florestal de maior capacidade de abrigar espécies animais no entorno do

empreendimento.

Programa de Monitoramento dos Niveis de Ruidos Limitrofes

O programa de controle de ruidos proposto para o empreendimento deve levar
em conta a proximidade com os fragmentos de vegetacédo nativa, evitando,
dentro do possivel a operagdo de maquinas muito proximas a esses locais e
orientando os funcionarios com relagdo a menor interfewréncia possivel nesses

ambientes.

Programa de Recuperacdo de Areas Degradadas

Uma forma compensar os impactos relativos a fauna, sobretudo referentes a
perda e degradacao de habitat, uma medida conveniente é incluir no programa
de recuperagdo de areas degradadas espécies utilizadas como recurso

alimentar pela fauna nativa. Além disso, a recuperacao de areas deve objetivar
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tornar a area recuperada mais parecida possivel com os ambientes nativos
suprimidos ou degradados, utilizando preferencialmente espécies vegetais da

regiao impactada.

6.5 Plano de Contingéncia e Emergéncia — Fase de Instalagao

6.5.1 Introducao e Justificativa

Para a fase de instalacdo do empreendimento, estdo previstas atividades que
podem trazer riscos a vida humana, ao meio ambiente e ao patriménio do
ltaoca Terminal Maritimo, empreiteira e demais envolvidos, inclusive da

comunidade circunvizinha.

Por conta disto, este Plano de Contingéncia e Emergéncia visa apresentar os
procedimentos a serem adotados em situagdes emergenciais durante as obras
que eventualmente possam ocorrer, resultando em atuacgdes rapidas e eficazes
visando preservar a integridade e saude dos funcionarios, a seguranga das
comunidades circunvizinhas, outras comunidades por ventura afetadas e a

preservacao ambiental.

6.5.2 Objetivos

O Plano de Contingéncia € um documento onde estdo definidas as
responsabilidades, estabelecidas uma organizagdo para atender a uma
emergéncia e contém informacdes detalhadas sobre as caracteristicas da area
envolvida. E um documento desenvolvido com o intuito de treinar, organizar,
orientar, facilitar, agilizar e uniformizar as agdes necessarias as respostas de
controle e combate as ocorréncias anormais durante as obras do Itaoca

Terminal Maritimo.
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6.5.3 Metodologia

O Plano de Contingencia e Emergéncia Ambiental (PCE) devera apresentar

minimamente o conteudo apresentado a seguir:

1. Descricdo do canteiro de obras

Apresentacdo do layout definitivo do canteiro de obras, de modo que sejam
identificadas as areas para o setor administrativo, unidades de producéao
(fAbrica de pré-moldados, oficinas/almoxarifado e armazenamento de pré-

moldados), sistema fossa-filtro e galpao para guarda temporaria de residuos.

2. Cenarios Ambientais a partir da compreensdo da dindmica das

obras.
Para a proposicdo de cenarios ambientais durante a terraplenagem, que
engloba a preparagédo para o resgate da fauna durante a supressao vegetal,
obras civis terrestres, dragagem e obras civis maritimas, deve ser feita uma
avaliagcao dos riscos potenciais a vida humana, meio ambiente e patrimbnio da
empresa. Nesta analise, devem ser contemplados o risco de vazamento de
combustiveis, descarte de residuos de forma inadequada, incéndio, exploséo,

acidente de transito e acidente com operadores por razdes diversas.

3. Atendimento as emergéncias

Deve haver o reconhecimento de informagdes e procedimentos para
atendimento as emergéncias, apresentando a estrutura organizacional de
resposta, o0s recursos materiais e humanos necessarios. Dentre os
procedimentos operacionais importantes durante esta etapa, € importante que
a metodologia para interrup¢cdo do incidente/acidente seja apresentada, de
modo que sejam descritos os procedimentos para contencgdo, protegao de
areas vulneraveis, limpeza das areas atingidas, coleta e disposicdo dos
residuos gerados, deslocamento dos recursos, obtencdo e atualizacdo de

informacdes relevantes, registro das agdes de resposta e reabilitacdo da area.
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6.5.4 Publico-Alvo

A principio, os envolvidos sao os trabalhadores da obra. Mas, dependendo da

magnitude do evento, outros agentes podem ser envolvidos, como a Agéncia

Nacional de Petroleo, o IBAMA e o IEMA.

6.5.5 Cronograma Fisico

O Plano de Contingéncia e Emergéncia devera ser elaborado e validado pelo

orgao ambiental antes da instalagao do empreendimento.

As agdes de combate e controle as emergéncias terao prioridade sobre as

demais atividades do local referente ao PC, e serdo exercidas, em tempo

integral com dedicagao exclusiva enquanto durar a situagao.

6.5.6 Recursos Estimados

Recursos humanos

O PCE sera elaborado por empresa com experiéncia em analise de riscos e

executado quando necessario.

Infraestrutura

A infraestrutura e sua localizacdo serdo definidas e detalhadas apds a
contratagcao de empresa especializada na elaboragao e execugao do PCE. Este
plano deve regularmente ser revisado, atualizado e auditado, concernente ao
que é preconizado pela OHSAS 180001.
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6.6 Plano de Contingéncia e Emergéncia — Fase de Operagao

6.6.1 Introducao e Justificativa

O ltaoca Terminal Maritimo € um empreendimento cuja atividade fim é o
fornecimento de suprimentos para dar suporte ao atendimento as atividades de
exploracdo e produgdo de petrdleo e gas no pais. A area onshore do
empreendimento sera o local onde serdo armazenados todos os suprimentos,
enquanto area offshore sera o local de movimentagao de produtos, insumos e

residuos das unidades maritimas.

Nesse sentido, além do Plano de Emergéncia Individual, cujo foco é o
atendimento as emergéncias na parte offshore, faz-se necessaria a disposicao
de um plano para atendimento as emergéncias na area onshore, visando o

controlar eventuais danos ao meio ambiente.

A operacédo envolve movimentagdo de diversos produtos nocivos ao meio
ambiente, sejam insumos, produtos ou residuos. E inerente ao processo a
identificacdo e controle desses produtos a serem manipulados, para a

neutralizacdo dos riscos ambientais da atividade.

6.6.2 Objetivos

Apresentar estrutura organizacional com responsabilidades, procedimentos
técnicos e administrativos, diretrizes e informacdes, respostas rapidas e

eficientes em situagdes que resultem danos ao meio ambiente.

Para eliminagdo ou atenuagao dos riscos, devem ser adotadas as seguintes

medidas:
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e Contengao de vazamentos (diques e bacias de contengao, sistemas de
drenagem fechados, etc.);

e Limitagdo dos danos resultantes de incéndios e explosdes;

e Eliminagao de locais de confinamento de gases e vapores;

e Sistemas de revestimento;

e Sistema de prevencao e combate ao fogo;

e Reforco de estruturas

6.6.3 Metodologia

O Plano de Contingencia e Emergéncia (PCE) devera apresentar minimamente

o conteudo apresentado a seguir:

1. Identificacdo da instalagao;

2. Identificacdo dos produtos quimicos manipulados;

3. ldentificacdo dos riscos ao meio ambiente;

4. ldentificagao das areas de relevante interesse ambiental,;

3. Informagdes e procedimentos para atendimento a emergéncias;
3.1. Sistemas de alerta a emergéncia ambiental,

3.3. Estrutura organizacional de resposta;

3.4. Equipamentos e materiais de atendimento a emergéncia;

3.5. Procedimentos operacionais para atendimento a emergéncia;
3.5.1. Procedimentos para interrupcéo do incidente;

3.5.2. Procedimentos para contencao;

3.5.3. Procedimentos para protecédo de areas vulneraveis;

3.5.4. Procedimentos para limpeza das areas atingidas;

3.5.5. Procedimentos para coleta e disposigao dos residuos gerados;
3.5.6. Procedimentos para deslocamento dos recursos;

3.5.7. Procedimentos para obtencao e atualizagao de informacdes relevantes;

3.5.8. Procedimentos para registro das agdes de resposta;
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3.5.9. Procedimentos para reabilitagao da area,;
4. Encerramento das operacdes, €;

5. Mapas, plantas, desenhos e fotografias.

6.6.4 Publico-Alvo

A principio, os envolvidos sdo os trabalhadores do terminal maritimo e

terceirizados de empresa contratada especializada em atendimento a

emergéncias. Mas dependendo da magnitude do evento, outros agentes

podem ser envolvidos, como a Agéncia Nacional de Petréleo, o IBAMA e o

IEMA.

6.6.5 Cronograma Fisico

O Plano de Contingéncia e Emergéncia devera ser elaborado e validado pelo

orgao ambiental antes da instalagao do empreendimento.

6.6.6 Recursos Estimados

Recursos humanos

O PCE sera elaborado por empresa especializada, e executado pela estrutura

organizacional de atendimento a emergéncia, de empresa contatada.

Infraestrutura
A infraestrutura e sua localizacdo serdo definidas e detalhadas apds a

contratagcdao de empresa especializada na elaboracéo e execucéo do PCE.
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6.7 Plano de Emergéncia Individual

6.7.1 Introducao e Justificativa

Quaisquer empreendimentos de tipologia portos organizados, instalagdes
portuarias, terminais maritimos, dutos, sondas terrestres, plataformas e suas
instalagbes de apoio, refinarias, estaleiros, marinas, clubes nauticos e
instalagdes similares, deverdo dispor de um Plano de Emergéncia Individual
(PEI) para incidentes de poluicdo por 6leo em aguas sob jurisdicdo nacional. A
Resolugdo Conama N° 398/2008 é o instrumento legal institui e norteia a

elaboragao de um PELI.

6.7.2 Objetivo

Apresentar informacdes e procedimentos para resposta em caso incidente de
derramamentos de 6leo no mar, em consonancia com o estabelecido na
Resolu¢cdo Conama 398/2008.

6.7.3 Metodologia

Por se tratar de um empreendimento de grande porte, o PEI devera apresentar
o conteudo minimo estabelecido no ANEXO | da Resolugdo Conama 398/2008,

apresentado a seguir:

1. Identificacdo da instalagao;

2. Cenarios acidentais

3. Informacdes e procedimentos para resposta;
3.1. Sistemas de alerta de derramamento de 6leo;

3.2. Comunicacgao do incidente;

c I A“ Do s 24 CTA-DT-256/12 Revisao 00

MEIO AMBIENTE Técnico Responsavel Agosto / 2012



Programas de

) ) acompanhamento e
" Estudo de Impacto Ambiental monitoramento dos

Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES impactos ambientais
VI

Pag.
. - 229/ 349
Ir2anca
[ R S5 % A 4" ]

OFFSHORE

3.3. Estrutura organizacional de resposta;

3.4. Equipamentos e materiais de resposta;

3.5. Procedimentos operacionais de resposta;

3.5.1. Procedimentos para interrupcéo da descarga de 6leo;

3.5.2. Procedimentos para contencdo do derramamento de dleo;

3.5.3. Procedimentos para protecédo de areas vulneraveis;

3.5.4. Procedimentos para monitoramento da mancha de 6leo derramado;
3.5.5. Procedimentos para recolhimento do éleo derramado;

3.5.6. Procedimentos para dispersao mecanica e quimica do 6leo derramado;
3.5.7. Procedimentos para limpeza das areas atingidas;

3.5.8. Procedimentos para coleta e disposigdo dos residuos gerados;

3.5.9. Procedimentos para deslocamento dos recursos;

3.5.10. Procedimentos para obtencgao e atualizacido de informagdes relevantes;
3.5.11. Procedimentos para registro das agdes de resposta;

3.5.12. Procedimentos para protecédo das populacgdes;

3.5.13. Procedimentos para protecao da fauna;

4. Encerramento das operacoes, €;

5. Mapas, cartas nauticas, plantas, desenhos e fotografias.

6.7.4 Publico-Alvo

Trabalhadores do terminal maritimo, e terceirizados de empresa contratada
especializada em atendimento a emergéncia de incidentes de derramamento

de 6leo no mar.

O PEI devera haver mecanismos de integracdo com Plano de Area (PA),
abarcado na area geografica, portanto, sera necessario o envolvimento com

demais empresas integrantes do PA.
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6.7.5 Cronograma Fisico

O Plano de Emergéncia Individual devera ser elaborado e validado pelo 6rgéo

ambiental antes da operagao do empreendimento.

6.7.6 Recursos Estimados

Recursos humanos

O PEI sera elaborado por empresa especializada, e executado pela estrutura
organizacional de resposta, na qual envolvera trabalhadores do terminal
maritimo, e trabalhadores de empresa especializada, que irdo conduzir treinar
e orientar agdes de resposta a emergéncia de incidentes de derramamento de

6leo no mair.

Infraestrutura
A infraestrutura e sua localizacdo serdo definidas e detalhadas apds a

contratagcdo de empresa especializada na elaboragéo e execugao do PEI.

6.8 PROGRAMA DE RECUPERAGAO DE AREAS DEGRADADAS

6.8.1 Introducao e Justificativa

O Brasil € um pais com numerosos ecossistemas e com os maiores indices de
biodiversidade do planeta. E considerado como o pais de flora mais rica do
globo. A Mata Atlantica € um dos maiores repositorios de biodiversidade do
planeta e é considerado um dos mais importantes e ameagados biomas do
mundo. E identificada como um dos hotspots mundiais, ou seja, uma das

prioridades para a conservagao da biodiversidade. Isso se deve a sua alta
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diversidade biolégica e endemismos aliada a um alto grau de ameacgas, onde
75% ou mais da vegetacao original foi destruida (MITTERMEIER et al., 1999).

Neste sentido, atualmente os programas de recuperag¢ao tém assumido a dificil
tarefa de reconstrugdo dos processos ecoldgicos e, portanto das complexas
interacdes da comunidade, respeitando suas caracteristicas intrinsecas, de
forma a garantir a perpetuacdo e a evolugdo da comunidade (PRIMACK &
RODRIGUES, 2006).

O programa proposto diz respeito a supressao de vegetacdo que ocorrera na
area de implantagédo do Itaoca Terminal Maritimo e visa a recuperagédo de uma
area com caracteristicas ambientais semelhantes daquela a ser impactada,
preferencialmente na area do entorno do empreendimento, pelo menos na

mesma bacia hidrografica, conforme prevé a legislagao em vigor.

A supressao de diversas fisionomias de vegetacdo de restinga, algumas
consideradas Areas de Preservacdo Permanente, se constitui em um impacto
irreversivel, avaliado como de alta intensidade. Assim, como medida
compensatéria prevista na legislacdo, sera feita a recuperagéao,
obrigatoriamente, devem ser elaborados programas com técnicas apropriadas
e utilizando-se espécies do mesmo ambiente, em uma area proxima do

empreendimento, visando recuperar parte da vegetagao suprimida.

6.8.2 Objetivos

e Realizar a recomposigcdo ambiental obrigatéria, compensando as
atividades de supressao de vegetacao;

e Contribuir, indiretamente com a recuperacgao da fauna local,

e Controlar os processos erosivos, minimizando possiveis consequéncias
como carreamento de sedimentos, assoreamento e degradagao

ambiental.
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6.8.3 Metodologia

Como medida compensatoria prevista na legislagdo para a recomposicéo
florestal obrigatoria devera ser escolhida area(s) degradada(s), de preferéncia
na mesma bacia hidrografica do empreendimento. A escolha da area deve ser
realizada em conjunto com o poder publico (IDAF, IEMA e PMI) e poderao ser
escolhidas areas publicas e privadas, de preferéncia que nao serao utilizadas
para atividades impactantes. Neste sentido ja foi realizada reunido com a
secretaria de Meio Ambiente de Itapemirim onde foram indicadas areas
prioritarias no municipio onde poderdo ser realizadas as atividades de
recuperacdo de areas degradadas, conforme podemos observar na ata de
reunidao (ANEXO I).

A recuperagao devera ser feita com técnicas apropriadas e devem ser
utilizadas espécies do mesmo ambiente. Assim, apds a definicdo da(s) area(s)
que serao recuperadas, o empreendedor deve elaborar e executar apds a
aprovagao do poder publico, plano de recuperagdo de areas degradadas
(PRAD) especifico contendo todos os procedimentos necessarios para a
recuperacdo da area. Para a elaboracdo do PRAD devera ser seguido o
disposto na Instrugao Normativa N° 17, de 06 de Dezembro de 2006, que
Institui Termo de Referéncia com o objetivo de estabelecer critérios técnicos
basicos e oferecer orientacdo para elaboracdo de Planos de Recuperagao de

Areas Degradadas — PRADs, visando a restauragdo de Ecossistemas.

6.8.4 Publico-Alvo

Orgéos ambientais, Empreendedor, Comunidade local e Comunidade

Cientifica.
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6.8.5 Cronograma Fisico

A Tabela abaixo apresenta um cronograma basico para desenvolvimento do
programa. Onde: A=Escolha da(s) area(s) que serdo recuperadas; B=
Elaboragdo do Plano de Recuperagdo de areas Degradadas (PRAD); C=

Implantagcdo; D= Manutencao e Monitoramento; E= Relatérios.

MESES
1234567 89 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26

ATIV.

: 2" "m s w "

OBS.: As atividades de Manutengao e monitoramento e relatérios técnicos deverédo se repetir

por mais 2 anos, porém com freqiiéncia semestral.

6.8.6 Recursos Estimados

Como serao suprimidos aproximadamente 30 ha de areas de Restinga
(antropizadas ou ndo) e considerando a recuperagao do dobro desta area
(aproximadamente 60 ha). Estimando-se aproximadamente R$20.000,00 por
hectare, tem-se um total de R$1.200.000,00 (um milhdo e duzentos mil reais)
para implantacdo do programa. No entanto, o valor final depende muito das
condicionantes que serao solicitadas pelo IEMA e IDAF além das condi¢des

dos sitios onde os programas seréo implantados.

6.9 Programa de Acompanhamento e Monitoramento dos Impactos

Ambientais Relacionados a Erosdo e Perda de Solos

6.9.1 Introducao e Justificativa
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Foram identificados Impactos reais e potenciais quanto a erosédo e perda de
solos da area de influéncia direta do empreendimento, tanto em sua fase de

construgcédo quanto em sua fase de operagao.

Visando a controlar e monitorar tais impactos, propde-se a adog¢ado do
“‘Programa de acompanhamento e monitoramento dos impactos ambientais
relacionados a erosao e perda de solos”, cujos objetivos, metodologia, publico-

alvo e cronograma fisico sdo apresentados a seguir.

6.9.2 Objetivos

e Adotar praticas de controle de processos erosivos oriundos das

atividades construtivas;

e Promover o armazenamento adequado do solo organico para posterior

utilizacao;

e Promover a adogao de praticas de umectagao do solo.

6.9.3 Metodologia

Para o alcance de cada um dos objetivos mencionados acima, € apresentada a

seguir as metodologias a serem adotadas.

Adotar praticas de controle de processos erosivos oriundos das atividades

construtivas

As operacdes de desmatamento, destocamento e limpeza deverdo ser
executadas mecanica ou manualmente com utilizacdo de equipamentos
adequados, na profundidade indicada no projeto e na area minima
indispensavel a sua exploragdo. O bota-fora gerado deve ser armazenado

temporariamente em montes de baixa altura (no maximo de 2 metros) e estar

c I A“ Do s 24 CTA-DT-256/12 Revisao 00

MEIO AMBIENTE Técnico Responsavel Agosto / 2012



Programas de
' . acompanhamento e
" Estudo de Impacto Ambiental monitoramento dos
I r;..n._:.. Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES impactos ambientais
GG AYY A vi

OFFSHORE

Pag.
235/ 349

localizados em areas planas, em segmentos que n&o prejudiquem o
funcionamento do sistema de drenagem, tendo destinagdo posterior,

adequada.

O movimento de grandes volumes de terra, durante a fase de terraplenagem,
devera ser feito em periodos com menor probabilidade de ocorréncia de

chuvas intensas, isto &, entre maio e setembro.

As canaletas de drenagem pluvial, definidas no projeto de engenharia, deverao
ser revestidas (grama, concreto ou material betuminoso) e a saida das mesmas
deve ser posicionada preferencialmente em areas de corte do terreno, em local
de baixa declividade e serem providas, se pertinente, de dissipadores de
energia, destinados a reduzir a velocidade da agua antes que entre em contato

com o terreno natural.

A exploragdo das jazidas em areas de terceiros devera ser realizada na area
minima indispensavel, por empresas licenciadas, as quais obrigatoriamente
devem seguir a legislagdo ambiental vigente, que preconiza, dentre outros
aspectos, o controle de processos erosivos e a recuperacdo ambiental das

areas minerais exploradas.

Promover o armazenamento adequado do solo orgénico para posterior

utilizacao

A camada mais superficial do solo, onde esta armazenada maior quantidade de
matéria organica, devera ser removida ap0s a supressdo da vegetacdo
autorizada pelo 6rgdo competente (IDAF) e destocamento e limpeza do

terreno.
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A remocado do solo organico devera se restringir a profundidade onde tal
material ocorre que, de acordo com as caracteristicas do solo local avaliado,

devera estar entre 20 e 40 cm.

Tal material devera ser armazenado temporariamente em montes de baixa
altura (no maximo de 2 metros), em areas planas, em segmentos que nao
prejudiquem o funcionamento do sistema de drenagem do empreendimento.
Recomenda-se realizar a protecdo de tais leiras por meio do uso de lonas

plasticas ou adotando-se hidro-semeadura (gramineas).
O solo organico é de grande importancia para o empreendimento, pois servira

de substrato rico em matéria organica e nutrientes, a ser utilizado em areas

verdes, ajardinadas e destinadas para recuperagao.

Promover a adocio de praticas de umectacio do solo

A fim de evitar a instalacdo de erosdo edlica e a suspensdo de material
particulado durante toda a fase de construcdo do empreendimento,
principalmente, em virtude da etapa de terraplenagem, € necessario que se
promova a adogao de praticas de umectagdo do solo, seja das vias utilizadas
para a movimentagcao dos veiculos e equipamentos ou das areas em que

houver remocao da vegetacéao e terraplenagem.

A umectacao do solo deve ser realizada por meio da utilizacdo de caminhdes-
pipa, que devem aspergir agua na superficie do terreno, até que se atinja o
nivel de umidade que impossibilite que os sedimentos de menor granulometria

sejam carreados pelo ar.

Para tal, o empreendimento deve prover suprimento de agua suficiente para

atender a demanda de abatimento de poeira durante a fase de construcao.
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Ressalta-se que o volume de agua utilizado deve ser oriundo de fonte

regularizada ambientalmente, ndo sendo permitida a captacdo em corpos

hidricos superficiais localizados entorno do empreendimento sem a devida

outorga do 6rgao estadual de controle (IEMA).

6.9.4 Publico-Alvo

Empreendedor e empresas terceirizadas que atuardo na construgcao do

empreendimento.

6.9.5 Cronograma Fisico

Atividade

Adotar praticas de controle de processos
erosivos oriundos das atividades construtivas

Promover o armazenamento adequado do
solo organico para posterior utilizagdo

Promover a adogao de praticas de umectagao

Periodo de realizagao ‘
Toda a fase de instalacao do
empreendimento
Toda a etapa de remogéo do solo orgénico,
terraplenagem e implantagdo de areas
jardinadas.
Toda a etapa de terraplenagem e até que vias
de acesso sejam pavimentadas e demais

Técnico Responsavel

do solo areas recebam cobertura
vegetal/pavimentagéo

6.9.6 Recursos Estimados

e Especialista;

e GPS;

e Camera fotografica.
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6.10 PROGRAMA DE MONITORAMENTO DA QUALIDADE DAS AGUAS
SUPERFICIAIS

6.10.1 Introducgao e Justificativa

Programas de monitoramento devem ser vistos como um processo essencial a
implementagdo dos instrumentos de gestdo das aguas, ja que permitem a
obtengcdo de informagdes estratégicas, acompanhamento das medidas

efetivadas, atualizagao dos bancos de dados e o direcionamento das decisdes.

Assim, o Programa de monitoramento da qualidade de aguas superficiais visa a
fornecer dados sobre as possiveis influéncias causadas pela operacdo do
empreendimento, cujos resultados poderdo subsidiar medidas de
planejamento, controle, recuperagao, preservagao e conservagao dos recursos

hidricos estudados.

O escopo deste programa devera apresentar estudos de qualidade da agua em
pontos no Canal do Pinto e no Rio Itapemirim, por meio de ensaios fisico-
quimicos.

6.10.2 Objetivos

Monitorar a qualidade da agua nos corpos hidricos interiores superficiais

localizados no entorno do empreendimento, por meio da realizagéo de ensaios

fisico-quimicos.

6.10.3 Metodologia
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Recomenda-se a realizagdo do monitoramento das aguas no minimo em 5
pontos localizados, a saber: 01 - logo a montante do ponto de langamento de
efluentes da ETE do empreendimento; 02 - logo a jusante do ponto de
langamento de efluentes da ETE do empreendimento; 03 - a jusante do ponto
01; 04 - a jusante do ponto 02. Tal rede amostral visa a caracterizar a influéncia

do empreendimento no Canal do Pinto e no Rio Itapemirim.

A amostragem deve ser realizada trimestralmente a fim de caracterizar
eventuais variagbes sazonais de qualidade de agua nos pontos monitorados.
Cabe ressaltar que, por se tratar de uma area costeira/estuarina, a combinagao
de marés com o regime de chuvas da regido produz uma ampla faixa de
possibilidades de interagdes da vazdo de drenagem com o aporte de agua
dado pela maré. Em épocas de estiagem, a qualidade das aguas no sistema de
canais € bastante influenciada pela maré, principalmente nas sizigias. Em
épocas de chuvas, com maiores vazdes de drenagem, a qualidade da agua
sera bastante influenciada pelas aguas de drenagem, principalmente nas

menores marés, como as de quadratura.

A amostragem para as analises fisico-quimicas devem ser realizadas em
subsuperficie e no fundo dos pontos definidos e os métodos utilizados na
execugao das amostragens e analises dos parametros fisico-quimicos devem
ser aqueles preconizados no “Guia de Coleta e Preservacao de Amostras de
Agua” (CETESB, 2011), e no "Standard Methods for the Examination of Water
and Wastewater" (APHA, 2000), respectivamente.

Cabe ressaltar que as aguas superficiais da area de estudo ainda nao foram
enquadradas, assim, de acordo com o artigo 42° da Resoluggo CONAMA
357/2005, deve-se considerar que “enquanto ndo aprovados os respectivos
enquadramentos, as aguas doces serdao consideradas classe 2, as salinas e
salobras classe 1, exceto se as condicdes de qualidade atuais forem melhores,

0 que determinara a aplicagcdo da classe mais rigorosa correspondente.”.
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Nesse sentido, os parametros de gaulidade a serem seguidos devem seguir o

preconizado em tal resolugao.

Os parametros sugeridos para analise sao:

pH; Fosfato Total;
Salinidade; Transparéncia;
Temperatura; Cloretos;

Cor Aparente; Coliformes Totais e Fecais;
Sélidos Dissolvidos; Fosfato Total;
Sélidos Sedimentaveis; Aluminio;

D.B.O; Bario;

Nitrogénio Amoniacal; Cadmio;

Nitrito; Zinco;

Nitrato; Manganés;
Fluoretos; Cobre;
Condutividade; Mercurio;

Cor Real; Cianeto;

Turbidez; Cromo Hexavalente;
Sélidos Suspensos; Ferro Dissolvido;
Oxigénio Dissolvido; Arsénio;

D.Q.0; Oleos e Graxas;
Chumbo; Niquel,

Fendis; Surfactantes;

6.10.4 Publico-Alvo

Empreendedor, empresas especializadas na coleta e na realizagédo de analises

de qualidade de agua, orgaos estadual e municipal de controle ambiental.

6.10.5 Cronograma Fisico

Atividade Periodo de realizagao
Coleta de amostras de &agua para avaliagdo Amostragem trimestral a partir da fase de
sazonal de qualidade operacao do empreendimento
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6.10.6 Recursos Estimados

Especialista;

e Auxiliar de campo;

e Multiparametro;

e Vidrarias e outros materiais/equipamentos para amostragem de agua;

e Realizagdo de analises de qualidade agua em laborat6rio especializado;
e GPS;

e Camera fotografica;

e Embarcacgao de pequeno porte.

6.11 PROGRAMA DE MONITORAMENTO DOS NiVEIS DE RUIDO
LIMITROFE

6.11.1 Introducgao e Justificativa

A preocupacgao com o problema do ruido em canteiros de obras, como também
com o ruido irradiado por unidades de produgao em funcionamento, cresce na
medida em que a sociedade se conscientiza dos efeitos danosos que o ruido
pode provocar no ser humano. De acordo com Who (1995), o ruido € definido
por como “aquele som indesejavel, ou seja, uma energia acustica audivel que

afeta ou pode afetar fisioldgica ou psicologicamente o bem estar das pessoas”.

Sabe-se que o uso das modernas maquinas e ferramentas elétricas facilita as
tarefas dos trabalhadores, porém os expde a ambientes de trabalho cada vez

mais ruidosos.

Segundo Gerges (2000), o trabalhador quando exposto a um nivel excessivo

de ruido, esta sujeito a problemas de saude, tais como: stress, aceleragéo no
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ritmo cardiaco, variagao de pressao arterial, Perda Auditiva Induzida por Ruido
(PAIR), etc.

O Conselho Nacional do Meio Ambiente (CONAMA), formulou a Resolugéo
CONAMA n° 1, de 8 de marcgo de 1990, que dispde sobre a emissao de ruidos,
em decorréncia de quaisquer atividades industriais, comerciais, sociais ou
recreativas, determinando padrdes, critérios e diretrizes, deve obedecer ao
disposto pela norma NBR 10151:2000 - Avaliacdo do Ruido em Areas
Habitadas Visando Conforto da Comunidade, da Associacao Brasileira de
Normas Técnicas — ABNT. Esta norma estabelece as condigdes exigiveis para
a aceitabilidade do ruido em comunidade e especifica um método para a

medig¢ao, assim como as corregdes nos niveis medidos.

6.11.2 Objetivo

O presente programa tem por objetivo geral o monitoramento do nivel de ruido
e, caso necessario, controla-lo a partir da sua mitigagcéo nos limites do terreno
e junto a vizinhanga, a fim de assegurar a manutengcdo da qualidade de vida
das populagdes afetadas pela implantacdo e operagcdo do empreendimento
Itaoca Terminal Maritimo.

6.11.3 Metodologia

A metodologia do monitoramento do ruido gerado pela implantacdo do

empreendimento segue as seguintes caracteristicas:

Procedimentos de medicdo

e Para a realizagdo das medi¢gdes dos niveis de ruido, deverdo ser

utilizados instrumentos de medigao tal com especificados pela NBR
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10151, além das condigdes medicido impostas pela referente norma. Sao
estes:

e O medidor de nivel de pressdo sonora ou o sistema de medi¢ao deve
atender as especificagdes da IEC 60651 para tipo 0, tipo 1 ou tipo 2;

e Recomenda-se que o equipamento possua recursos para medigcao de
nivel de pressdo sonora equivalente ponderado em "A" (LAeq),
conforme a IEC 60804;

e O calibrador acustico deve atender as especificacoes da IEC 60942,
devendo ser classe 2, ou melhor;

¢ No levantamento de niveis de ruido, deve-se medir externamente aos
limites da propriedade que contém a fonte, de acordo com o item 5.2.1.
(NBR 10151);

e Em alguns casos, para se obter uma melhor avaliagdo do incbmodo a
comunidade, sao necessarias correcdes nos valores medidos dos niveis
de pressao sonora, se o ruido apresentar caracteristicas especiais. A
aplicagao dessas corregdes, conforme 5.4 (NBR 10151) fornece o nivel
de pressao sonora corrigido ou simplesmente nivel corrigido (Lc);

e Todos os valores medidos do nivel de pressao sonora devem ser
aproximados ao valor inteiro mais préoximo;

e Na&o devem ser efetuadas medi¢coes na existéncia de interferéncias
audiveis advindas de fendbmenos da natureza (por exemplo: trovoes,
chuvas fortes etc.);

e O tempo de medicdo deve ser escolhido de forma a permitir a
caracterizagao do ruido em questdo. A medicdo pode envolver uma
unica amostra ou uma sequéncia delas;

e Deve-se prevenir o efeito de ventos sobre o microfone com o uso de
protetor, conforme instrugcdes do fabricante;

¢ No exterior das edificagdes que contém a fonte, as medi¢cdes devem ser
efetuadas em pontos afastados aproximadamente 1,2m do piso e pelo
menos 2m do limite da propriedade e de quaisquer outras superficies

refletoras, como muros, paredes etc. Na impossibilidade de atender
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alguma destas recomendagdes, a descricdo da situacao medida deve

constar no relatorio.

Localizacdo dos Pontos de Monitoramento

Area Onshore
Na area terrestre, os monitoramentos deverado ser realizados em 22 pontos,
assim distribuidos:

e 17 pontos na area do empreendimento (dentro da AID);

e 05 pontos na area externa do empreendimento (fora da AID).

A Tabela 6-3 apresenta as coordenadas geograficas de cada ponto de

monitoramento de ruido e a Figura 6-2 ilustra a localizagdo dos pontos.

Tabela 6-3: Pontos amostrais.

Pontos de Monitoramento _ Coordenadas Geograficas

UTM
Ponto 01 311064 / 7678732
Ponto 02 311322 / 7678543
Ponto 03 311055/ 7678293
Ponto 04 311321/ 7679036
Ponto 05 311055 /7679017
Ponto 06 311063 / 7679061
Ponto 07 311051 /7679214
Ponto 08 310383 / 7678933
Ponto 09 310737 / 7678601
Ponto 10 311313/ 7679076
Ponto 11 311629 / 7679083
Ponto 12 311645/ 7678331
Ponto 13 311428 / 7678314
Ponto 14 311428 / 7678103
Ponto 15 311429/ 7677895
Ponto 16 311680/ 7678043
Ponto 17 311705/ 7677907
Ponto 18 311920/ 7676990
Ponto 19 312116/ 7676638
Ponto 20 311706 / 7676924
Ponto 21 312166 / 7675903
Ponto 22 311752 / 7680522
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Area offshore
Na area marinha, os monitoramentos deverao ser realizados em 11 pontos, assim
distribuidos:

e 05 pontos na area da ponte/viaduto;

e (06 pontos na area do porto.

A medicao é dependente da existéncia de area construida nos locais definidos, ou seja, o
numero de pontos de monitoramento aumenta gradativamente e acompanhando a

evolucao da frente de obras.

A Tabela 6-4 as apresenta as coordenadas geograficas de cada ponto de monitoramento,

e a Figura 6-3 ilustra os pontos.

Tabela 6-4: Pontos amostrais.

Pontos de Monitoramento S e e

UTM
Ponto 23 311726 / 7678415
Ponto 24 311916 / 7678422
Ponto 25 312176/ 7678431
Ponto 26 312436 / 7678440
Ponto 27 312695/ 7678449
Ponto 28 313108 / 7678427
Ponto 29 312996 / 7678642
Ponto 30 313130/ 7678787
Ponto 31 312990/ 7678823
Ponto 32 313117 / 7678989
Ponto 33 312733 /7679212
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Figura 6-3: Localizagao dos Pontos de Monitoramento.
Fonte Google Earth.

Frequéncia de Medicao

Na fase de instalagdo, as campanhas de monitoramento dos niveis de ruido, tanto na
area terrestre como na area marinha, seréo realizadas trimestralmente, com apresentacao

de relatério semestral ao Orgdo Ambiental.

Emissio de Relatorio Técnico

No relatério de monitoramento deverao constar no minimo as seguintes informacgoes:
e Resultados dos Niveis de Pressdo Sonora Equivalentes (LqA) global, de cada

medic¢ao (horario diurno ou noturno ou ambos), em cada ponto de medigéo;
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Resultados dos dados estatisticos L4, L1o, Lso, Lo, € Log;

e Analise dos resultados das medi¢cées em paralelo com as observacdes de campo,
de forma que seja identificado e registrado no laudo/relatério qualquer influéncia
externa as quais possam afetar o resultado (carros, motos, sirenes, criancas e

outros);

e Valor do nivel de critério de avaliagdo (NCA) aplicado para a area e o horario da
medicao;

e Data, horario e a duracédo das medicdes de ruido;

e Conclusdes sobre os valores apresentados e seu significado de acordo com

valores orientadores existentes e/ou uso e ocupagao de areas adjacentes;

e Descricao e representacao em planta da localizagcdo dos pontos de medicéo;

e Marca, tipo ou a classe e o numero de série de todos os equipamentos de medi¢cao
utilizados;

e Data e o numero do ultimo certificado de calibragao do equipamento de medicao;

¢ Relatorio fotografico de todos os pontos medidos;

e Posicionamento GPS dos pontos de medicao.

Na confecgdo das tabelas de resultados, contendo: Local de Medigdo versus Niveis de
Pressao Sonora, sempre que os parametros obtidos encontrarem-se acima dos padrdes
estabelecidos na legislagdo em vigor, estes mesmos valores serdo evidenciados pela cor

vermelha em sua impressao.

6.11.4 Publico-Alvo

O publico alvo das agdes propostas para o monitoramento de ruido abrange todos os
trabalhadores envolvidos na implantagdo do empreendimento, sejam pelo
empreendimento contratados ou subcontratados, abrange também moradores dos bairros
préximos ao local do empreendimento, bem como os usuarios da Rodovia Marataizes -

Piuma, além de transeuntes nas adjacéncias do empreendimento.
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Fazem parte, também, do publico alvo a comunidade local, o Poder Publico local
(Prefeitura de Itapemirim) e o Instituto Estadual de Meio Ambiente e Recursos Hidricos
(IEMA).

6.11.5 Recursos Estimados

e 01 Especialista;

e 01 Auxiliar;

e 01 Medidor de Nivel de Som (Sound Level Meter);
e 01GPS;

e 01 Laptop;

e 01 Cémera fotografica;

e 01 veiculo;

6.11.6 Cronograma Fisico

As campanhas de monitoramento dos niveis de ruido, tanto na area terrestre quanto na

area marinha, serao realizadas trimestralmente, e a apresentacao de relatério semestral

ao Orgao Ambiental.

6.12 Programa de Gerenciamento de Residuos Solidos — Fase de Operagao

6.12.1 Introducgao e Justificativa

Dentre as atividades previstas para a fase de operagcdo do empreendimento, o
gerenciamento de residuos soélidos assume uma importancia significativa, devido a sua

influéncia na dindmica do empreendimento. O terminal estara apto para receber residuos
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das unidades maritimas, armazenar temporariamente em sua area de guarda de
residuos, conforme apresentado no projeto C110-DES-2000-02-001, constante no
ANEXO Il do volume 1 deste EIA/RIMA.

Com um total de 2500m?, a area reservada para guarda temporaria de residuos devera
dispor de baias e contenedores apropriados para os diferentes tipos de residuos

gerenciados no terminal.

Este programa sera norteado por diretrizes padrées, que visam ao atendimento da

legislacao pertinente. As principais diretrizes do PGRS sao:

¢ Identificacdo e classificagao;
e Segregacao e acondicionamento;
e Coleta e transporte dos residuos;

¢ Armazenamento temporario e disposigao final.

Sendo assim, o principal intuito deste programa é apresentar medidas de gestdo dos

residuos solidos a serem implementadas na operagdo do empreendimento.

6.12.2 Objetivos

Este programa visa a minimizagdo dos possiveis impactos ambientais decorrentes da
geracgao dos residuos sélidos na etapa de operagdo do empreendimento, estabelecendo
procedimentos para a segregacao, acondicionamento, transporte interno, coleta,

transporte externo e destinacao final.
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6.12.3 Metodologia

Etapa | — Identificacdo e classificacdo dos residuos

Os residuos a serem gerados na fase de operagdo do empreendimento deverdo ser
classificados conforme o disposto na NBR 10.004/04, que classifica os residuos quanto
aos seus riscos potenciais ao meio ambiente e a saude publica, para que eles possam ter

manuseio e destinagao final adequados. Sendo assim, tem-se:

Residuos Classe | — Perigoso
e Sao aqueles que apresentam periculosidade para a saude publica e o meio
ambiente em fungdo de suas caracteristicas de inflamabilidade, corrosividade,

reatividade, toxicidade e patogenicidade.

Residuos Classe Il — Ndo Perigoso
e Residuos Classe II-A — Nao Inertes: Sdo aqueles que podem ter propriedades, tais
como: biodegradabilidade, combustibilidade ou solubilidade em agua. Como

exemplo desses materiais, citam-se madeira, papel e papelao.

Residuos Classe II-B — Inertes
e Quaisquer residuos que, quando solubilizados em agua, a temperatura ambiente,
nao tiverem nenhum de seus constituintes solubilizados a concentracées
superiores aos padrdes de potabilidade da agua, exceto em relagdo aos padrdes
de aspecto, cor, turbidez, dureza e sabor. Sdo exemplos desses materiais: rochas,
tijolos, vidros e certos plasticos e borrachas, que ndo s&o decompostos

prontamente

Ja a segregacado devera seguir o padrdao de cores para 0s recipientes coletores,
estabelecido pela Resolugdo CONAMA n°275/01 (Figura 6-4).
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Figura 6-4: Padrao de Cores, conforme Resolu¢ado CONAMA 275/01.

Etapa Il — Segregacao e acondicionamento dos residuos

Os processos envolvidos na implantagdo do empreendimento gerarao residuos passiveis
de reutilizacao, de reciclagem ou que possam servir como matéria prima para outro tipo
de atividade. Para que isso aconteca, os mesmos precisam apresentar “requisitos de
qualidade”, ou seja, devem ser coletados e armazenados de forma que ndo se misturem

Ou que percam suas caracteristicas.

A mistura de residuos sélidos, além de poder provocar reagdes indesejaveis, interfere na
‘qualidade” e caracteristicas dos mesmos, podendo causar um aumento do volume de
residuo a ser tratado/disposto, ocasionando aumento de custo, principalmente se a

mistura for considerada perigosa.

Os residuos reciclaveis, como papel, metal, plastico e vidro, dentre outros, ndao podem
estar contaminados com qualquer outro tipo de residuos, como o0s organicos ou oleosos,
por exemplo, antes de seu armazenamento, que deve ser em recipientes com tampas e

protegidos das intempéries e vetores de doengas.
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A segregacao devera ser realizada, preferencialmente, pelo gerador na origem, ou nas
areas de acondicionamento, respeitadas as classes de residuos. A forma de coleta
dependera do tipo de residuo, da quantidade gerada e da frequéncia de geragao. Os
acondicionadores serdo identificados utilizando-se as cores padronizadas na Resolugao
CONAMA N° 275 de 25 de abril de 2001, apresentadas anteriormente.

PAVAN et al. (1990) relata que uma solugdo bastante adotada atualmente é a de
utilizacdo de cddigo numérico ou cores para identificagdo dos containers para
acondicionamento de determinado tipo de residuo, do local onde ficam posicionados e do
local de armazenamento. Os funcionarios devem ser treinados para identificar cada

simbolo e dos riscos do manuseio dos residuos relacionados a cada um deles.

Etapa Ill — Coleta e transporte dos residuos

O gerador devera garantir, até a etapa de coleta e transporte, o confinamento dos
residuos apds a geragao, assegurando, em todos os casos, as condi¢gdes de reutilizagao

e de envio para reciclagem.

O transporte interno dos residuos, ou seja, no canteiro de obras, devera considerar o uso
de equipamentos que facilitem o trabalho dos funcionarios. Ao final de um servigo, os

residuos deveréao ser transportados até a Guarda Temporaria de Residuos.

As tarefas de limpeza da obra estdo ligadas ao momento da geracdo dos residuos, a
realizacao simultdnea da coleta, segregacgao e a varricao dos ambientes. Quanto maior for
a frequéncia e menor a area-objeto da limpeza, melhor sera o resultado final, com
reducdo do desperdicio de materiais e ferramentas de trabalho, melhoria da seguranga na

obra e aumento da produtividade dos operarios.

Todos envolvidos na manipulacdo dos residuos deverao estar devidamente equipados
com EPIs (Equipamentos de Protecdo Individual) adequados, com capacetes, luvas,

botas, 6culos e uniformes. Os EPIs deverdo estar sempre higienizados e em boas
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condicbes de utilizacdo, da mesma forma que os equipamentos e recipientes
empregados. Deve-se dar preferéncia a produtos de limpeza neutros e biodegradaveis.
O transporte interno € um fator de risco para a instalagdo industrial, portanto esse
transporte deve ser realizado e planejado considerando os seguintes requisitos:

e Definigdo de rotas pré-estabelecidas.

e Utilizacdo de equipamentos compativeis com o volume, peso e forma do material a

ser transportado.
e Pessoal treinado e disponibilidade dos EPI's adequados.

e Definicdo das areas de riscos para equipamentos especiais.

O transporte interno podera ser realizado por meios convencionais de transporte
horizontal, como carrinhos, giricas e transporte manual, ou transporte vertical, como
elevador de carga, grua e condutor de entulho. O tipo de transporte interno a ser
utilizados sera definido de acordo com o tipo de residuos a ser transportador, levando-se
em consideragao, seu peso, perigo que representa a quem esta o conduzindo, tamanho,

tipo de recipiente de coleta e destino.

Etapa IV — Armazenamento temporario e disposicio final dos residuos

Estima-se que durante a fase de constru¢ao do empreendimento serdo gerados residuos
de todas as classes. Dever-se-a dar maior atencdo a possibilidade de reaproveitamento
dos residuos antes de seu descarte. O tratamento externo devera direcionar os residuos
para suas devidas destinagdes finais, sempre maximizando a reciclagem. Atengao
especial devera ser dada a possibilidade da reutilizacdo de materiais ou mesmo a
viabilidade econdmica da reciclagem dos residuos no canteiro (instalagado) ou no terminal

maritimo (operagao), evitando sua remog¢ao e destinagao.

A gestao dos residuos solidos gerados sera conduzida e documentada em cumprimento
aos dispositivos legais e a boa pratica de gerenciamento ambiental. As empresas
contratadas para efetuar a disposicao final deste material deverao estar licenciadas para

exercerem tal atividade. Os manifestos de transporte e certificados de destinagcdo destes
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residuos deverdo ser arquivados e disponibilizados aos érgéos fiscalizadores quando

forem solicitados.

Os residuos gerados serao armazenados em local determinado e dimensionado para tal

finalidade. Este devera ser disposto em area interna ao canteiro de obras e proximo ao

local de geracdo. O acondicionamento inicial dos residuos devera ser realizada de acordo

com o disposto na Tabela 6-5.

Tabela 6-5: Acondicionamento temporario dos residuos solidos.

Tipos de residuos

Blocos de concreto, blocos cerdmicos, argamassas,
concreto, tijolos e assemelhados.

Madeira.

Acondicionamento Inicial

Em pilhas formadas préoximas aos locais de geragéo.

Em bombonas de cor preta, sinalizadas e revestidas
internamente por saco de rafia (pequenas pegas) ou
em pilhas formadas nas proximidades da propria
bombona.

Plasticos (sucaria de embalagens,
tubulagao, etc).

Papeléo (sacos e caixas de embalagen) e papéis
(escritério).

aparas de

Metal (ferro, aco, fiacao revestida, arame, etc).

Serragem.

Gesso de
artefatos.

revestimento, placas acartonadas e

Solos.
Telas de fachada e de protegao.

EPS (poliestireno expandido, como o isopor).

Residuos perigosos presentes em embalagens
plasticas e de metal, instrumentos de aplicagao
como broxas e pincéis e outros materiais auxiliares
como panos, trapos, estopas.

Oleos e Graxas Usadas

Lampadas Fluorescentes
Sucata de baterias e pilhas
Toalhas industriais

P6 de serra com residuo oleoso

Restos de uniforme, botas, panos e trapos sem
contaminagéao por produtos quimicos.

Restos de alimentos, e suas embalagens, copos
plasticos usados e papéis sujos (refeitdrio, sanitarios
e areas de vivéncia).

Em bombonas de cor vermelha e sinalizadas.

Em bombonas de cor azul. Como alternativa para
grandes volumes de bags.

Em bombonas de cor amarela, sinalizadas ou em
fardos.

Em sacos de rafia préximos aos locais de geragao.
Em pilhas formadas préximas aos locais de geragao
de residuos.

Eventualmente em pilhas e, preferencialmente, para
imediata remocéo.

Recolher apds uso e dispor em local proprio.
Quando em pequenos pedacos, colocar em sacos
de rafia. Em placas, formar fardos.

Manuseio com os cuidados observados pelo
fabricante do insumo na ficha de seguranga da
embalagem ou do elemento contaminante do
instrumento de trabalho. Imediato transporte ao local
de disposicdo adequado. Ou disposi¢cao provisoria
em bombonas identificadas de cor laranja.
Tambores de cor laranja (homologado
INMETRO)

Coletor laranja
Coletor laranja
Coletor laranja
Tambores de cor
INMETRO)
Disposicao
identificada.

pelo

laranja (homologado pelo

em bombonas de cor cinza e

Cestos de cor marrom para residuos com sacos
plasticos para coleta convencional.

, . . Acondicionamento em  dispositivos, conforme
Residuos de servigos de saude o
normas especificas
CTA s it .
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ApoOs 0 armazenamento temporario dos residuos préximo aos locais de geragédo estes

devem ser encaminhados ao Galpao de Residuos (residuos Classe | e Il A) ou ao Patio

de Estocagem de Residuos (residuos Classe Il B). O acondicionamento dos residuos

nestas estruturas seguirdo o disposto na Tabela 6-6.

Tabela 6-6: Acondicionamento final dos residuos solidos.

Tipos de residuos
Blocos de concreto, blocos ceramicos, argamassas,
concreto, tijolos e assemelhados.
Madeira.
Plasticos (sucaria de embalagens,
tubulagao, etc).
Papelao (sacos e caixas de embalagen) e papeéis
(escritorio).
Metal (ferro, aco, fiagdo revestida, arame, etc).
Serragem.

aparas de

Gesso de
artefatos.

revestimento, placas acartonadas e

Solos.

Telas de fachada e de protecao.

EPS (poliestireno expandido, como o isopor).

Residuos perigosos presentes em embalagens
plasticas e de metal, instrumentos de aplicagcédo
como broxas e pincéis e outros materiais auxiliares
Ccomo panos, trapos, estopas.

Oleos e Graxas Usadas
Lampadas Fluorescentes
Sucata de baterias e pilhas
Toalhas industriais

P6 de serra com residuo oleoso

Restos de uniforme, botas, panos e trapos sem
contaminagao por produtos quimicos.

Restos de alimentos, e suas embalagens, copos
plasticos usados e papéis sujos (refeitorio, sanitarios
e areas de vivéncia).

Acondicionamento final
Cagambas estacionarias.
Baias sinalizadas ou cagambas estacionarias.
Bags sinalizados.

Em bags sinalizados ou em fardos, ambos em local
coberto.
Em baias sinalizadas.

Baia para acumulo dos sacos contendo o residuo.
Em cagambas estacionarias, respeitando condigao
de segregacao em relagdo aos residuos de alvenaria
e concreto.

Em cagambas estacionarias.

Em local de facil acesso para
destinatario.

Baia para acumulo dos sacos contendo o residuo ou
fardo.

retirada ao

Em baias devidamente sinalizadas e para uso
restrito de pessoas que, durante suas tarefas,
manuseiem estes residuos.

Tambores de cor laranja (homologado pelo
INMETRO)
Tambores de cor laranja (homologado pelo
INMETRO)
Tambores de cor laranja (homologado pelo
INMETRO)
Tambores de cor laranja (homologado pelo
INMETRO)
Tambores de cor laranja (homologado pelo
INMETRO)
Em bags.

Cestos para residuos com sacos plasticos para
coleta convencional.

. . . Acondicionamento em  dispositivos, conforme
Residuos de servico de saude o
normas especificas
CTA s i .
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Patio de estocagem de residuos (classe |IB)

Esta unidade servira para a disposicao de sucata metalica, madeira usada, entre outros
materiais inertes, dentre os quais se destacam: tubos, flanges, valvulas etc. Esta unidade
se torna necessaria, devido, sobretudo, as dimensdes destes residuos, geralmente de
grande porte, o que requer espaco fisico apropriado para sua estocagem. Estes residuos
sao classificados como Classe |I-B e sdo comercializados para reaproveitamento de sua

parte metalica e plastica.

Esta unidade sera descoberta e possibilitara a segregagao destes tipos de residuos, para

que possam ser comercializados posteriormente.

Galpao de residuos (classe I)

A unidade do Galpao de Residuos sera utilizada para a disposicdo intermediaria da

grande maioria dos grupos de residuos e possui as seguintes caracteristicas:

e cobertura que permite o abrigo dos acondicionares de forma adequada.

e sistema de contencdo de residuos liquidos derramados em uma das baias, de
forma que também impeca o fluxo de escoamento superficial da vizinhanga para
seu interior e com um dreno com valvula de bloqueio para o caso de uso de agua
no combate a incéndio.

e sistema que permita a ventilacdo no interior das baias.

Esta necessidade deve-se, sobretudo, a existéncia de residuos Classe | gerados. Desta
forma, torna-se possivel a disposi¢ao intermediaria destes residuos, de forma a garantir a
segurancga no seu estoque e a minimizagcao de riscos ambientais. Os residuos perigosos
serdo acondicionados em tambores e empilhados conforme a necessidade e condi¢cbes

adequadas.
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Disposicéo final dos residuos sélidos

Apods o acumulo de volume de residuos nas estruturas de acondicionamento final, estes
residuos serdo encaminhados aos seus respectivos fins, conforme descrigbes a seguir:

e Residuos Classe A
Estes residuos deverdo ser reutilizados nas atividades construtivas, na forma de
agregados, ou dispostos em bota-foras licenciados, ou mesmo encaminhados a areas de
aterro de residuos da construcéo civil, sendo dispostos de modo a permitir sua utilizagao

ou reciclagem futura.

e Residuos Classe B
Estes deverdo ser encaminhados a empresas que a permitir sua reutilizacdo ou
reciclagem futura. Nao poderao estar contaminados com qualquer outro tipo de residuos,
como 0s organicos ou oleosos, por exemplo, antes de seu armazenamento, e deverao ser

armazenados em recipientes com tampas e protegidos das intempéries.

e Residuos Classe C
Estes residuos deverao ser encaminhados para um aterro de construcio civil, ou, ainda,

para aterro industrial.

e Residuos Classe D
Estes residuos serdo encaminhados a aterros industriais e/ou empresas que promovam
incineragéo, coprocessamento ou rerrefino. Os residuos perigosos, Classe D, como pilhas
e Dbaterias, lampadas fluorescentes, hospitalares, dentre outros, deverdo ser
acondicionados em recipientes especiais e que assegurem o isolamento destes do meio
ambiente, até que cheguem as suas devidas destinagdes finais. Cabe lembrar que os
residuos perigosos também poder&o ser reciclaveis, como as baterias, lampadas e 6leos

usados.

E importante ressaltar que o concreto a ser utilizado na obra devera ser adquirido de

terceiros, neste caso, quaisquer volumes de concreto que estejam fora de especificagéo
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técnica deverao retornar a concreteira, ficando sob sua responsabilidade a disposicao

final deste residuo.

e Residuos Classe IIA
Estes residuos serdo destinados conforme a coleta municipal de Aracruz (aterro

doméstico municipal).

e Residuos Classe IIB
Estes residuos serao reutilizados ou reciclados, caso ndo seja possivel a realizagdo da
reciclagem ou a reutilizagao estes residuos seréo destinados para aterro industrial.

e Residuos Classe |
Estes residuos serdo encaminhados para aterro industrial devidamente licenciado. Os
residuos perigosos como trapos e panos sujos com graxa, por exemplo, deverado ser
acondicionados em recipientes especiais e que assegurem o isolamento destes do meio

ambiente. Caso seja possivel os dleos e graxas usadas serao enviadas para rerrefino.

6.12.4 Publico-Alvo

O publico alvo deste Programa sao todos os trabalhadores do Itaoca Terminal Maritimo, e

os que forem por ela contratados ou subcontratados, incluindo as empresas contratadas.

Fazem parte, também, do publico alvo o Poder Publico local (Prefeitura de Itapemirim) e o

Instituto Estadual de Meio Ambiente e Recursos Hidricos (IEMA).

6.12.5 Cronograma Fisico

O PGRS sera implementado na fase de operagcao do empreendimento. Previamente sera

apresentado cronograma detalhado da execugéo.
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6.12.6 Recursos Estimados

Sera contratada empresa especializada na Gestao e Gerenciamento de Residuos, a qual
devera possuir a infraestrutura necessaria. Antes do inicio da operagdo do Terminal
Maritimo sera apresentado o PGRS detalhado, que contenha minimamente a

infraestrutura itemizada abaixo:

¢ Galpao de acondicionamento de residuos;

e Centro de triagem de residuos;

¢ Recipientes coletores;

¢ \Veiculos para transporte dos residuos;

e Mao de obra para manejo dos residuos;

e EPIs;

e Contrato com aterro sanitario licenciado recebimento de residuo Classe | e Classe
Il.

6.13 PROGRAMA DE CONTROLE DA POLUIGAO ATMOSFERICA - FASE DE
IMPLANTAGAO

6.13.1 Introducgao e Justificativa

As atividades inerentes a fase de implantagdo do projeto implicam na execugao de
diversas acdes geradoras de emissdes atmosféricas, tornando-se necessaria a adogao de
medidas com vistas a minimizagdo e controle da poluigdo, de modo a evitar possiveis

maleficios ou inconvenientes a saude, ao bem-estar publico e ao meio ambiente.

O programa de controle das emissdes atmosféricas estabelece as diretrizes para os
procedimentos a serem elaborados e aplicados pelas empresas construtoras e que serao

submetidos a aprovagao dos responsaveis pela gestdo ambiental do projeto.
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6.13.2 Objetivos

O objetivo geral deste programa é implementar um sistema de gestdo e supervisao
ambiental direcionado aos canteiros de obras, que vise minimizar e mitigar os possiveis
impactos ambientais causados pela geragdo de emissdes atmosféricas, e tem por
objetivo:
e Conscientizar todos os trabalhadores envolvidos nas obras para os procedimentos
estipulados no ambito do presente programa;
e Garantir que as maquinas e equipamentos utilizados nas obras estejam em dia
com suas manutengdes;

e Garantir o cumprimento dos procedimentos estipulados no ambito desse programa.

6.13.3 Metodologia

Na implantagcdo da Itaoca Offshore e estruturas associadas é prevista a suspensao de
particulas (poeira) no ar devido a realizagdo das obras. Da mesma forma, as
movimentacdées de maquinas e equipamentos envolvidos na obra podem provocar
emissdes de material particulado. Além disso, por serem movidos por motores de
combust&o interna emitem gases poluentes decorrentes da queima de combustivel fossil.

As atividades geradoras de emissdes atmosféricas sdo decorrentes da movimentagéo de
terra, do trafego de veiculos e maquinarios em vias ndo pavimentadas e da combustao

dos motores dos veiculos utilizados na obra.

As medidas de controle sugeridas para minimizar ou evitar a geragdo de poeira séo
apresentadas nos itens a seguir:

e Umidificagdo do solo: durante a realizacdo das operagdes que resultam em
movimentos de terra ou trafego de veiculos e maquinarios sobre o solo exposto,
sempre que necessario, devera ser executada a umidificacdo do solo no local,
visando minimizar a concentragao de particulas em suspensao.

e Cobertura dos caminhbes usados para transporte do material pulverulento: os

caminhdes utilizados no transporte de materiais pulverulentos deverao ser cobertos
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por lonas para minimizar a emissao de material particulado durante as obras de
implantagao do projeto.

e Manutencao periddica de veiculos: todos os veiculos e maquinarios utilizados nos
servicos de implantagao deverdo passar por revisdes peridédicas para manutencao,
visando, principalmente, as regulagens necessarias para a minimizagao de

emissao de gases poluentes na atmosfera.

Os veiculos, maquinas e equipamentos movidos a diesel envolvidos na implantagao das
obras de infra-estrutura, deverdo seguir rigorosamente seus planos individuais de

manutencao, conforme manual dos fabricantes.

O Inspetor Ambiental devera avaliar e monitorar as emissdes gasosas dos motores a
diesel de combustao interna utilizando a escala Ringelmann. A metodologia aplicada € o
grau de enegrecimento da fumaca através da Escala de Ringelmann Reduzida, que
consiste na verificagcdo, através do cartdo que contém cinco variagdes uniformes de

tonalidades, de um cinza claro até uma tonalidade preta:

e Padrédo 1 -20% de Preto;
e Padrao 2 - 40% de Preto;
e Padrdo 3 - 60% de Preto;
e Padrdo 4 - 80% de Preto;
e Padrdo 5 - 100% de Preto.

O método de medi¢cado consiste dos procedimentos listados a seguir, conforme norma
NBR N° 6.016/86 - Gas de Escapamento de motor Diesel - Avaliagao de teor de fuligem

com a escala de Ringelmann:

e O motor devera estar na temperatura trabalho conforme especificagbes do
fabricante;
e Para uma visualizagdo melhor da tonalidade da fumaca, se devera colocar um

fundo de cor branca paralelamente a saida do escapamento;
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e Com o motor em marcha lenta, o acelerador devera ser atuado rapidamente até o
final do seu curso de modo a se obter situagdo de débito maximo no sistema de
injecdo de combustivel. Essa posicdo devera ser mantida até que se atinja
nitidamente a maxima velocidade angular do motor, estabelecida pelo regulador da
bomba injetora;

e Aliviar o acelerador até que o motor retorne a velocidade angular de marcha lenta;

e Esta sequencia de operacio devera ser repetida consecutivamente por dez vezes.
Entre elas, o periodo de marcha lenta ndo devera ser inferior a 2 nem superior a 10
segundos;

e A partir do quarto ciclo, deveréo ser registrados os valores maximos observados
durante as aceleragdes;

e O observador devera segurar a Escala Ringelmann Reduzida com o brago esticado
e avaliar o grau de enegrecimento dos gases de escapamento no ponto de medida
através do orificio da Escala, contra o fundo branco;

e O observador devera determinar qual dos padrdes da Escala mais se assemelha a
tonalidade dos gases emitidos;

e O ensaio sera considerado valido quando a diferenga entre a maior € a menor
leitura ndo for superior a 1 (uma) unidade da Escala de Ringelmann;

e A primeira medicdo devera ser feita na chegada do veiculo, maquina ou
equipamento no canteiro de obras, antes de serem iniciados 0s servicos.
Posteriormente, as medi¢des deverao ser feitas trimestralmente;

e Os resultados obtidos deverao ser langados mensalmente na lista de verificagao do
veiculo/maquina/equipamento. Os que apresentarem valores fora dos padrdes

estabelecidos deveréo ser retirados da area para manutengao.

Serao considerados aprovados os motores movidos a dleo diesel que apresentarem os
limites de emissao de fumaca preta menor ou igual ao Padrdao 2 da Escala Ringelmann
Reduzida. No caso, do motor ser turboalimentado considera-se como limite da emissao

de fumacga preta o Padréo 3 da mesma escala.

c I A“ WM CTA-DT-256/12 Revisao 00

MEIO AMBIENTE Técnico Responsavel Agosto / 2012



Programas de
acompanhamento e
N 4

Pag. monitoramento dos Estudo de Impacto Ambiental
Ir2aanas
Ol

264 / 349 impactos ambientais Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES

Vi H S SAYY
OFFSHORE

6.13.4 Publico-Alvo

O publico-alvo do programa envolve as empreiteiras, os trabalhadores envolvidos na
terraplanagem, construgdo e montagem, as geréncias de operag¢des e de seguranga meio
ambiente, além do 6rgao ambiental.

6.13.5 Recursos Estimados

Os recursos materiais € humanos necessarios serdo providenciados pela empreiteira a
ser contratada para a implantagéo do projeto, com base no contrato a ser firmado com o
Itaoca Terminal Maritimo.

6.13.6 Cronograma Fisico

Este programa sera desenvolvido durante toda fase de implantagao do projeto.

6.14 PROGRAMA DE MONITORAMENTO DE BATIMETRIA

6.14.1 Introducao e Justificativa

O programa proposto visa minimizar os riscos associados a possiveis diminuigdes de

profundidade da area abrigada do Terminal.

6.14.2 Objetivos

e Registrar a batimetria da regido abrigada pelo Terminal antes do inicio das obras
maritimas.

e Acompanhar a evolugdo das profundidades da regido abrigada pelo Terminal
durante a execucgao das obras maritimas e durante o periodo da possivel mudanca

da batimetria devida a presenca do Terminal.
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6.14.3 Metodologia

e Execucdo de uma campanha, em até um més antes do inicio das obras maritimas;

e Execucdo de uma campanha até um més depois depois do fim das obras
maritimas;

¢ Realizagdo de campanhas semestrais, uma no inicio do outono e outra no inicio da
primavera, durante os cinco anos iniciais de operagao;

e Em cada campanha executar levantamento batimétrico, na area indicada na Figura
6-5, que corresponde a regiao abrigada do Terminal;

e Elaboracao de relatérios por campanha realizada, contemplando comparacao das

batimetrias da ultima campanha com as campanhas anteriores.
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Figura 6-5: Localizacdo da regidao a ser monitorada por campanhas de batimetria (retangulo
branco).

Os relatdrios serao enviados ao 6rgao de controle ambiental apresentando, coordenadas
geograficas, mapas batimétricos, caracterizacdo dos sedimentos e documentario

fotografico.

6.14.4 Publico-Alvo
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e Orgdo de controle ambiental, Itabca Terminal Maritimo, comunidade pesqueira e
usuarios da praia para turismo e lazer.
e O acompanhamento e a avaliagdo deverdao ser efetuados pelo érgao gestor

ambiental.

A responsabilidade pela implementagao do programa cabe ao empreendedor.

6.14.5 Cronograma Fisico

Marco para a Campanha

realizacao da Caracterizagao
campanha inicial

Até um més antes do
inicio das obras X
maritimas

No outono Na primavera

Até um més depois
do fim das obras X
maritimas

Ano 1 de operacéao
Ano 2 de operacgao
Ano 3 de operacéao
Ano 4 de operacao
Ano 5 de operagao

6.14.6 Recursos Estimados

XXX | XX
XX X|X[X

Materiais

. Embarcacao;

. Veiculo;

. Ecobatimetro;

. Sistema DGPS;
. Computadores;
. Softwares;

. Camera digital;
. EPI;
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Recursos Humanos

. 01 coordenador;
. 01 oceandgrafo;
. 01 técnico de geomatica;
. 01 piloto de embarcagéo.

6.15 PROGRAMA DE MONITORAMENTO DE PRAIA
6.15.1 Introducgao e Justificativa
O programa proposto visa minimizar os riscos associados a possiveis erosdes e acregoes

na praia de ltadca, referentes a implantagcao do Terminal.

7.1.2 Objetivo

6.15.2 Objetivos

e Registrar as caracteristicas da praia, antes da instalagado do Terminal;

e Reconhecer a evolugao da praia durante as obras maritimas;

e Acompanhar a evolucao da praia durante o periodo da possivel mudanga da linha
de costa devida a presencga do Terminal;

e Analisar os aspectos sedimentologicos e morfodindmicos da praia, antes, durante e

apos a implantagao do Terminal.

7.1.3 Metodologia
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6.15.3 Metodologia

e Execucdo de uma campanha, em até um més antes do inicio das obras maritimas;

¢ Realizagdo de campanhas semestrais, uma no inicio do outono e outra no inicio da
primavera, durante as obras e os cinco anos iniciais de operacgao;

e Em cada campanha, levantamento plani-altimétrico de 12 (doze) perfis de praia
georeferenciados (Tabela 6-7), nos locais indicados na Figura 6-6 que
correspondem aos perfis realizados durante o EIA — Itadca. ldentificacdo do
comprimento da faixa arenosa da praia emersa a partir da preamar maxima

ocorrida no dia do levantamento;

Tabela 6-7: Coordenadas do inicio dos perfis praiais (UTM WGS 84)

P1 312107 7676744
P2 311949 7677168
P3 311837 7677599
P4 311757 7678019
P5 311722 7678489
P6 311712 7678785
P7 311723 7679234
P8 311749 7679684
P9 311785 7680696
P10 311952 7681689
P11 312221 7682646
P12 312534 7683603

- Levantamento dos trechos submersos dos perfis por batimetria;

- Observacéao visual do padrao de ondas durante as campanhas de levantamento dos
perfis, contemplando a descrigao de tipo de onda, angulo de incidéncia, altura e periodo.
Indicacao da amplitude de maré prevista durante a data e horario da observagao;

- Coleta de amostras de sedimento emersos, em cada perfil, no pos-praia, berma, face e
calha;

- Coleta de sedimentos submersos em cada perfil;

- Analise granulométrica dos sedimentos segundo a escala proposta por Wentworth
(1922);

- Quantificacédo do teor de carbonato nas amostras de sedimento;
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- Classificacao dos tipos de praia e identificacdo dos trechos praiais com tendéncia a
erosao e/ou progradacéo, indicando os volumes de sedimento perdido e/ou acrescido ao
final de cada periodo levantado, através dos indicadores de granulometria € composigcao

dos gréaos (zona emersa e submersa do perfil praial) e também topografia e batimetria dos

perfis;

- Elaboracéao de relatérios por campanha realizada, contemplando comparacao dos perfis

da ultima campanha com as campanhas anteriores.

7682000

7676000

N

Legenda: e @:
s

@ Inicio do perfil

=  Terminal Maritimo

Projegao: Universal Tranversa de Mercator
Datum Horizontal: WGS84
Fuso:24 Hemisfério Sul

312000 314000 316000

310000

Figura 6-6: Localizagao dos perfis de praia a serem monitorados.
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Os relatérios serdo enviados ao 6rgao de controle ambiental, apresentando coordenadas
geograficas, mapas georrefenciados, perfis topograficos e batimétricos, caracterizagao
dos sedimentos, tabela resumo de observagdo visual das ondas e documentario
fotografico.

6.15.4 Publico-Alvo

Orgao de controle ambiental, Itadca Terminal Maritimo, comunidade pesqueira e usuarios
da praia para turismo e lazer.

O acompanhamento e a avaliagao deverao ser efetuados pelo 6érgao gestor ambiental.

A responsabilidade pela implementagao do programa cabe ao empreendedor.

6.15.5 Cronograma Fisico

Marco para a Campanha

realizagao da Caracterizagao
campanha inicial
Até um més antes do
inicio das obras

No outono Na primavera

Durante as obras
Ano 1 de operagao
Ano 2 de operagao
Ano 3 de operagao
Ano 4 de operagao
Ano 5 de operagéao

XXX X[ X| X
XX | XX | X | X

6.15.6 Recursos Estimados

Materiais

e Embarcacao.
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e Veiculo.

e Ecobatimetro.

e Sistema DGPS.

e Computadores.

o Softwares.

e Amostrador de sedimentos.

e Embalagens para coleta.

e Estacéo total.

e Prismas de reflexdo total com bastdes.
e Trena de aco.

e Camera digital.

o EPL

e Vidrarias de laborat6rio e reagentes.

e Capela.

e Balancga eletronica.

e Placa aquecedora.

e Conjunto de peneiras.

e Agitador mecanico para peneiramento.
e Balanca digital.

e Estufas.

Recursos Humanos

. 01 coordenador.

. 01 oceandgrafo.
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. 01 topdgrafo.

. 01 mergulhador.

. 01 técnico de laboratorio.
. 01 técnico de geomatica.
. 01 piloto de embarcagéo.

6.16 PROGRAMA DE EDUCAGAO PATRIMONIAL

6.16.1 Introducao e Justificativa

A Educacao Patrimonial é definida por Horta et. al. como “um processo permanente e
sistematico de trabalho educacional centrado no Patriménio Cultural como fonte primaria
de conhecimento e enriquecimento individual e coletivo”. Além de ser um instrumento de
“Alfabetizacao cultural” que possibilita ao individuo fazer a leitura do mundo que o rodeia,
levando-o a compreensao do universo sociocultural e da trajetoria historico-temporal em

que esta inserido.

O Programa de Educacado Patrimonial € determinado pela Portaria n°® 230 de 17 de
dezembro de 2002 do Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional — IPHAN,
visando a divulgagdo, a populagcdo envolvente, da importédncia da realizagdo dos
programas de arqueologia junto ao empreendimento, dar conhecimento dos resultados e
apresentar medidas para que a comunidade seja estimulada a propor agdes para

preservacao do Patriménio Histdrico.

Este programa prevé, ainda, a mesma divulgagao junto aos operarios que irdo atuar na

construgcao do empreendimento, para auxiliarem nas agdes de resgate arqueoldogico.
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6.16.2 Objetivos

O Programa de Educacao Patrimonial tem como objetivo sensibilizar a comunidade
diretamente afetada pelo empreendimento a respeito da preservagédo do patriménio
cultural local. O programa tem ainda como finalidade ampliar os conhecimentos das
comunidades sobre a histdria local e regional, assim como, dar visibilidade do Patriménio
Cultural levantado nos estudos arqueoldgicos feitos no entorno da area do

empreendimento.

6.16.3 Metodologia

O Programa de Educagao Patrimonial esta previsto para ser realizado em duas etapas.
Sendo que, na primeira etapa, o programa sera direcionado aos operarios que irdo
trabalhar na area do empreendimento (fase de instalagdo), visando sensibiliza-los a
respeitar o patriménio cultural local e, eventualmente, o patriménio arqueoldgico que

possa ocorrer na area.

Na segunda etapa, o programa envolvera a populagéo local que sera afetada diretamente
pelas atividades do empreendimento e os alunos de escolas localizadas em suas

proximidades.

Para o pleno desenvolvimento do Programa de Educacéo Patrimonial, seréo realizadas as

seguintes agoes:

e Palestras de educacao patrimonial para os operarios.

e Palestras de educacao patrimonial para a comunidade local.

e Participagcao em Dialogos Diarios de Seguranga — DDS.

e Curso de Educacio Patrimonial para os professores e alunos das escolas situadas

préximas do empreendimento.
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As palestras e os cursos terdo como tema central a pré-histéria e a historia local e, a partir
desse tema, serdo abordadas as demais contextualizagées sobre a pré e histéria regional

e estadual.

6.16.4 Publico-Alvo
Diante do contexto arqueoldgico e cultural da area, que foi levantado no Diagndstico

Arqueoldgico, o Programa de Educagédo Patrimonial sera direcionado para os seguintes

segmentos da sociedade:

e Comunidade académica

- Palestras para os alunos das escolas que se encontram na area de influéncia do

empreendimento.

- Curso para o corpo docente do municipio a fim de se criar agentes difusores de
conhecimento, que auxiliem na apresentacao dos conteudos de diversas disciplinas, de
forma transversal, criando uma massa critica e auxiliar na preservagao do Patrimdnio

Arqueoldgico e Cultural.

e Comunidade diretamente associada ao empreendimento

- Palestras aos funcionarios e operarios que irdo participar da obra, assim como,
participacdo nos Dialogos Diarios de Seguranca (DDS) visando chamar a atengao
dessa comunidade a respeito da valorizagcdo do Patriménio Arqueoldgico e suas

especificidades em relagao ao empreendimento.
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6.16.5 Cronograma Fisico

O cronograma de execucao sera apresentado dentro do programa de educagao
patrimonial a ser enviado ao IPHAN, apds a aprovagao do diagndéstico arqueologico do
empreendimento. Esta prevista uma duragao de 45 (quarenta e cinco) dias para execug¢ao

do referido programa, durante a fase de instalagao do empreendimento.

6.17 Programa de Prospecc¢ao Arqueoldgica Subaquatica

6.17.1 Introducgao e Justificativa

Em fungdo das caracteristicas do empreendimento, o diagndstico arqueoldgico
recomenda, ainda, a realizagdo de um Programa de Prospecgdo Arqueoldgica
Subaquatica, tendo em vista os registros de seis naufragios em regides proximas ao

empreendimento.

A arqueologia subaquatica é uma subdisciplina que estuda os sitios, os objetos, os
vestigios humanos e as paisagens submersas. Deve ser situada no contexto mais
abrangente da arqueologia maritima, que estuda os relatérios do homem com os
oceanos, os lagos e os rios e € completada pela arqueologia nautica, que estuda a

construgao e a utilizagao dos navios.

Os sitios arqueoldgicos subaquaticos constituem uma importante fonte de informagdes
histéricas. Devido a falta de oxigénio, eles contém, frequentemente, elementos inexistente

em sitios comparaveis situados em terra firme.

Este Programa de Prospecgdo Arqueoldgica visa atender as exigéncias da Portaria
IPHAN n° 230 de 17 de dezembro de 2002 que determina, para diversas atividades, a
realizagdo de programa de prospecgdes arqueoldgicas intensivas e interventivas na area

submersa que sera afetada pelo empreendimento.
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Como produto final o programa apresentara um quadro de referéncia da existéncia de

estruturas arqueoldgicas que deverao passar por um Programa de Resgate Arqueoldgico.

6.17.2 Objetivos

O principal objetivo do programa de prospecgao arqueoldgica subaquatica é determinar a
existéncia de estruturas arqueoldgicas que estdo abaixo do nivel do mar. Tem por
finalidade também determinar a extensdo, profundidade e o grau de preservagédo nos

depdsitos arqueoldgicos para fins de detalhamento do programa de resgate arqueoldgico.

6.17.3 Metodologia

A metodologia do programa de prospecgdo arqueoldgica subaquatica consiste na
realizacdo de prospecgoes em profundidade, utilizando recursos subaquaticos de
mergulho, a fim de determinar as areas de aparecimento de vestigios arqueoldgicos,
descrevendo os tipos de material arqueoldgico, a profundidade e as condigdes para
resgate arqueoldgico. Todos os procedimentos serdo registrados por meio de desenhos

esquematicos e fotografias.

6.17.4 Cronograma

O cronograma de execugao sera apresentado no programa de prospecgao subaquatica a
ser enviado ao IPHAN, apdés a aprovagdo do diagnodstico arqueoldgico do
empreendimento e da solicitagdo de um Programa de Prospecg¢do Subaquatica pelo
préprio Instituto. Esta prevista uma duracéo de 120 (cento de vinte) dias para execugao

do referido programa.
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6.17.5 Meios de divulgagao das informagoes obtidas

Os relatérios cientificos serao redigidos apdés a conclusao e aprovacao dos relatorios
técnicos pelo IPHAN e serdo divulgados em féruns cientificos e, caso seja possivel,
publicados em periddicos regionais e nacionais. Os relatorios técnicos, produtos do
programa de prospecg¢ao arqueoldgica subaquatica, serdo enviados as entidades

pertinentes.

6.18 Programa de Prospecc¢ao Arqueolégica Terrestre

6.18.1 Introducgao e Justificativa

O Diagnéstico Arqueolégico na area implantagdo do Itaoca Terminal Maritimo foi
devidamente protocolado no Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional —
IPHAN, por meio do oficio de encaminhamento em 28 de maio de 2012 (ANEXO XXVII
do volume Il deste EIA). Ressalta-se que no referido diagndstico, o arquedlogo
recomenda a realizagdo de um programa de prospecgdes, em fungdo da presencga de

sitios arqueoldgicos em areas adjacentes ao empreendimento.

O Programa de Prospeccdo Arqueoldgica visa atender as exigéncias da Portaria IPHAN
n° 230 de 17 de dezembro de 2002 que determina, para diversas atividades, a realizacio
de programa de prospeccdes arqueologicas intensivas e interventivas no solo e subsolo,
nos compartimentos ambientais de maior potencial arqueoldgico, nas areas de construgao
do empreendimento e nas areas que poderdo sofrer impactos negativos ao patriménio
arqueoldégico e, principalmente, naquelas em que houver intervengcdo antrdépica com a

realizacao de obras de infraestrutura que deverao ser construidas.

Segundo a referida portaria, os objetivos do programa de prospecg¢ao arqueoldgica séo de
“.. estimar a quantidade de sitios arqueoldgicos existentes nas areas a serem afetadas

direta ou indiretamente pelo empreendimento e a extensdo, profundidade, diversidade
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cultural e grau de preservagdo nos depdésitos arqueolbgicos para fins de detalhamento do

Programa de Resgate Arqueologico...”.

Como produto final, o programa devera apresentar um quadro de referéncia da ocupagao
espacial das populacdes pretéritas na area e a indicagdo de sitios (caso houver) que
devem receber o Programa de Resgate Arqueoldgico e aqueles que podem ser utilizados

para fins turisticos.

6.18.2 Objetivos

O programa de arqueologia preventiva de prospecgdo arqueoldgica para o
empreendimento tem como objetivo principal o levantamento de sitios arqueoldgicos em
sua area de implantacao, que inclui desde a area do canteiro de obras até a sua periferia,
a fim de propor medidas de protegdo e/ou a realizagdo de programas de resgate

arqueologico.

Objetiva ainda:
e Ampliar as informagdes arqueoldgicas.
e Ampliar o conhecimento arqueoldgico local e regional.
e Confirmar ou alterar a contextualizagao arqueoldgica.
e Realizar um Programa de Educagao Patrimonial para os trabalhadores que
atuardo na instalagao (fase de terraplenagem) do empreendimento e para a

comunidade local.

6.18.3 Metodologia

Segundo a Portaria n°® 230, de 17/12/2002, este programa atendera as fases da
prospeccao arqueoldgica, para a obtencdo da Licenca de Instalacdo (LI) a ser emitida

pelo 6rgdo ambiental estadual.
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Quanto a natureza é uma pesquisa basica que objetiva gerar novos dados para a
arqueologia e, consequentemente, ampliar os conhecimentos para as Ciéncias Humanas

e Sociais.

Quanto a forma é uma pesquisa qualitativa que visa recuperar informagdes do passado,
tanto longinquo quanto recente, e estabelecer uma relagao dindmica e sem conflitos entre
0 objeto e o sujeito, pois todas as informacgdes arqueoldgicas que serdo obtidas na area
do empreendimento, terdo no arquedlogo, o elemento chave da pesquisa, pois ele se

responsabilizara em descrever e depois analisar as informagdes coletadas.

Em relacdo aos procedimentos técnicos para o desenvolvimento das prospecgdes
arqueoldgicas, em primeiro lugar, sera realizada uma observagédo sistematica da area
com um caminhamento em equipe e, em segundo lugar, a realizagdo de uma prospec¢ao
interventiva e exploratdria que tem como objetivo recuperar as informagdes arqueoldgicas

através das sondagens e, se necessario, de cortes estratigraficos.

A execugao deste Programa de Prospeccédo Arqueoldgica na area de implantagdo do

Itaoca Terminal Maritimo seguira as seguintes etapas:

a) Analise do Diagnéstico Arqueoldgico do empreendimento.

b) Reconhecimento fisico da area do empreendimento e analise do espaco.

c) Realizagao das prospecgdes intensivas arqueoldgica.

d) Demarcagao das areas de vestigios arqueoldgicos encontrados e elaboracgéo de
mapa tematico indicando espacialmente os locais de ocorréncia dos vestigios

arqueoldégicos (caso houver).

A coleta de material se limitara ao que for encontrado nas sondagens e nos cortes
estratigraficos. Todo material coletado sera armazenado em local apropriado, seguindo as
orientacdes do IPHAN.
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6.18.4 Cronograma

O cronograma de execucgao sera apresentado dentro do programa de prospecgao a ser
enviado ao IPHAN, apds a aprovacéo do diagnostico arqueolégico do empreendimento.
Sera prevista uma duragcdo de 90 (noventa) dias para execugédo do referido programa,
contados a partir da publicacado da autorizacdo de pesquisa emitida pelo IPHAN, que sera

publicado no Diario Oficial da Uniao.

6.18.5 Meios de Divulgacao das Informagdes Cientificas Obtidas

Os relatérios cientificos serdo redigidos apds a conclusdo e aprovagado dos relatorios
técnicos pelo IPHAN e serdo divulgados em féruns cientificos e, caso seja possivel,
publicados em periddicos regionais e nacionais. Os relatorios técnicos, produtos do

programa de prospecgao arqueoldgica, serdo enviados as entidades pertinentes.

6.19 PROGRAMA DE MONITORAMENTO MARINHO E ESTUARINO

6.19.1 Introducgao

O monitoramento de qualidade das aguas € um dos mais importantes instrumentos da
gestdo ambiental. Ele consiste, basicamente, no acompanhamento sistematico dos
aspectos qualitativos das aguas, visando a producgédo de informagdes e € destinado a
comunidade cientifica, ao publico em geral e, principalmente, as diversas instancias
decisorias. Nesse sentido, o monitoramento € um dos fatores determinantes no processo
de gestdo ambiental, uma vez que propicia uma percepgao sistematica e integrada da
realidade ambiental (RAMOS et al., 2006; CARVALHO et al, 2007; BORSATO et al.,,
2010).
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Quanto aos componentes bioldgicos, as comunidades refletem a integridade ecoldgica
total dos ecossistemas (p.ex., integridade fisica, quimica e bioldgica), integrando os
efeitos dos diferentes agentes impactantes e fornecendo uma medida agregada dos
impactos, constituindo-se como uma ferramenta na avaliacdo das respostas destas
comunidades biologicas a modificagdes nas condicdes ambientais originais (GOULART &
CALLISTO, 2003).

De acordo com BARBOUR et al. (1999), os principais métodos envolvidos no
monitoramento biolégico abrangem o levantamento e avaliagcdo de modificacbes na
rigueza de espécies e indices de diversidade; abundancia de organismos resistentes;
perda de espécies sensiveis; medidas de produtividade primaria e secundaria;
sensibilidade a concentragbes de substancias toxicas (ensaios ecotoxicoldgicos), entre

outros.

A comunidade fitoplancténica, por exemplo, devido ao seu rapido ciclo de vida e na
condicdo de produtor primario, responde rapidamente as alteragdes no meio ambiente,
sofrendo modificacbes na sua composicdo e biomassa possiveis de serem detectadas e
correlacionadas aos parametros de qualidade de agua (DUARTE et al., 1993;
GUERREIRO et al., 1997; CHICHARO et al., 2002).

A comunidade zooplancténica € composta por diferentes espécies de animais, que variam
desde microscoépicos protozoarios até animais com varios metros de comprimento. Sao
todos heterotroficos, podendo ser herbivoros, carnivoros, onivoros ou ainda, detritivoros.
Assim, a produgao primaria é transferida para niveis tréficos superiores através do
zooplancton. O zooplancton marinho € composto basicamente pelo holoplancton e
meroplancton. As espécies holoplanctdnicas, passam a vida toda no ambiente pelagico,
sendo representados principalmente por Copepoda, Appendicularia e Chaetognatha; as
formas meroplanctbnicas sdo membros temporarios do plancton, e incluem ovos e
estagios larvais de invertebrados benténicos e peixes (LALLI & PARSONS, 1997).

Os ovos e as larvas da maioria dos peixes marinhos pelagicos ou demersais sao

plancténicos e, em conjunto, sdo denominados ictioplancton. O conhecimento do
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ictioplancton é fundamental no contexto pesqueiro (BRANDINI et al., 1997), pois a
biologia dos peixes pode ser mais bem compreendida quando se tem o conhecimento da
ecologia de suas larvas, embora larvas e adultos sejam ecologicamente diferentes (LEIS
& TRNSKI, 1989).

De maneira geral, a comunidade planctonica € composta por organismos com grande
sensibilidade ambiental e respondem a diversos tipos de impactos, tanto pela alteragdo na
quantidade de organismos como na composigéo e diversidade da comunidade (COELHO-
BOTELHO, 2003).

Em relagao a ictiofauna, a utilizagdo da comunidade de peixes como parametro apresenta
numerosas vantagens nos programas de monitoramento bioldgico, dentre estas: séo
relativamente faceis de serem identificados, apresentam longa vida e fornecem
consequentemente um registro a longo prazo do stress ambiental, assim como ocupam
diferentes nichos ecoldgicos, oferecendo assim uma avaliagdo mais larga dos efeitos
(WHITFIELD & ELLIOTT, 2002).

Dentre os componentes biolégicos de um ambiente aquatico, a comunidade de
macroinvertebrados bentbnicos € um importante componente do sedimento de rios e
lagos, sendo fundamental para a dinamica de nutrientes, a transformacao de matéria e o
fluxo de energia (CALLISTO & ESTEVES, 1995). O biorrevolvimento da superficie do
sedimento e a fragmentagéo do litter proveniente da vegetagao riparia sdo exemplos de
processos sob a responsabilidade da comunidade bentdnica, que resultam na liberacio
de nutrientes para 4gua e na aeracdo dos sedimentos (DEVAI, 1990; CUMMINS et al.,
1989), sendo a saude e a qualidade de um corpo d’agua dependentes de tais processos.

A fauna bentonica é utilizada em uma variedade de programas de monitoramento de
ecossistemas aquaticos submetidos a impactos antropogénicos, podendo ser considerada
como um importante indicador da qualidade da agua e dos niveis de perturbagao
ecologica. O monitoramento ambiental através do estudo das comunidades bentbénicas
apresenta trés aspectos positivos: 1) os organismos bentbnicos sao relativamente

sedentarios e tém certa longevidade; 2) ocupam uma importante posi¢cao trofica
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intermediaria ou s&o produtores secundarios; 3) respondem diferentemente as variagdes
das condi¢cées ambientais (PEARSON & ROSENBERG, 1978).

Além disso, a atividade de mariscagem (Perna perna). é importante fonte de renda de
parcela da populacdo residente Area de Influencia, com destaque para o municipio de
Piuma, onde, além da mariscagem, ha a presencga de fazendas marinhas para o cultivo de

mariscos.

Neste sentido, propde-se o Programa de Monitoramento Marinho e Estuarino, de modo a
avaliar o impacto do lancamento de efluentes e ressuspensao de sedimento decorrente

das atividades de dragagem e operacgao portuaria.

Por intermédio destes dados, tornam-se possivel o conhecimento da estrutura e do
funcionamento do ecossistema monitorado, permitindo assim identificar as possiveis
interferéncias provocadas pelas atividades realizadas no Terminal de Itaoca e subsidiar o

comportamento das comunidades biologicas existentes nesses ecossistemas.

6.19.2 Justificativas

A analise de impactos do empreendimento considerou os seguintes impactos:
- Interferéncia na comunidade pelagica

- Interferéncia na comunidade bentdnica

- Interferéncia na biota marinha e estuarina (plancton e bentos)

- Introdugédo de espécies exoticas

Nas fases de instalagao e operacao, a ressuspensdo de sedimento durante as atividades

de dragagem e operagao portuaria podera afetar a comunidade plancténica.

Na fase de operacdo do empreendimento, o langcamento de efluentes no estuario do rio
Itapemirim, mesmo que tratados, pode representar um risco de alteragdo da qualidade
das aguas marinhas, e por consequéncia afetar as comunidades aquaticas do entorno,

dentre elas o plancton, bentos e ictiofauna. A possibilidade de contaminacdo dos
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organismos bentbnicos de interesse econdmico (mariscos) deve ser acompanhada
através de estudos de bioacumulagao de compostos quimicos. Adicionalmente, o risco de
introducado de espécies exdticas (Bioincrustragao) também é considerado, de forma que
devera ser implementado programa de monitoramento da comunidade plancténica e

bentbdnica.

Cabe ressaltar que durante a fase operacional havera dragagens de manutencgio, as
quais demandarao licenciamentos especificos, quando deverao ser propostos programas

especificos.

6.19.3 Objetivos

O presente Programa tera como objetivo avaliar os eventuais danos e/ou interferéncias no
plancton, bentos, ictiofauna, carcinofauna e malacofauna da area de influencia do

empreendimento.

Tem como objetivos especificos:

Avaliacao qualitativa e quantitativa do fitoplancton no estuario e ambiente costeiro;
e Avaliacdo qualitativa e quantitativa do zooplancton no estuario e ambiente costeiro;
¢ Avaliacdo qualitativa e quantitativa do ictioplancton no estuario e ambiente costeiro;

e Avaliacido qualitativa e quantitativa do bentos de fundo inconsolidado no estuario e

ambiente costeiro;

e Avaliagdo qualitativa e quantitativa do bentos de fundo consolidado do sub-litoral

nas estruturas portuarias e llha branca;

e Avaliacdo da concentracdo de compostos quimicos na comunidade de bentos de

substrato consolidado de interesse econémico (mariscos);

e Avaliacéo qualitativa e quantitativa do macrobentos de praia no ambiente costeiro;
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Avaliagao qualitativa e quantitativa da meiofauna de praia no ambiente costeiro;
e Avaliagéo qualitativa e quantitativa da ictiofauna no estuario e ambiente costeiro;

e Avaliagdo qualitativa e quantitativa da carcinofauna e malacofauna no estuario

costeiro;
¢ Avaliar as variagdes espacgo-temporais das comunidades biologicas estudadas;

e Avaliar os indices ecoldgicos das comunidades bioldgicas estudadas, assim como

as suas variacdes espacgo-temporais.

6.19.4 Publico-Alvo

Orgaos ambientais, empreendedor e sociedade em geral.

6.19.5 Entidades envolvidas

O 6rgao ambiental sera o responsavel pelo acompanhamento deste Programa, € o

empreendedor pela sua implementacao.

6.19.6 Metodologia

6.19.6.1 Area de estudo

O monitoramento devera ser realizado nas regides estuarina do rio Itapemirim, e costeira,
localizadas na ADA e AID do empreendimento, com malha amostral que contemple as

areas de influéncia do empreendimento. Esse monitoramento devera ocorrer

c I A&‘ WW CTA-DT-256/12 Revisao 00

MEIO AMBIENTE Técnico Responsavel Agosto / 2012



Programas de

h t
\" Estudo de Impacto Ambiental ?gmtzfgmir:gnd%se Pag.
I r_,, T~ Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES impactos ambientais 287/ 349
1 SGAYY WSl Vi

OFFSHORE

trimestralmente, sendo a primeira campanha (pré-operacional) antes do inicio das

atividades de instalacéo.

6.19.6.2 Malha Amostral

As coletas deverao ser realizadas em dezoito pontos amostrais para o plancton, bentos
de substrato inconsolidado, granulometria, além dos parametros de qualidade da agua e
sedimento, sendo trés no estuario do rio Itapemirim, trés no canal do Pinto e 12 na regiao
costeira em torno do empreendimento. Para as comunidades bentbnicas de praia (macro
e meiofauna), além da granulometria, quatro pontos amostrais serdo alocados na area de
influéncia do empreendimento. Para a ictiofauna serdo realizados seis arrastos na regiao
costeira da area de influéncia do empreendimento e seis pontos no estuario, nos mesmos
pontos de amostragem do plancton e bentos de substrato inconsolidado. As amostras de
bentos de substrato consolidado seréo realizadas em cinco pontos amostrais, sendo trés
nos pilares da ponte de acesso, um no porto e um na ilha Branca. Quanto a carcinofauna
e malacofauna, quatro pontos amostrais serdo amostrados no estuario do rio Benevente e
canal do Pinto (Tabela 6-8 e Figura 6-7). A amostragem de mariscos sera realizada em

sete pontos, onde ha coleta expressiva dos mesmos para consumo humano (
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Tabela 6-8: Relagdo dos itens monitorados, respectivos pontos amostrais e numero total por item

monitorado no Programa de Monitoramento Marinho e Estuarino na area de influencia do empreendimento.
Item monitorado Pontos Amostrais Numero Total

Plancton P1aP12/PE1aPE6 18
Bentos de Substrato Inconsolidado P1a P12/ PE1 a PE6 18
Bentos de praia (macro e meiofauna) BP1 a BP4 4
Bentos de substrato consolidado BC1 a BC5 5
Ictiofauna AR1 a AR6 6
Carcinofauna e malacofauna PCM1 a PCM4 4
Parametros de qualidade de agua e sedimento P1aP12/PE1 a PE6 18
Granulometria P1aP12/PE1 a PE6/BP1aBP4 22
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Tabela 6-9: Pontos de amostragem de mariscos (mexilhdo Perna perna).
llha dos Cabritos * 320294,042 7692883,053
Pedra de Itaoca 315225,587 7687348,609
llha dos Franceses 317393,829 7684765,154
Ilha das Pedras 311711,148 7672990,594
Pedras da Praia da Colbnia 311062,555 7672419,060
Praia das Pitas 306941,596 7662490,527
llha dos Ovos 314362,532 7676597,351
Foz do rio Itapemirim 312880,189 7676387,461
*area de maricultura e mariscagem
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Figura 6-7: Localizagdo dos pontos amostrais do monitoramento marinho e estuarino na area de influéncia do empreendimento.
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6.19.6.2.1 Fitoplancton

6.19.6.2.1.1 Amostragem do Fitoplancton

As amostras quantitativas de fitoplancton serdo coletadas utilizando-se uma
garrafa de Van Dorn na superficie e fundo em todos os pontos amostrais para
andlise quantitativa. Nestes mesmos pontos e profundidades deverdo ser

coletadas amostras de agua para analise de clorofila-a e feopigmentos.

Para as amostras qualitativas devera ser realizado arrasto horizontal na sub-
superficie de cada ponto amostral com uma rede de plancton do tipo cilindrico-
conica com abertura de malha de 30 micrdbmetros de diametro de boca durante 2
minutos. Todas as amostras serdo imediatamente fixadas com solu¢céo de formol
a 2%.

6.19.6.2.1.2 Analise do Fitoplancton

A observacao qualitativa do fitoplancton, para obtencao da lista de espécies sera
realizada em microscopio Optico, equipado com camara clara e ocular de
medigdo. Os organismos serdo identificados analisando-se as suas
caracteristicas morfolégicas e morfométricas, utilizando-se bibliografia
especializada, destacando: PRESCOTT (1975), KOMAREK & FOTT (1983),
SANT’ANNA (1984), BALECH (1988), PARRA & BICUDO (1995) e TOMAS
(1997).

A contagem do fitoplancton sera feita utilizando-se camaras de sedimentagdo de
Uthermohl (UTHERMOHL, 1958) em microscopio invertido com aumento de 400
vezes. O procedimento de contagem escolhido sera o dos campos aleatorios
descritos por UEHLINGER (1964).
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Para cada amostra serdo contadas duas réplicas, tendo como resultado final uma
média entre as duas contagens. Os resultados serdo expressos em individuos por
unidade de volume (ml), calculado pela féormula modificada de WETZEL &
LIKENS (1979):
N=n.Ala.1/V(1)

Onde: N = Numero de células (ou individuos) por mi

n = Numero de células (ou individuos) contadas

a = Area contada (n® de campos x area do campo)

A = Area total da camara

V = Volume total sedimentado

Para o estudo de diversidade da comunidade fitoplanctbnica sera aplicado o

indice de diversidade de Shannon-Wiener.

= - X (ni/N) log (ni/N)

Onde, ni: valor de importancia de cada espécie e N: total dos valores de

importancia.

A riqueza de espécies devera ser calcula através do numero total de espécies

encontras (S).

Ja o indice de equitabilidade (J) sera calculado através da férmula:

J = Hilog(S)

Onde, H é o indice de Shannon-Wiener e S o numero total de espécies.

6.19.6.2.2 Clorofila “a” e feopigmentos
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Para a determinagcdo da clorofila “a”, amostras de agua serdo filtradas no
laboratério, em filtros de fibra de vidro GF/F 47 mm de diédmetro, utilizando uma
bomba de vacuo. A extragado da clorofila “a” sera feita no escuro utilizando o
método da acetona 90% (Método de LORENZEN, 1967). Apds pernoite na
geladeira sera realizada a andlise nas absorbancias de 665 e 750 nm em
espectrofotdbmetro. Sequencialmente as amostras serao acidificadas com acido
cloridrico 0,01 N, sob luz, e uma nova leitura sera realizada para a determinacgao

de feopigmentos.

6.19.6.2.3 Zooplancton

6.19.6.2.3.1 Amostragem do Zoopléancton

Para as coletas do zooplancton no estuario, regido costeira e oceanica sera
utilizada uma rede cilindro-cénica com 60 centimetros de abertura de boca e
malha de 200 micrébmetros, dotada de fluxbmetro mecénico, para estimar a
quantidade de agua filtrada pela rede em m* Ja no ponto amostral do rio
Itabapoana devera ser utilizada uma rede cilindro-cénica com 30 centimetros de
abertura de boca e malha de 60 microbmetros (KRAMER et al., 1994; OMORI &
IKEDA, 1992). As amostras serao coletadas nos 18 pontos amostrais para analise
qualitativa e quantitativa. Em cada ponto amostral sera realizado um arrasto com
0 barco em velocidade em torno de dois nds, durante cinco minutos. O material
bioldgico coletado sera acondicionado em frascos de 500ml de polietileno e fixado
em solugdo aquosa de Formaldeido 5%, tamponado com tetraborato de sddio,

para ser analisado posteriormente em laboratdrio.

6.19.6.2.3.2 Analise do Zooplancton
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Em laboratério, para cada amostra coletada serdo feitos aliquotas com um
subamostrador do tipo “Folson” de acordo com o seu grau de concentragdo. Os
individuos da aliquota serdo identificados e contados na sua totalidade. As
espécies dominantes no plancton serao identificadas no menor nivel taxonémico
possivel, seguindo a literatura pertinente (BOLTOVSKOY, 1981, 1999; MONTU &
GLOEDEN, 1986, entre outros), utilizando-se estereomicroscépio e microscépio

optico.

Para este grupo faunistico, o numero de individuos coletados sera convertido em
densidade e os valores encontrados expressos em individuos/m® com base no

volume de agua filtrada pela rede, segundo as formulas a seguir:
e Volume de Agua Filtrada (V):
V=AxRxC

Onde: V = volume de &agua filtrada em m®; A = area da boca da rede em m?
(0,28274 m?); R = nimero de rotagdes do fluxdmetro durante o arrasto; C = fator

de afericdo apos calibragdo do aparelho em metros por rotagdes.
e Abundancia dos organismos (N):
N = n; IV

Onde: N = abundancia total da espécie em cada amostra; n; = numero de
individuos da espécie i observados na amostra; V = volume de agua filtrado pela

rede (m°).

Para o estudo de diversidade da comunidade zooplanctbnica sera aplicado o

indice de diversidade de Shannon-Wiener.
= - ¥ (ni/N) log (ni/N)

Onde, ni: valor de importdncia de cada espécie e N: total dos valores de

importancia.

A riqueza de espécies devera ser calcula através do numero total de espécies

encontras (S).
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Ja o indice de equitabilidade (J) sera calculado através da férmula:
J = Hl/log(S)

Onde, H é o indice de Shannon-Wiener e S o numero total de espécies.

6.19.6.2.4 Ictioplancton

6.19.6.2.4.1 Amostragem do Ictioplancton

As amostras serdo coletadas em todos os pontos amostrais para analise
qualitativa e quantitativa. Sera utilizada uma rede do tipo bongé, composta por
dois aros de 60 cm de didametro de boca, duas redes cilindro-cénica com 2,5
metros de comprimento e malhas de 330 e 500 micrometros. As redes serao
dotadas de fluxébmetro mecanico, para estimar a quantidade de agua filtrada pela
rede em m®. Em cada ponto amostral sera realizado um arrasto obliquo ao longo
da coluna d'agua, com o auxilio de um peso amarrado a rede, para obtencéo de
amostras integradas, com o barco em velocidade em torno de dois nds, durante
cinco minutos. O material biolégico coletado sera acondicionado em frascos de
500ml de polietileno e fixado em solugado aquosa de Formaldeido 5%, tamponado

com tetraborato de sddio, para ser analisado posteriormente em laboratério.

6.19.6.2.4.2 Analise do Ictiopléancton

Para as amostras que apresentaram uma grande quantidade de larvas e ovos de
peixes serao feitos aliquotas com um subamostrador do tipo “Folson” de acordo

com o seu grau de concentracdo. Os individuos da aliquota serdo identificados e
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contados na sua totalidade. As espécies dominantes no ictioplancton seréo
identificadas no menor nivel taxondmico possivel seguindo a literatura pertinente
(BARLETTA & CORREA, 1992; CARVALHO-FILHO, 1999; FAHAY, 1983;
FIGUEIREDO & MENEZES, 1978, 1980; 2000; JEYASEELAN, 1998; LEIS &
TRINSKI, 1989; MENEZES & FIGUEIREDO, 1980, 1985; MOSER et al., 1984;

entre outros), utilizando-se estereomicroscépio e microscépio optico.

O numero de individuos coletados sera convertido em densidade para um volume
padréo (100 m®) e os valores encontrados expressos em individuos.100m® com

base no volume de agua filtrada pela rede, segundo as formulas a seguir:

Volume de Agua Filtrada:

V= A*R*C
Onde: V= volume de agua filtrada em m>;
A= area da boca da rede em m? (0,28274 m?);
R= numero de rotacdes do fluxbmetro durante o arrasto;

C= fator de afericdo apds calibracdo do aparelho em metros por rotagdes.
Abundéancia dos organismos:
N =(n;/V).100
Onde: N = niimero de ovos ou larvas por 100 m®em cada amostra
n; = numero de ovos ou larvas observados na amostra
V = volume de &gua filtrado pela rede (m?)

Para o estudo de diversidade da comunidade ictioplancténica sera aplicado o

indice de diversidade de Shannon-Wiener.
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'= .3 (ni/N) log (ni/N)

Onde, ni: valor de importdncia de cada espécie e N: total dos valores de

importancia.

A riqueza de espécies devera ser calcula através do numero total de espécies

encontras (S).

Ja o indice de equitabilidade (J) sera calculado através da férmula:

J = Hllog(S)

Onde, H ¢é o indice de Shannon-Wiener e S o numero total de espécies.

6.19.6.2.5 Bentos

6.19.6.2.5.1 Amostragem do Macrobentos de Praia

O macrozoobentos de praia sera coletado utilizando amostrador quali-quantitativo
(corer), em ftriplicata por ponto amostral, em cada nivel de maré, médio litoral
superior (MLS) e médio litoral inferior (MLI). O material coletado sera
acondicionado em sacolas e fixado em formol 5%, devidamente identificados com
etiqgueta contendo o local, a data e a amostra correspondente, sendo

posteriormente enviados ao laboratorio para triagem e identificagao.

6.19.6.2.5.2 Anélise do Macrobentos de Praia
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No laboratério o material sera pré-triado em bandejas iluminadas utilizando-se o
processo de elutriacdo. Posteriormente, as amostras serao lavadas em peneira de
500um de abertura de malha e levado posteriormente ao estereomicroscopio
PZOLabimex para separagao dos organismos. Os organismos encontrados serao
contados e identificados ao menor nivel taxondmico com auxilio de
estereomicroscopio PZO-Labimex e microscépio Studar lab, utilizando-se chaves

de identificagdo especificas.

Os organismos encontrados serdo contados e identificados ao menor nivel
taxondbmico com auxilio de estereomicroscopio PZO-Labimex e microscopio
Studar lab e de chaves de identificacdo especificas, sendo posteriormente
armazenados em frascos com alcool 70%. Os Nematoda, especificamente, seréo
tratados e colocados em laminas conforme os procedimentos descritos em PLATT
& WARWICK (1983), sendo as ldaminas estudadas em microscopia Optica, sendo
utilizados diferentes aumentos (até 1.000 vezes) para observagao das estruturas

utilizadas como caracteres taxonémicos.

A comunidade bentdnica sera estudada quanto a abundéncia (numero de
individuos) total, diversidade (Shannon - H’), Dominancia de Simpson e riqueza
de espécies (S) (CLARKE & WARWICK, 1994) em cada estagao de coleta. Todos
os procedimentos serao realizados a partir das rotinas do programa PRIMER 6.0
for Windows. A diversidade sera calculada utilizando o logaritmo na base e, a
riqgueza de espécies sera calculada através do numero total de espécies

encontradas (S).

Os valores de densidade animal (DA) serdo obtidos através do uso da regra de
trés simples, entre a area amostral do amostrador e o valor do numero de

organismos nas estacdes de coleta, obtendo-se conforme a férmula a seguir:
DA =NI/AD

Onde:

NI = nimero de individuos do taxon presente na amostra
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AD = area total amostrada (amostras compostas).

Para o estabelecimento de grupos de amostras com composi¢cao semelhante sera
aplicado o indice de similaridade de Bray-Curtis (CLARKE & WARWICK, 1994)

para os dados de numero de individuos por espécie transformados em log (x+1).

Para este calculo serdo utilizadas somente as amostras das estagbes que
apresentaram organismos. Todos esses procedimentos também serdo realizados

a partir das rotinas do programa PRIMER 6.0 for Windows.

A analise de ordenacdao MDS (“‘non-metric Multi Dimensional Scaling”) sera
utilizada a partir dos dados de abundancia das espécies transformados em log
(x+1), utilizando novamente o indice de similaridade de BRAY-CURTIS (1957),

entre as estagdes de coleta.

Os resultados serao plotados num diagrama de ordenagdo e quanto mais
proximos dois pontos estiverem, mais similares eles sdo. Em geral existe um grau
de distorcdo ou “stress” entre os postos de similaridade e os correspondentes
postos de distancias no diagrama. Valores menores que 0,2 indicam uma boa
representacao do diagrama em duas dimensdes (CLARKE & WARWICK, 1994).

Para verificar se as diferengas na composigédo da fauna entre os grupos obtidos, a
partir da Andlise de Agrupamento que serdo significativas, sera realizada uma
Andlise de Similaridade (ANOSIM) unifatorial. Quanto maior o valor de R, maior a
similaridade de amostras de um mesmo grupo, sendo que quando o nivel de
significancia serda menor que 5%, a hipétese nula de que ndo existem diferencas

significativas entre os grupos sera rejeitada.

A distribuicdo dos organismos benténicos (endofauna) e suas relagbes com as
estacdes e as caracteristicas geoquimicas do sedimento foram analisadas através
de Andlise de Correspondéncia Canbnica (CCA). Para a analise serao utilizadas

as espécies que representaram 80% da abundéncia total da fauna avaliada.
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6.719.6.3 Amostragem da Meiofauna de Praia

A meiofauna de praia sera coletada utilizando-se um cilindro de PVC de 10 cm de
altura e area de 10cm?, sendo coletadas 03 amostras por estagdo. O material
coletado sera ensacolado e fixado em formol 5%, devidamente identificados com
etiqueta contendo o local, a data e a amostra correspondente, sendo

posteriormente enviados ao laboratério para triagem e identificagao.

6.19.6.4 Analise da Meiofauna de Praia

No laboratério a meiofauna sera extraida através da técnica de flotagdo com
acucar (ESTEVES et al., 1995). Apds a extragdo, a meiofauna sera atraida e
quantificada em grandes grupos (UHLIG, 1968). Os grupos Nematoda e

Copepoda seréo identificados, quando possivel, até o nivel de género.

Os Copepoda serdao colocados em laminas e dissecados para evidenciar as
estruturas utilizadas como caracteres taxondmicos. A identificacdo devera ser
feita com o auxilio de microscopia, utilizando-se bibliografia especializada. Os
Nematoda serdo tratados e colocados em laminas conforme os procedimentos
descritos em PLATT & WARWICK (1983) e RIEMANN (1988). As laminas serao
estudadas a microscopia optica, sendo utilizadas diferentes aumentos (até 1000x)
para observacdo das estruturas utilizadas como caracteres taxondmicos. A
identificacdo dos Nematoda, até o nivel de género, sera realizada com a utilizagao
da chave pictorial criada por PLATT & WARWICK (1983) e atualizada por
WARWICK et al. (1998).

A comunidade bentdnica sera estudada quanto a abundéncia (numero de
individuos) total, diversidade (Shannon - H’), Dominancia de Simpson e riqueza
de espécies (S) (CLARKE & WARWICK, 1994) em cada estagdo de coleta. Todos
os procedimentos serdo realizados a partir das rotinas do programa PRIMER 6.0
for Windows. A diversidade sera calculada utilizando o logaritmo na base e, a
riqgueza de espécies sera calculada através do numero total de espécies

encontradas (S).
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Para o estabelecimento de grupos de amostras com composi¢cao semelhante sera
aplicado o indice de similaridade de Bray-Curtis (CLARKE & WARWICK, 1994)

para os dados de numero de individuos por espécie transformados em log (x+1).

Para este calculo serdo utilizadas somente as amostras das estagdes que
apresentaram organismos. Todos esses procedimentos também serado realizados

a partir das rotinas do programa PRIMER 6.0 for Windows.

A analise de ordenacdo MDS (“‘non-metric Multi Dimensional Scaling”) sera
utilizada a partir dos dados de abundancia das espécies transformados em log
(x+1), utilizando novamente o indice de similaridade de BRAY-CURTIS (1957),

entre as estagdes de coleta.

Os resultados serdo plotados num diagrama de ordenagdo e quanto mais
préoximos dois pontos estiverem, mais similares eles sdo. Em geral existe um grau
de distorcdo ou “stress” entre os postos de similaridade e os correspondentes
postos de distdncias no diagrama. Valores menores que 0,2 indicam uma boa
representacéo do diagrama em duas dimensdes (CLARKE & WARWICK, 1994).

Para verificar se as diferencas na composicédo da fauna entre os grupos obtidos, a
partir da Analise de Agrupamento que serdo significativas, sera realizada uma
Anadlise de Similaridade (ANOSIM) unifatorial. Quanto maior o valor de R, maior a
similaridade de amostras de um mesmo grupo, sendo que quando o nivel de
significancia sera menor que 5%, a hipotese nula de que nao existem diferencas

significativas entre os grupos sera rejeitada.

A distribuicdo dos organismos benténicos (endofauna) e suas relagbes com as
estacdes e as caracteristicas geoquimicas do sedimento foram analisadas através
de Analise de Correspondéncia Candnica (CCA). Para a analise serdo utilizadas

as espécies que representaram 80% da abundancia total da fauna avaliada.
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6.19.6.5 Amostragem da Macrofauna de Fundo

O zoobentos de substrato inconsolidado sera coletado através de uma draga de
Pettersen, sendo coletadas trés amostras por ponto. O material coletado sera
acondicionado em sacolas e fixado em formol 5%, devidamente identificados com
etiqgueta contendo o local, a data e a amostra correspondente, sendo

posteriormente enviados ao laboratdrio para triagem e identificagao.

6.19.6.6 Anélise da Macrofauna de Fundo

No laboratério o material sera pré-triado em bandejas iluminadas utilizando-se o
processo de elutriacdo. Apds o processo de elutriagdo, as amostras serdo lavadas
em peneira de 500um de abertura de malha e levado posteriormente ao

estereomicroscopio PZOLabimex para separagado dos organismos.

Os organismos encontrados serdo contados e identificados ao menor nivel
taxonbmico com auxilio de estereomicroscopio PZO-Labimex e microscopio
Studar lab com auxilio de chaves de identificagdo, sendo posteriormente

armazenados em frascos com alcool 70%.

A comunidade bentdnica sera estudada quanto a abundéncia (numero de
individuos) total, diversidade (Shannon - H’), Dominancia de Simpson e riqueza
de espécies (S) (CLARKE & WARWICK, 1994) em cada estagao de coleta. Todos
os procedimentos serao realizados a partir das rotinas do programa PRIMER 6.0
for Windows. A diversidade sera calculada utilizando o logaritmo na base e, a
riqgueza de espécies sera calculada através do numero total de espécies

encontradas (S).

Os valores de densidade animal (DA) serdo obtidos através do uso da regra de
trés simples, entre a area amostral do amostrador e o valor do numero de

organismos nas estacdes de coleta, obtendo-se conforme a formula a seguir:
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DA =NI/AD

Onde: NI = numero de individuos do taxon presente na amostra

AD = area total amostrada (amostras compostas).

Para o estabelecimento de grupos de amostras com composi¢cao semelhante sera
aplicado o indice de similaridade de Bray-Curtis (CLARKE & WARWICK, 1994)

para os dados de numero de individuos por espécie transformados em log (x+1).

Para este calculo serdo utilizadas somente as amostras das estagdes que
apresentaram organismos. Todos esses procedimentos também serdo realizados

a partir das rotinas do programa PRIMER 6.0 for Windows.

A analise de ordenacdo MDS (“‘non-metric Multi Dimensional Scaling”) sera
utilizada a partir dos dados de abundancia das espécies transformados em log
(x+1), utilizando novamente o indice de similaridade de Bray-Curtis (1957), entre

as estacdes de coleta.

Os resultados serdao plotados num diagrama de ordenagdo e quanto mais
proximos dois pontos estiverem, mais similares eles sdo. Em geral existe um grau
de distorcdo ou “stress” entre os postos de similaridade e os correspondentes
postos de distancias no diagrama. Valores menores que 0,2 indicam uma boa
representacado do diagrama em duas dimensdes (CLARKE & WARWICK, 1994).

Para verificar se as diferengas na composigédo da fauna entre os grupos obtidos, a
partir da Andlise de Agrupamento que serdo significativas, sera realizada uma
Andlise de Similaridade (ANOSIM) unifatorial. Quanto maior o valor de R, maior a
similaridade de amostras de um mesmo grupo, sendo que quando o nivel de
significancia sera menor que 5%, a hipétese nula de que ndo existem diferengas

significativas entre os grupos sera rejeitada.

A distribuicdo dos organismos benténicos (endofauna) e suas relagbes com as

estacdes e as caracteristicas geoquimicas do sedimento foram analisadas através
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de Andlise de Correspondéncia Canbnica (CCA). Para a analise serdo utilizadas

as espécies que representaram 80% da abundancia total da fauna avaliada.

6.19.6.7 Amostragem do Bentos de Substrato Consolidado

As amostras quantitativas do bentos serdo tomadas em cinco pontos de
amostragem, no sublitoral, sendo trés nos pilares da ponte de acesso, um no
porto e um na ilha Branca, com auxilio de quadrados de amostragem em
quintuplicata. O quadrado para a amostragem de cobertura vegetal consistira em
uma moldura com 0,5m de lado, acoplado a um frame, onde se encaixara uma
maquina fotografica em caixa estanque. A frequéncia da cobertura sera estimada
através da presenga ou auséncia de cada espécie a partir de uma metodologia
nao invasiva (“Photo-quadrat’). Além disso, amostragens aleatorias serdo

realizadas para composi¢ao do inventario taxonémico.
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6.19.6.8 Anélise do Bentos de Substrato Consolidado

A metodologia empregada para a registro da cobertura vegetal utilizada sera nao
invasiva, utilizando-se o método de “Photo-quadrat’ (LITTLER & LITTLER, 1985).
Essa técnica atualmente é bastante empregada nesse ambiente, especialmente
em estudos fisiondmicos e estruturais de substratos rochosos em estudos de
comunidades de macroalgas (PRESKITT et al., 2004). Estudos realizados no
sublitoral utilizaram medidas muito variadas, onde predominam elementos de 50 x
50 cm ou 35 x 50 cm em areas com excelente visibilidade e com organismos de
grandes dimensbes, como recifes de coral e recifes com algas (PRESKITT et al.,
2004).

As amostras de imagem nas transecgdes serdo realizadas com emprego de uma
camara fotografica digital (12.1 Megapixels) com cartdo de registro de imagem HD
(High Definition). O conjunto 6ptico sera acoplado ao quadrado de 0,5m de lado a
partir de uma estrutura de PVC confeccionada seguindo o modelo apresentado
por PRESKITT et al., (2004), denominado de “frame”, cujo objetivo foi oferecer
suporte ao conjunto e delimitar os elementos amostrais, permitindo a tomada de

fotos sempre a mesma distancia do substrato.

A frequéncia de cobertura (abundancia relativa) sera registrada a partir de uma
grade sobreposta as imagem do “Photo-quadrat’” com 30 pontos gerados no
programa CPCe - Coral Point Count with Excel extensions (KOHLER & GILL,
2006), préprio para esse tipo de metodologia. As fotos geradas em alta definicdo
(HD) ainda serao tratadas no programa com filtros de cor e luminosidade para
aumento do contraste e da nitidez, visando facilitar a identificacdo dos

organismos.

Para o estudo de diversidade da comunidade bentdnica foi aplicado o indice de

diversidade de Shannon.

’= - % (ni/N) log (ni/N)
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Onde: ni: valor de importancia de cada espécie; e

N: total dos valores de importancia.

A riqueza de espécies foi calculada através do numero total de espécies

encontradas (S). Ja o indice de equitabilidade (J) foi calculado através da férmula:

J = Hilog(S)

Onde: H é o indice de Shannon; e

S o numero total de espécies.

Todos esses procedimentos também serdo realizados a partir das rotinas do
programa PRIMER 6.0 for Windows.

A andlise de variancia (ANOVA) foi aplicada para verificar se existem (ou nao)
diferencas significativas entre os valores do numero de individuos das areas
estudadas. Para complementar, verificou-se o grau de similaridade entre as
amostras das areas em relacdo a sua composi¢cao taxonémica, através de uma
analise de grupamento (MDS — Multidimensional Scaling). O teste ANOSIM e o
SIMPER foram aplicados para verificar a significancia dessa distribuicdo nao
aleatdria das amostras (existéncia real ou ndo de similaridades) (CLARKE &
WARWICK, 1994).

6.719.6.9 Amostragem da Ictiofauna

Para amostragem da ictiofauna serdao empregados os seguintes petrechos de

pesca e procedimentos nos pontos de amostragem:

e Rede de Arrasto - serdo realizados trés arrastos simples (com apenas
uma rede) por ponto amostral na area costeira e nos pontos localizados

dentro do rio Itapemirim. Estes arrastos seréo realizados por um periodo de
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10 minutos, percorrendo aproximadamente 1.000 metros. Serdo utilizadas
embarcacgoes e redes da frota local;

e Arrasto de com rede de picaré — serao realizados trés arrastos simples
(com apenas uma rede) por estagdo amostral dentro do canal do Pinto.

Estes arrastos percorrerdo aproximadamente 50 metros.

As amostras coletadas serdao acondicionadas separadamente em sacolas
plasticas e conservadas em gelo, sendo posteriormente fixadas em formol e
conservados em alcool 70%. A identificagcdo ao nivel especifico sera realizada,
com auxilio de literatura especializada (FIGUEIREDO & MENEZES, 1978;
FIGUEIREDO & MENEZES, 1980; MENEZES & FIGUEIREDO, 1985;
FIGUEIREDO & MENEZES, 2000). Também deverdo ser realizadas analises
biométricas: peso total em gramas (PT-g) e a medida de comprimento mais
adequado ao taxon, sendo: comprimento padrao (CP) ou comprimento total (CT)

e largura do disco (LD) no caso das arraias.

6.179.6.10 Anadlise da Ictiofauna

Os dados da assembleia de peixes obtidos nas campanhas de monitoramento
deverao ser plotados e compilados em graficos e tabelas possibilitando assim
uma melhor compreensdo do padrdo de variagdo dos valores obtidos nas
Andlises Biométricas e dos indices Ecoldgicos calculados a partir das amostras
de peixes coletadas. A estimativa de abundancia adotada para cada espécie e
estacdo de monitoramento, devera ser obtida por meio da CAPTURA POR
UNIDADE DE ESFORCO - CPUE, sendo representada tanto em numero de
individuos quanto por peso.

Os valores de abundancia, em numeros de individuos, serdo empregados em
uma analise de agrupamento (UPGMA), para se verificar a semelhanga entre os
pontos amostrais. Analises paramétricas de variancia (ANOVAs) do tipo Ill serdo
aplicadas sobre as variaveis, numero de taxa, numero de individuos, comprimento

médio e nos indices ecoldgicos (diversidade, equitabilidade e dominancia).
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A riqueza de espécies sera calculada através do numero total de espécies
encontradas (S). O grau de similaridade entre as estagdes sera apresentado na
forma de um dendrograma, obtido através do calculo da similaridade, medindo-se
a distancia Euclidiana, utilizando-se o método de agrupamento das médias n&o
ponderadas (UPGMA), calculado pelo pacote Statistica.

A diversidade de espécies sera calculada utilizando o indice de diversidade de
Shannon. Para testar a diferenca entre as médias da variavel diversidade entre as
estacdes e no tempo (meses) utilizar a ANOVA. Para analisar as semelhancgas

entre as estacgdes, utilizar o teste de DUNCAN.

A equitabilidade — (indice da “igualdade”) um dos componentes do indice de
Shannon, e representa a uniformidade do numero de exemplares entre as
espécies. Pode ser determinada utilizando-se a razdo entre o indice de
diversidade de Shannon calculado e a diversidade maxima. A equitabilidade é
maxima quando o numero de individuos € o mesmo para todas as espécies. O

valor da equitabilidade pode variar de 0 (zero) ao valor maximo de 1 (um).

Todos esses procedimentos também serao realizados a partir das rotinas do
programa PRIMER 6.0 for Windows.

6.19.6.11  Amostragem da Carcinofauna

Em cada ponto amostral parcelas com area de 25m? serdo dispostas em trés
réplicas, sendo contados o numero de aberturas de galerias habitadas e o
diametro das mesmas com o auxilio de um paquimetro de ago com extensdes de
10 cm em forma de espatula. Adicionalmente, coletas aleatérias serao realizadas

para identificacdo das espécies que ocorrem na area de estudo.

6.19.6.12 Anélise da Carcinofauna
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Os dados de diametro de galeria serdo transformados em comprimento de
caranguejo com base no modelo linear determinado por SCHMIDT (2006), com a

seguinte equacao de reta:

Abertura de Galeria = 0,36 + 1,04 * Comprimento do Caranguejo

Considerando o menor didmetro da abertura da galeria, que equivale ao
comprimento do respectivo caranguejo. Também sera realizada, dentro de cada
quadrado amostrado, uma estimativa da inundacao local durante a preamar com
base na altura de algas incrustadas nos manguezais (SCHMIDT, 2006) e uma

breve descrigdo da vegetacao presente.

Para as analises estatisticas dos dados sera utilizado médias de comprimento,
densidade e densidade comercial, sendo comparadas através de Analises de
Variancia. As distribuicdbes das amostras serdo comparadas e testadas quanto a
sua normalidade através do Teste de Kolmogorov & Smirnov e, mesmo quando
as amostras ndo apresentarem distribuicdo normal e (ou) ndo apresentarem

variancias homogéneas, havera a opgao por efetuar testes ndo-paramétricos.

6.19.6.13  Amostragem da Malacofauna

Em cada ponto amostral parcelas com area de 25m? serdo dispostas em trés
réplicas, onde serdo coletados os moluscos nelas inseridas dispostos sobre o
sedimento, arvores e troncos apodrecidos. Todo o material coletado sera
acondicionado em sacos plasticos rotulados. Adicionalmente, coletas aleatérias

serao realizadas para identificacdo das espécies que ocorrem na area de estudo.
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6.19.6.14 Analise da Malacofauna

Para a analise dos dados referente a malacofauna serao calculadas a abundancia
total, calculada pelo somatoério dos moluscos nos pontos amostrais; frequéncia,
calculada pelo somatério dos moluscos das estacbes amostrais dividido pelo
somatédrio total dos moluscos coletados; abundancia relativa em numero de
moluscos por metro quadrado (m2), calculado pelo somatério dos moluscos por
ponto amostral dividido por trés (numero de parcelas; e biomassa corporal,

calculada pelo somatdério da biomassa de cada espécie.

Serao verificados ainda os indices ecoldgicos de riqueza de espécies, diversidade
de Shannon-Wiener (H') e a equitabilidade de Pielou (J’). Todos esses
procedimentos também serdo realizados a partir das rotinas do programa
PRIMER 6.0 for Windows.

6.19.6.15  Analise da Bioacumulagdo de Compostos Quimicos em Mariscos

Em cada ponto amostral, onde ocorrem populacdes nativas do mexilhdo Perna
perna e a atividade de mariscagem é significativa, 50 espécimes serdo coletadas
e submetidas a andlises quimicas. Esta espécie consiste em um excelente
bioindicador, pois sao organismos filtradores que acumulam compostos presentes

no ambiente de maneira eficiente.

Os parametros sugeridos para analise sao:

e Antimobnio

e Arsénio
e Cadmio
e Chumbo
e Cobre

e Cromo

e Estanho
e Mercurio

c I A“ W/%%Q CTA-DT-256/12 Revisdo 00

Técnico Responsavel Agosto / 2012



Programas de

acompanhamento e
\" Estudo de Impacto Ambiental monit%ramento dos Pag.
- - o Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES impactos ambientais 3117349
iranca P
LR A Vi
OFFSHORE
¢ Niquel
e Selénio
e Zinco

e Coliformes Fecais

Os resultados analiticos da concentragao destes compostos, nas partes moles do
mexilhdo (“carne”), serdo comparados com os valores limitantes preconizados
pela Portaria n °. 685/98 do Ministério da Saude, a qual determina os “Principios
gerais para o estabelecimento de niveis maximos de contaminantes quimicos em

alimentos”.

6.19.7 Cronograma de atividades

O Programa de Monitoramento Marinho e Estuarino deve ser iniciado antes do

inicio das obras.

Tabela 6-10: Cronograma executivo do Programa de Monitoramento Marinho e Estuarino.

2/3 4/5/6/7/8 9 10 11 12 13

12 Campanha

Mobilizacao X
Campanha de campo X

Andlises laboratoriais X X
Elaboragao do 1° relatério X
Entrega do 1° relatorio X

22 Campanha

Mobilizagdo X
Campanha de campo X
Analises laboratoriais X
Elaboragao do 2° relatério X
Entrega do 2° relatério X
32 Campanha

Mobilizagao

Campanha de campo

Analises laboratoriais

Elaboragao do 3° relatorio X
Entrega do 3° relatério X

X X X

Continua...
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Tabela 6-10(Continuagao): Cronograma executivo do Programa de Monitoramento Marinho e
Estuarino.

Més '1/2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
42 Campanha
Mobilizagao
Campanha de campo
Analises laboratoriais
Elaboragao do 4° relatério X
Entrega do 4° relatério X
Elaboracao do relatério Consolidado X
Entrega do relatério Consolidado X

X X X

8. RECURSOS NECESSARIOS

Segue abaixo uma estimativa de recursos humanos, financeiros e fisicos

necessarios para execugao do Projeto de Monitoramento Ambiental:

RECURSOS ESTIMATIVA PRELIMINAR
Equipe de Técnicos Especialistas, empresas prestadoras de servigos na area
Humanos ambiental (bidlogos, oceandgrafos, etc.). Estima-se que mais de 4 diferentes

profissionais estardo envolvidos na execucdo do programa.

Serao necessarios recursos referentes a contratacdo de servigos e despesas com

Financeiros ~ ~ X
embarcacao para execugcao do programa de monitoramento.

Laboratérios de analises de Biologia Marinha.

Fisicos Embarcagéao

6.20 PROGRAMA DE COMUNICAGAO SOCIAL

6.20.1 Introducao e Justificativa

A proposta de um Programa de Comunicagdo Social (PCS) justifica-se pela
necessidade de estabelecer um relacionamento entre o empreendimento, a
populacdo da Area de Influéncia direta e indireta do empreendimento e os

funcionarios envolvidos.

Por meio desse relacionamento, busca-se a disseminacdo de informacodes

importantes sobre as atividades a serem desenvolvidas, as oportunidades de
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emprego a serem geradas, as consequéncias positivas e negativas que o
empreendimento pode acarretar ao meio ambiente, seus programas e medidas
para minimizar os impactos, bem como as a¢des necessarias a serem realizadas

em virtude do processo de licenciamento.

Neste processo de transformacéo, que abrange ndo somente o meio bioldgico,
mas também o meio social € fundamental que sejam previstas formas de
comunicagcdo com os envolvidos. Dessa forma, esforgos podem ser canalizados
de modo a se obter resultados mais satisfatorios.

O Programa de Comunicagdo Social tem carater informativo e participativo e
devera fomentar as discussdes sobre os temas relacionados ao empreendimento
nas comunidades, visando diminuir duvidas, receios e consequentemente

conflitos com a populacéo diretamente envolvida.

6.20.2 Objetivos

Iniciar e manter dialogo transparente entre o empreendedor e os diversos atores
envolvidos, particularmente a populacdo da area de influéncia direta, o Poder
Publico Municipal, os trabalhadores e as empresas contratadas, com a finalidade
de manté-los informados sobre o0 empreendimento e suas consequéncias sociais,
econbémicas e ambientais, captando dos envolvidos suas impressdes e

percepcoes a cerca das agoes e atividades desenvolvidas.
Os objetivos especificos séo:

e Divulgar os impactos ambientais das fases de planejamento, implantacdo e
operagdo, dando a conhecer as medidas mitigadoras e compensatérias
relativas aos impactos negativos, e as medidas potencializadoras relativas aos
impactos positivos.

e Divulgar antecipadamente as rotas de movimentagao de veiculos, e posturas a
ser adotadas pelos trabalhadores envolvidos com a constru¢do e operacao do

Itaoca Terminal Maritimo.
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e Dar suporte e divulgar os programas ambientais a serem implantados pelo
empreendimento e buscar o envolvimento das comunidades em sua
€execucgao;

e Contratar agente local para contribuir com o processo de comunicagao;

e Criar conselho editorial com pelo menos um representante de cada programa
e um representante local ;

e Realizar reunides trimestrais para definicdo de informagdes a serem
abordadas no material informativo periodico;

e Integrar as diversas pessoas envolvidas com o empreendimento, as equipes
técnicas responsaveis pelos demais programas ambientais e os atores locais;

e Manter um dialogo transparente e continuo com o publico de interesse,
respondendo todas as questdes inerentes ao Terminal Maritimo e buscar
mediar eventuais conflitos;

e Estabelecer mecanismos que facilitem a interatividade no processo de
aproximacao entre a populacédo e o empreendimento;

e Estabelecer midias de acordo com as caracteristicas socioculturais das
comunidades envolvidas;

e Estabelecer canal de comunicagao com a finalidade de divulgar oportunidades
de trabalho oriundos da constru¢cdo e operacao do Itaoca Terminal Maritimo.

Assim como esclarecer o perfil das contratagdes .

6.20.3 Metodologia

A tatica de acdo proposta procura acatar os objetivos supracitados,
fundamentando-se na consolidagao da credibilidade junto ao publico alvo, a partir
do envolvimento permanente da populagdo da area de influéncia. Assim, busca-
se atingir toda a comunidade, adequada e quantitativamente, de forma a se
oportunizar a obtengdo de uma coparticipagdo abrangente no proprio processo de
Comunicagéao Social, levando em consideragao as especificidades regionais. Para
tanto € preciso respeitar as caracteristicas socioculturais das comunidades

envolvidas.
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O Programa sera composto pelas seguintes agoes:

e Criacdo de um Conselho Editorial;

o Elaboracao de Plano de Trabalho com detalhamento do programa;

¢ Reunides do Conselho Editorial para planejar, acompanhar e avaliar o PCS;
e Execucgado do Programa de Comunicag¢ao Social,

o Elaboracao de Relatérios.

O Conselho Editorial reunira os responsaveis pela execucdo dos demais
programas ambientais para o estabelecimento da pauta a ser trabalhada nos
produtos de comunicacao detalhados no PCS.

Para definicdo das midias locais, devera ser realizada pesquisa em campo pela
equipe de comunicagao, incluindo o agente local escolhido para participar do

programa.

As reuniodes do Conselho Editorial acontecerao trimestralmente. Nesses encontros

serdo definidos as préximas agdes de comunicacéo estabelecidas pelo programa.

O material de comunicagao deve conter, no minimo, informacdes sobre:

e Os programas em execugao, as agdes realizadas e o cronograma das
atividades previstas pelo empreendimento;

e Matérias de temas variados de interesse da comunidade, considerando os
saberes locais;

e As atividades pertinentes a cada fase do empreendimento, como: as rotas
e horarios de circulagdo das embarcagbes de sondagem, o periodo de
dragagem, dias e horarios de maior movimentagdo de embarcagdes na
area do Terminal, medidas de seguranga a serem adotadas pelos

pescadores como forma de prevenir acidentes entre embarcagdes.

Para divulgacdo o programa estabelece que no minimo devam ser realizadas
reunides com a comunidade e com os trabalhadores; distribuicdo de boletins

informativos; fixacdo de cartazes, atendimento permanente a populagao por um
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canal de comunicagao; producdo de releases para a imprensa, quando
necessario.

As acgdes de comunicagao, a exemplo de distribuicdo de boletins informativos,
fixagdo de cartazes e as reunides com a comunidade e os trabalhadores, devem

ocorrer trimestralmente.

Poderéao ser realizadas edi¢gbes extraordinarias para situagbes que exijam um

periodo diferente para comunicar.

Em parceria com o Programa de Educagdao Ambiental dos Trabalhadores, todos
os componentes do publico interno serdao submetidos a treinamentos e palestras
de integracao, objetivando um conhecimento maior sobre a obra a ser realizada,
0s programas ambientais estabelecidos e a identificagdo das pessoas

responsaveis por cada processo.

Ressalta-se que o Programa de Comunicacao Social funciona como um apoio aos
demais programas ambientais desenvolvidos no ambito do empreendimento,
divulgando-os e convocando os correspondentes agentes a deles participar,

quando for o caso.

6.20.4 Publico-alvo

A sociedade civil, trabalhadores envolvidos nas atividades do Terminal Maritimo,

poder publico e estabelecimentos privados localizados na area de influéncia do

empreendimento.
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6.20.5 Cronograma Fisico

O cronograma detalhado das agdes integrantes do PCS devera ser elaborado por
empresa especializada e validado pelo érgédo ambiental. O mesmo devera iniciar

suas atividades antes do inicio das obras do empreendimento.

ATIVIDADES PRAZO \
Criacdo de um Conselho Editorial; 45 dias apos licenga emitida.
Detalhamento do programa; 45 dias ap6s licenga emitida.
Reunides do Conselho Editorial; A cada 3 meses de atividades do PCS.
30 dias apdés aprovagdo do Programa

Planejamento das atividades; detalhado.

Comunicagéo periodica a cada 3 meses;

Execugdo do PCS; Até 2 anos depois da implantagcéo do Terminal

Avaliacao e acompanhamento do programa; A cada 6 meses de atividade do PCS.

Elaboragao de relatorio A cada 6 meses de atividade e no final do PCS.

6.20.6 Recursos Estimados

O programa sera elaborado e executado por empresa especializada e devera

descrever a equipe e a infraestrutura necessaria no programa detalhado.

6.21 PROGRAMA DE EDUCAGAO AMBIENTAL PARA AS COMUNIDADES E
TRABALHADORES

6.21.1 Introducgao e Justificativa

Este programa busca contribuir com a “construgdo de valores sociais,
conhecimentos, habilidades, atitudes e competéncias voltadas para a
conservagao do meio ambiente, bem de uso comum do povo, essencial a sadia

qualidade de vida e sua sustentabilidade™ .

3 Art. 12 da Lei N2 9.795, que instituiu a Politica Nacional de Educagdo Ambiental
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A Educacdo ambiental visa criar atitudes e boas praticas de responsabilidade
social junto aos moradores locais e trabalhadores, evidenciando credibilidade e
reputacao socioambiental. A agado aproxima a empresa da comunidade local,
contribui para a formacéao de liderangas que atuam como agentes mobilizadores e
possibilita 0 reconhecimento da mesma como uma parceira da comunidade e de

seus colaboradores e familiares.

O Programa de Educagdo Ambiental do Itaoca Terminal Maritimo € uma
importante estratégia de qualificagdo dos colaboradores e comunidade local,
devendo, portanto, conduzir para uma mudang¢a de comportamento e atitudes em

relacdo ao meio ambiente interno e externo ao empreendimento.

6.21.2 Objetivos

Construir em parceria com as comunidades abrangidas neste programa, acdes
que promovam a sensibilizacdo, conscientizacdo e o despertar para o
engajamento em agdes ambientais sustentaveis, melhorando paulatinamente a

relacdo homem/natureza.

Os objetivos especificos sao:

e |dentificar e promover interagao dos projetos de educacdo ambiental em
andamento e outros relacionados ao processo de licenciamento ambiental
de empreendimentos na mesma area de abrangéncia, visando agao
integrada e regional.

e Promover articulagdo permanente com o Programa de Comunicagao Social
— PCS, de maneira compatibilizar conteudos e estratégias para os
diferentes segmentos do publico alvo, divulgando as agbes do PEA e
outras informacdes pertinentes ao tema ambiental;

e Realizar oficinas de diagnéstico participativo com as comunidades e com,
pelo menos, 03 escolas publicas por municipio a fim de levantar e priorizar

os temas e agbes ambientais;
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e Executar, de acordo com o diagnostico, agdes sustentaveis que possam
contribuir para a geracado de renda comunitaria;

e Desenvolver capacitagbes para a comunidade e para as instituicbes
envolvidas visando a continuidade das agdes propostas.

e Promover a Participagédo Social no processo de implementagao e gestao
da UC APA Guanady;
e Proporcionar reconhecimento e valorizagdo da APA Guanandy;

e Realizar a troca de saberes na educagao formal, sobre manejo e

conservagao de Unidades de Conservacao;

e Realizar para os trabalhadores e pescadores treinamento especifico sobre
seguranga, orientando-os sobre as praticas que deverado ser adotadas no
cotidiano de suas atividades, a fim de evitar acidentes com embarcacgdes e

outras situacgoes de conflitos.

e Realizar treinamentos peridédicos, em conformidade com a NR 18,
abordando os riscos inerentes as suas fungdes, uso adequado de EPIs,
seguranca, saude e outros.

¢ Orientar aos trabalhadores sobre a postura a ser adotada no
relacionamento com as comunidades pesqueiras, a fim de evitar

desentendimentos e situacdes conflituosas.

e Realizar treinamentos sobre o0s aspectos ambientais e legais do
empreendimento, bem como as praticas que deverdo ser adotadas no
cotidiano de suas atividades para minimizar os impactos do

empreendimento.

6.21.3 Metodologia

A diretriz metodologica proposta para o PEA em questdo baseia-se na premissa
de que o processo de gestdo ambiental € antes de tudo um processo pedagogico,
onde a educacado € um importante instrumento para viabilizar a participacado e o

controle social.
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A sua execucgdo sera um processo de ensino/aprendizagem para que 0S grupos
sociais e os trabalhadores desenvolvam capacidades (conhecimentos,
habilidades e atitudes) para participagcao qualificada nos processos de gestao

ambiental.

O PEA sera composto por trés linhas de acdo: Comunidades, Unidade de

Conservacao e Areas Protegidas e Trabalhadores.

Para execugédo do PEA Comunidades propde-se:

Elaboracdo de um plano de trabalho integrado com as outras linhas de acio,

detalhando o programa através de:

¢ Levantamento de projetos e parceiros na regiao.

e Oficinas de diagnéstico participativo para identificagdo das demandas.

e Articulacdo com PCS para elaboragcao dos produtos necessarios

e Execucao do PEA.

e Mobilizagao social e divulgacao das agdes previstas e em andamento;

e Realizacdo de reunides, oficinas e eventos com a comunidade (sugestdes
de temas: turismo de base comunitaria, registros e valorizagao dos saberes
locais, biodiversidade marinha, entre outros).

e Reunides de acompanhamento do PEA com as comunidades e escolas.

e Elaboracao de relatorios.

Para execugdo do PEA Unidades de Conservacéo e Areas Protegidas propde-se:

Elaboracdo de um plano de trabalho integrado com as outras linhas de aco,

detalhando o programa através de:

e Levantamento de projetos e parceiros na regidao para a UC;
e Em parceria com plano de manejo (proposto como medida compensatoria)
realizar diagndstico para identificacdo da situagao da UC;

¢ Articulacdo com PCS para elaboragcao dos produtos necessarios
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Execucdo do PEA

e Promocao da Participagdo Social no processo de implementagéo e gestao
da UGC;

e Fomento a criacdo do conselho consultivo da UC:

v
v

D N NI NI N

<\

D N N NN

Qualificar o Conselho Consultivo para a gestao participativa da APA;
Mobilizagdo social e divulgagdo das acgbes previstas e em
andamento;

Reconhecimento e Valorizagdo da APA Guanandy

Apresentar as UCs aos proprietarios e usuarios diretos

Promover a interatividade entre a UC, visitantes e turistas.
Apresentar a APA as prefeituras e respectivas secretarias do
municipio de Itapemirim, Piuma, Marataizes.

Troca de saberes na educagéo formal, sobre manejo e conservagao
de Unidades de Conservacao.

Identificar a percepgcdo ambiental da comunidade escolar.

Qualificar os educadores formais na tematica "Unidades de
Conservagéao e Conservagao de ambientes”

Promover a difusdo dos saberes;

Subsidiar a elaboracdo de materiais didaticos relacionados as UCs;
Reunides de acompanhamento do PEA com conselho consultivo;

Elaboracao de relatorios.

O PEA trabalhadores sera composto pelas seguintes agoes:

Elaboracdo de um plano de trabalho integrado com as outras linhas de acéo,

detalhando o programa através de:

e Programas ambientais ja trabalhados pela empresa;

e Avaliacao junto a empresa de estrutura, carga horaria e outras informacdes

que se fizerem necessarias para detalhamento.

e Execucao e monitoramento das agdes do PEAT.

v' Treinamentos especificos de seguranca para os trabalhadores;
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v' Orientacdo sobre a conduta e postura frente as comunidades
pesqueiras;
v" Treinamentos ambientais;

v' Elaboragao de relatérios técnicos de acompanhamento e final.

O programa detalhado devera seguir a instrugdo normativa 003/2009 do IEMA e

demais legislagdes vigentes.

6.21.4 Publico-Alvo

A sociedade civil, trabalhadores envolvidos nas atividades do Terminal Maritimo,
poder publico e estabelecimentos privados localizados na area de influéncia do

empreendimento.

6.21.5 Cronograma Fisico

As acdes do Programa de Educacdo Ambiental devem compreender as fases

de Implantagao e Operagao.

ATIVIDADES PRAZO

Entregado do Plano de Trabalho; 60 dias apds licenga emitida.

Durante a fase de implantagdo e operagédo do
empreendimento.

A cada 6 meses de atividade do PEA;

Execugao do PEA

Avaliacdo e acompanhamento ao longo do
programa;

A cada 6 meses de atividade e no final do PEA

Elaboracao de relatoérios. Comunidades.

6.21.6 Recursos estimados

O programa sera elaborado e executado por empresa especializada e devera

descrever a equipe e a infraestrutura necessaria no programa detalhado.
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6.22 PLANO INTEGRADO DE GESTAO DE MAO DE OBRA E
FORNECEDORES

Os diversos assuntos que tratam da questdo da mao de obra e fornecedores
geralmente sdo tratados de forma isolada, fazendo com que alguns processos
tenham que se repetir ou ndo atuem de forma integrada.

O Plano Integrado de Gestdo apresentara os seguintes programas, a fim de
potencializar um melhor resultado na efetividade da gestdo da mao de obra e

fornecedores a serem contratados para o empreendimento:

e Programa de priorizagdo da mao de obra local;

e Programa de mobilizagdo e desmobilizagédo de mao de obra
e Programa da qualificagdo de méo de obra local

e Programa de alojamento

e Programa de priorizagado de fornecedores locais

Os planos de trabalho de cada programa deverao ser compilados em um plano de
trabalho integrado, potencializando desta forma a interatividades entres as acdes

dos diversos programas.

6.22.1 Programa de Priorizagcao de méao-de-obra local

6.22.1.1 Introducéo e Justificativa

No processo de implantacdo de um empreendimento diversas expectativas sao
geradas na populagdo das Areas de Influéncia Direta (AID) e Indireta (All) ao
empreendimento. Dentre elas, a que se refere a este projeto € a expectativa

quanto a abertura de novos postos de trabalho.

O Itaoca Terminal Maritimo demandara 700 empregados durante a fase de
implantacdo e 452 na operacdo. Sendo que destes, estima-se que em torno de

37,0% na implantagéo e 49,0% na operagéo (ou seja, 259 e 221 trabalhadores,
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respectivamente) virdo de outras regides para atuarem no empreendimento.
Assim, o programa de Priorizacdo de Mao de Obra Local se faz necessario, a fim
de garantir que a mao de obra local seja priorizada no momento da contratagéao,
diminuindo assim a contratagcdo de nao locais, reduzindo consequentemente os
impactos que estariam inerentes com a chegada dos mesmos. Também se faz
importante, pois além da valorizacao e priorizagao da populagao local, contribuira
com o desenvolvimento da economia local, através da geracédo de emprego e

renda.

6.22.1.2 Objetivos

Priorizar a contratacdo de mao de obra local, contribuindo para o desenvolvimento
da economia local e diminuindo os eventuais impactos causados pela atracédo de

uma populagao proveniente de outras regioes.

Os objetivos especificos sao:

e |dentificar nos SINEs da regido a parcela interessada da populagdo que
apresente perfil passivel de contratacao.

e Criar um fluxo para contratacao de trabalhadores a fim de obter meios de
monitoramento das contratacdes realizadas.

o Estabelecer meios para que todas as contratagdes locais sejam realizadas
nos SINEs da regido.

e Dispor de meios juridicos aos contratos de subcontratagao (terceirizagao,
quarteirizacao, etc.) quanto a obrigacdo de priorizagdo da contratagao da
mao de obra local por meio deste programa.

e Realizar cadastro dos moradores da AID, que possuem interesse de

atuarem no empreendimento.

e Priorizar a mao de obra local, contribuindo assim na geragao de emprego e

renda nas comunidades locais;
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e Criar mecanismos que minimizem a atragcdo de pessoas provenientes de

outras regides, amenizando os impactos provenientes da mesma.

6.22.1.3 Publico-Alvo

A sociedade civil localizada na area de influéncia do empreendimento,

compreendendo 0os municipios de Itapemirim, Piuma, Marataizes e Iltapemirim.

6.22.1.4 Cronograma Fisico

O programa sera elaborado e executado por empresa especializada e devera

descrever a equipe e a infraestrutura necessaria no programa detalhado.

6.22.2 Programa de Mobilizagao e Desmobilizacao de mao-de-obra

6.22.2.1 Introducéo e Justificativa

O Programa de Mobilizagédo e Desmobilizagdo de Mao de Obra ¢ justificado pela
necessidade de apresentar algumas medidas que deverdao ser tomadas na
mobilizacdo da m&o de obra para o empreendimento, a fim de se evitar

transtornos na desmobilizagéo.

Este programa visa criar mecanismo que garantam a efetiva mobilizagcdo e
desmobilizacdo da mao de obra, minimizando os impactos decorrentes da vinda
de populagdo nao local e posterior fixacdo destes nos municipios da area de

influéncia do empreendimento.
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6.22.2.2 Metodologia

Este programa sera desenvolvido através de parcerias com os SINEs dos
municipios da area de influéncia, buscando identificar a populagao interessada,
que apresente perfil passivel de contratacdo. Também deverao ser estabelecidos
meios que garantam que todas as contratagdes sejam realizadas via SINE, sendo
obedecidos alguns critérios, como por exemplo, a apresentacdo de comprovantes

de residéncia que tenham sido emitidos em um prazo minimo de 2 anos.

Os moradores localizados na AID, que tenham interesse de contratagao para o
empreendimento deverdo ser cadastrados, a fim de prioriza-los na ocasidao da
indicacdo para contratagdo, sempre que possivel.

Também devera ser assegurada nos contratos de subcontratagdo (terceirizagéo,
quarteirizagéo, etc.), a obrigagdo de priorizagdo da contratagdo da mao de obra
local.

Assim que houver previsao de inicio de contratagdo, a populagédo da AID devera
ser informada prioritariamente e, posteriormente, a populagao da All.

As contratacgdes deverdo ser monitoradas periodicamente, para que se comprove

que a priorizagao para contratagdo de mao de obra local esteja sendo cumprida.

O Programa sera composto pelas seguintes acgodes:

¢ Identificacdo da populacéo passivel de contratagao;

e Detalhamento do programa e mecanismos para minimizar a atragao de
pessoas nao locais;

e Cadastro dos moradores da AID, que possuem interesse de atuarem no
empreendimento;

e Divulgacdo do inicio do periodo de contratagdo, primeiramente a
populacédo da AlD;

e Execucdo e monitoramento das a¢des do Programa de Priorizagéo da
Mé&o de Obra Local; e

e Elaboracédo de relatorios técnicos de acompanhamento e final.
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6.22.2.3 Objetivos

O objetivo do Programa de Mobilizacdo e Desmobilizacdo de Mao de Obra é
organizar as agbes do empreendedor, de forma a minimizar os impactos

associados a contratacao e demissao dos trabalhadores.

Os objetivos especificos sao:

e Detalhar a mao de obra necessaria para o empreendimento.

¢ Definir o formato da contratagao de trabalhadores locais.

e Integrar os trabalhadores a obra e ao local.

e Planejamento e monitorar as agdes de desmobilizagéo.

e Realizar a articulagdo com o Poder Publico Municipal e Estadual, a fim de
buscar a recolocagcdo dos trabalhadores locais desmobilizados no
mercado.

e Fornecer orientacao profissional e apoio aos trabalhadores desmobilizados
locais e ndo locais.

6.22.2.4 Metodologia

As vagas necessarias ao empreendimento deverdao ser detalhadas por fase da
obra, incluindo também previsdo do més de contratagdo, permitindo assim

monitoramento das agdes do programa.

Deverao ser realizadas junto ao SINE dos municipios da AID e All parcerias, para
se definir o melhor formato para mobilizacdo e desmobilizacdo dos trabalhadores,

de acordo com a realidade local.

Todos os trabalhadores contratados deverao passar por integragcao, onde
receberdo informagdes gerais, as normas e condutas do empreendimento. Os
trabalhadores ndo locais deverdo receber ainda informagcbes sobre
relacionamento e conduta, a fim de se evitar possiveis interferéncias negativas ao

cotidiano das comunidades da AID.

Em parceria com o PEAT, deverao ser realizadas palestras de sensibilizacdo aos

trabalhadores desmobilizados ndo locais, sob os aspectos positivos do retorno a

c I A;J e s 24 CTA-DT-256/12 Revisdo 00

Técnico Responsavel Agosto / 2012




Programas de
acompanhamento e
N 4

Pag. monitoramento dos Estudo de Impacto Ambiental
Ir2ana
Ol

328 /349 impactos ambientais Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES

Vi 1 S OSAYY P
OFFSHORE

cidade de origem. Assim quando necessario, deverdo ser oferecidas passagens
para retorno as cidades de origem, a fim de diminuir a possibilidade de
permanéncia dos trabalhadores nao locais na area de influéncia do

empreendimento.

Também devera ser oferecida orientagdo profissional aos trabalhadores
desmobilizados a fim de nortea-los quanto a melhor forma de realocagdo no

mercado de trabalho.

O Programa sera composto pelas seguintes acodes:
¢ Detalhamento da mao de obra necessaria ao empreendimento;
¢ Detalhamento do programa e mecanismos de contratagao;
e Realizar integragao dos trabalhadores;
e Execucdo e monitoramento das agbes do Programa de Mobilizagédo e
Desmobilizagdo da Mao de Obra Local; e

e Elaboracéao de relatorios técnicos de acompanhamento e final.

6.22.2.5 Puablico-Alvo

As agbes deste programa sado destinadas aos trabalhadores contratados para

atuarem nas obras do empreendimento.

6.22.2.6 Cronograma Fisico

As atividades deverao ser continuas durante todo o periodo de implantagdo do

empreendimento.

ATIVIDADES PRAZO

Entrega de Plano de Trabalho 45 dias apos licenca emitida.
Durante as fases de implantagdo e operagao do
empreendimento.
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Avaliacdo e acompanhamento ao longo do

programa: A cada 3 meses de atividades do projeto.

Elaboragdo de relatérios técnicos de

. Trimestralmente e ao final do programa.
acompanhamento e final;

6.22.2.7 Recursos Estimados

O programa sera elaborado e executado por empresa especializada e devera

descrever a equipe e a infraestrutura necessaria no programa detalhado.
6.22.3 Programa de Qualificagao de méao-de-obra local

6.22.3.1 Introducéo e Justificativa

Este Programa tem como finalidade, qualificar as pessoas residentes na area de
influéncia direta do empreendimento, por entender que a qualificagao profissional
€ um instrumento indispensavel a inclusdo e aumento da permanéncia do
trabalhador no mercado de trabalho. Além de aumentar as chances de
contratacdo da populacdo local e reduzir a necessidade de contratar

trabalhadores nao locais.

6.22.3.2 Objetivos

O objetivo geral deste programa € o de oportunizar qualificagdo as pessoas

residentes na area de influéncia do empreendimento.

Os objetivos especificos sao:
¢ l|dentificar junto a populagéo da AID e da All as demandas por qualificagao.
e Identificar as demandas de profissionais do empreendimento e propor

cursos de qualificagao para atender essa demanda.
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e Estabelecer parceria com estabelecimentos de ensino profissionalizante
para que sejam realizadas as qualificagdes.

e Promover articulagcdo com os SINEs dos municipios da AID e All a fim de
viabilizar as a¢des deste projeto.

e Promover cursos de qualificacdo para as comunidades locais.

e Monitorar as qualificacdes.

6.22.3.3 Metodologia

Antes da proposicdo dos cursos, devera ser realizado diagndstico com as
comunidades da area de influéncia direta, objetivando identificar as principais
demandas e sugestdes de qualificagdo. Somado a isso, também seréo

consideradas as demandas por profissionais para atuarem no empreendimento.

Serao criadas parcerias com o poder publico local, o SINE e o Sistema S, de
modo a oferecer cursos de qualificacdo profissional para as pessoas residentes
na Area de Influéncia, e contribuir para que o empreendimento possa contratar o
maximo de mao de obra local. Além disso, também serao firmadas parcerias com
instituicdes de ensino para a realizagao dos cursos de capacitagdo. Anteriormente
a realizagdo dos cursos, as comunidades da area de influéncia deverao ser
informadas da relagcédo dos cursos e quantitativos de vagas, bem como a previsao

de inicio de inscricdo para selecéo.

Por fim, deverdo ser realizados e monitorados cursos de qualificagao para as

comunidades da area de influéncia direta do empreendimento.

O Programa sera composto pelas seguintes acgoes:
¢ Identificacdo das demandas da populacao por qualificagao;
¢ Identificacdo as demandas de profissionais do empreendimento;
e Detalhamento do programa;

e Contratacao de instituicdo de ensino para realizagao dos cursos;
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e Execucao e monitoramento das agdes do Programa de Qualificagao da
Méao de Obra Local; e
e Elaboracéao de relatorios técnicos de acompanhamento e final.
6.22.3.4 Puablico-Alvo

A sociedade civil localizada na area de influéncia do empreendimento.

6.22.3.5 Cronograma Fisico

As atividades deverao ser continuas durante todo o periodo de implantacdo do

empreendimento.

ATIVIDADES

Entrega de Plano de Trabalho

PRAZO

45 dias apés licenca emitida.

Execugao das agdes do programa;

Durante as fases de implantagéo e operagao do
empreendimento.

Avaliacdo e acompanhamento ao longo do
programa;

A cada 3 meses de atividades do projeto.

Elaboracdo de relatérios técnicos de

acompanhamento e final;

Trimestralmente e ao final do programa.

6.22.3.6 Recursos Estimados

O programa sera elaborado e executado por empresa especializada e devera

descrever a equipe e a infraestrutura necessaria no programa detalhado.
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6.22.4 Programa de Alojamento

6.22.4.1 Introducéo e Justificativa

O alojamento € o local destinado ao repouso dos trabalhadores e deve, portanto,
apresentar caracteristicas que assegurem o descanso e bem estar dos mesmos.
De preferéncia, tornando o ambiente de trabalho e o tempo pds-trabalho no
alojamento mais agradaveis e, de modo a minimizar os impactos sobre a

infraestrutura socioecondmica da regiao.

O projeto de alojamento € necessario para que se tenham diretrizes acerca da
hospedagem dos trabalhadores n&o locais, sem pressdo nos equipamentos
(hotéis e pousadas) ou nas comunidades da area de influéncia do

empreendimento.

6.22.4.2 Objetivos

Implantar, de acordo com a legislagado vigente, estruturas que garantam as
condicbes adequadas de higiene e saude e bem estar dos trabalhadores né&o

locais.

Os objetivos especificos sao:

e Cumprir as normas técnicas estabelecidas pela NR 18 — Condi¢des e Meio
Ambiente de Trabalho na Industria da Construgdo, NR 24 — Condigcbes
Sanitarias e de Conforto nos Locais de Trabalho, NR 23 — Protecéo contra
incéndios, NBR 12.284/1991 — Areas de Vivéncia em Canteiros de Obras e
Decreto n°® 46.427 de 1965 — Regulamento das instalagbes provisorias
destinadas ao pessoal empregado nas obras;

e Zelar pelo conforto e seguranga dos trabalhadores;

e Proporcionar lazer e condigdes adequadas de moradia para os
trabalhadores.

c I A“ W/%ﬂ CTA-DT-256/12 Revisdo 00

Técnico Responsavel Agosto / 2012




Programas de
. acompanhamento e
"’ Estud_o de Impa_cto Amblen_tgl monitoramento dos
I l':-'ll‘ll‘;‘.l Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES impactos ambientais
[ A0 LA 4 ] VI
OFFSHORE

Pag.
333/349

6.22.4.3 Metodologia

Para a contratagdo, sera priorizada a mao-de-obra local, todavia o alojamento
esta dimensionado para atender 400 funcionarios, que trabalharao diretamente na
obra. Os funcionarios do setor administrativo residirdo temporariamente em casas

alugadas ou pousadas em Itapemirim ou cidades vizinhas ao empreendimento.

A mobilizagdo do canteiro de obras esta prevista para ocorrer em junho de 2013,
sendo realizada a construgdo das estruturas dos vestiarios, refeitério, alojamento,
sanitarios, escritorios, sistema fossa-filtro, dentre outras unidades de producéao

requeridas.

Sera construido ambulatério com 30,00 m?, e durante as obras contara com 01
médico do trabalho e 2 técnicos de enfermagem, que prestaram atendimento aos

trabalhadores da obra.

Os sanitarios e vestiarios ocuparam uma area de com 455 m2 O vestiarios
possuirdo escaninhos metalicos em coluna de 3 armarios sobre soco de, no
minimo, concreto de 5 cm de altura e bancos de madeira ao longo dos armarios e
chuveiros. Os sanitarios terdo vasos sifonados em louga com caixa de descarga

externa, mictérios tipo calha e lavatorios em ago inox.

O refeitério com area de 589,00 m? esta dimensionado para atender
simultaneamente a dois tercos das pessoas do turno normal. As refeicbes dos
operarios serao fornecidas por empresa terceirizada, e levada ao refeitério de
acordo com o0s mais rigorosos padroes de higiene, descartando assim a
necessidade de uma cozinha. Além disso, foi prevista a instalagdo de uma
bancada metalica com cubas para banho-maria e uma copa com fogao e pia para
lavagem de utensilios. Esta sera ligada a caixas de gordura situadas a montante

do conjunto fossa - filtro anaerdbico.

Devera ser providenciada ainda a construgao de lavanderias (ou contratagdo de

servigo terceirizado, sem 6nus ao trabalhador) e area de lazer, destinadas a
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recreacédo dos trabalhadores (podendo utilizar o espacgo do refeitério para esse

fim).

Havera alocacdo de bebedouros para fornecimento de agua potavel em diversos

pontos do canteiro de obras.

O Programa sera composto pelas seguintes acoes:
e Elaboracéo de Plano de Trabalho com Detalhamento do programa;
e Execucado e monitoramento das a¢des do Plano de Alojamento; e

e Elaboracéao de relatorios técnicos de acompanhamento e final.

6.22.4.4 Puablico-Alvo

As acdes deste programa sao destinadas aos trabalhadores do empreendimento,

em especial os trabalhadores ndo locais.
6.22.4.5 Cronograma Fisico

As atividades deverao ser continuas durante todo o periodo de implantagdo do

empreendimento.

ATIVIDADES PRAZO

Entrega de Plano de Trabalho 45 dias apds licenca emitida.

Durante as fases de implantacdo do

Execucao das acdes do programa; )
empreendimento.

Avaliacdo e acompanhamento ao longo do o )
A cada 3 meses de atividades do projeto.
programa;

Elaboracdo de relatérios técnicos de i i
i Trimestralmente e ao final do programa.
acompanhamento e final;
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6.22.4.6 Recursos Estimados

Para implantacdo do Plano de Alojamento serdo necessarios 0s seguintes

recursos:
Humanos:
e Empresa especializada em fornecimento de alimentacéo;
e Empresa de servicos de limpeza;

e Equipe de seguranga;

Infraestrutura

e O empreendedor devera providenciar a infraestrutura necessaria nas
estruturas que compdem este plano. Os alojamentos deverdo dispor de
camas, lengéis, fronhas e travesseiros em condigdes adequadas de higiene

e armarios duplos individuais.

6.22.5 Programa de Priorizagao de Fornecedores Locais

6.22.5.1 Introducgéo e Justificativa

Conforme apresentado no item destinado a caracterizagdo do empreendimento, o
Itaoca Terminal Maritimo demandara uma série de bens e servigos. A fim de
fomentar o desenvolvimento local, buscando aumento da dinamizagdo da
economia e consequente aumento da renda e oportunidades de ampliacéo e de
novos negocios, justifica-se um programa que priorize a contratacdo de bens e

servigos na All.
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6.22.5.2 Objetivos

Identificar e qualificar os fornecedores locais, de modo que estes podem ser
priorizados no atendimento a demandas por bens e servigos do Itaoca Terminal

Maritimo.

Os objetivos especificos do programa sao:

e Apresentar a All, por meio de encontro a ser realizado antes do inicio das
contratagdes, as demandas de bens e servigos que serao necessarias para
cada fase do empreendimento.

e |dentificar nos cadastros disponiveis, as empresas que apresentem perfil
passivel de contratagao.

o Estabelecer meios de contratacdo de bens e servicos locais a fim de
garantir a priorizagao pretendida.

e Monitorar as contratagcdes de bens e servicos em relacdo as contratacoes

totais da obra.

6.22.5.3 Metodologia

Este programa sera desenvolvido através de parcerias com o FINDES, Sebrae,
Prefeituras Municipais e outras entidades, buscando identificar as empresas
locais e, orientando-as também sobre as qualificagdes que podem ser realizadas
de maneira a potencializar suas atividades. A compra de bens e servicos na
regido do empreendimento esta condicionada a disponibilidade da mesma na
regiao, também serédo considerados os orgamentos apresentados, devendo estar
compativeis com os valores de mercado. Para tanto, devera ser realizado um
levantamento das potenciais empresas a fornecerem para o empreendimento. As

notas fiscais relativas as aquisicdbes de bens e servicos locais realizadas pelo
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empreendedor deverdo ser arquivadas, e comporao os registros de evidéncias

das aquisi¢des locais.

Devera ser realizada uma apresentagdo, por parte do empreendedor, as
empresas locais para que seja informada qual sera a demanda de bens e servigos
para a obra e posterior operagao do Itaoca Terminal Maritimo. Também deverao

ser convidados o poder publico e demais instituigdes envolvidas no programa.
O Programa sera composto pelas seguintes acgodes:

e Elaboracdo de Plano de Trabalho com Detalhamento do programa;

e Execucdo e monitoramento das agdes do Programa de Priorizagao

Fornecedores Locais; e

e Elaboracédo de relatorios técnicos de acompanhamento e final.

6.22.5.4 Publico-alvo

Potenciais fornecedores de bens e servicos localizados na area de influéncia do

empreendimento.

6.22.5.5 Cronograma Fisico

As atividades deste programa deverdo ser realizadas durante as fases de

implantacéo e operacao do empreendimento.

ATIVIDADES PRAZO

Entrega de Plano de Trabalho 45 dias apds licenca emitida.

Durante as fases de implantacdo do
empreendimento.

Execugao das ac¢des do programa;

Avaliacdo e acompanhamento ao longo do
programa;

Elaboragdo de relatérios técnicos de
acompanhamento e final;

A cada 3 meses de atividades do projeto.

Trimestralmente e ao final do programa.
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Recursos Estimados

O programa sera elaborado e executado por empresa especializada e devera

descrever a equipe e a infraestrutura necessaria no programa detalhado.
6.23 PROGRAMA DE MONITORAMENTO SOCIOECONOMICO

6.23.1 Introducgao e Justificativa

Este programa visa monitorar os aspectos social e econdmico da infraestrutura

social e de servigos das areas de influéncia direta e indireta do empreendimento.

O Programa de Monitoramento Socioecondmico proporciona uma compreensao
da dindmica e transformacbdes que ocorrem nas comunidades afetadas pelo
empreendimento como um todo resultante da implantacdo e operagdo do

empreendimento.

6.23.2 Objetivos

Caracterizar e monitorar os meios social e econémico das Areas de Influéncia
Direta e Indireta, buscando apresentar os impactos positivos e negativos oriundos

da fase de implantacao e de operagao do empreendimento.
Os objetivos especificos sao:

e Monitorar através de pesquisa de dados primarios e secundarios 0s
aspectos sociais e econdmicos da infraestrutura social de servigos das
Areas de influéncia direta e indireta do empreendimento;

e Realizar estudo periddico durante as fases de implantacdo e operacédo do

empreendimento.
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e Fortalecer a relagdo do empreendimento com a sociedade local,
acompanhando de forma sistematica as demandas da comunidade,

e Divulgar os resultados do monitoramento socioecondmico para as
comunidades impactadas;

e Registrar e acompanhar os planos, investimentos, obras, servigos, projetos
e acbes desenvolvidos na infraestrutura fisica e social decorrentes de

transformacgdes associadas a instalacdo e operagao do empreendimento

6.23.3 Metodologia

O monitoramento socioecondmico da infraestrutura social e de servigos devera

ser realizado pela analise de dados primarios e secundarios.

Devem compor a coleta de dados primarios o estudo com a populagédo da AID e
All, dados do empreendedor, pesquisa de trafego de veiculos e Pesquisa de

trafego de embarcacgoes.

Os dados secundarios devem ser obtidos por meio de fontes oficiais do Governo
Federal, secretarias e 6rgdos do Governo do Estado do Espirito Santo e das

Prefeituras de Itapemirim, Piuma, Marataizes e Cachoeiro de Itapemirim.

O projeto devera ser desenvolvido através do monitoramento peridédico de
indicadores socioecondmicos, definidos pela empresa contratada para execugao

dos servigos seguindo, no minimo, os seguintes parametros:

e Ambiente socioeconémico familiar.

e Formacao da familia.

e Aspectos migratérios.

¢ Insercao e historico no mercado de trabalho.

e Histdrico escolar e perspectivas futuras de trabalho.
e Alocacao dos dispéndios individuais e familiares.

e Modificagcbes recentes nos habitos e costumes.
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e Uso e alocagao do tempo.

e Ma&o de obra.

e Transito.

e Demanda por bens, moradia e servicos.
e Saude.

e Financas publicas.

e Renda.

Devem ser considerados na constru¢ao do plano de trabalho:

e Indicagao e justificativa dos parametros selecionados para avaliacédo dos
impactos;

e Indicagao e justificativa da metodologia de coleta de dados, detalhando a
amostragem, (dimensionamento e distribuicdo espacial);

e Quando procedentes, as variaveis enfocadas no meio Sdocioeconémico
deverdo ser apresentadas em séries histéricas, significativas e
representativas, visando a avaliacdo de sua evolucao temporal.

o Divulgagéo dos estudos para a comunidade das Areas de Influéncia direta

e indireta.

Para execugao do Programa de Monitoramento Socioeconémico serao realizadas
as seguintes agoes:

e Elaboracéo de Plano de Trabalho com Detalhamento do programa;

e Execucgao do Programa de Monitoramento Socioeconémico;

e Avaliacdo e acompanhamento do programa;

o Relatodrio;

e Apresentacao dos resultados para comunidade.

6.23.4 Publico-Alvo

A sociedade civil, poder publico, entidades representativas e empreendedor,

localizados nas areas de influéncia direta e indireta do empreendimento.
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6.23.5 Cronograma Fisico

Compreende as fases de Implantacdo e Operagdao. O cronograma fisico
detalhado sera apresentado na fase seguinte ao processo de licenciamento. Os
servigos deverao ser iniciados antes das obras e prosseguir durante a construgéo

€ 0s primeiros 2 anos de operagao do empreendimento.

Entrega Plano de Trabalho 45 dias ap6s licenga emitida.

A cada 6 meses é realizada uma campanha de
Execucao do PMS; monitoramento.

Até 2 anos depois da implantagado do Terminal
Avaliagdo e acompanhamento do programa; A cada 6 meses de atividade do Programa.
Elaboragao de Relatério 90 dias apés o fechamento de cada semestre.
Apresentacao dos resultados para comunidade | 30 dias apés aprovagédo do relatério pelo IEMA.

6.23.6 Recursos Estimados

O programa sera elaborado e executado por empresa especializada e devera

descrever a equipe e a infraestrutura necessaria no programa detalhado.

6.24 PLANO DE GESTAO INTEGRADA DA ATIVIDADE PESQUEIRA

6.24.1 Introducao e Justificativa

A reconhecida importancia da atividade pesqueira nos municipios € o grande
contingente de pescadores e marisqueiras envolvidos nessas atividades, assim
como a estrutura da cadeia produtiva da pesca na regido, confirmam a vocagéao

da localidade para receber investimentos e melhorias para o setor.

A parte offshore do Itaoca Terminal Maritimo sera instalada sobre um pesqueiro
considerado como um dos mais produtivos na captura de camarao do municipio

de Marataizes, denominado de pesqueiro Largo, e utilizado principalmente para a
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comunidade de Pontal de Marataizes que realiza a atividade com frequéncia

diaria ou semanal.

O Plano de Gestdo Integrada da Atividade Pesqueira (PGIAP) devera trabalhar
com duas linhas de agdes, sendo uma para elaborar um diagndstico detalhado
dos principais projetos e parceiros para a pesca existentes na regiao e aplicar
metodologias participativas a fim de elaborar as principais estratégias para
sustentabilidade da Atividade pesqueira nos trés municipios da area de influéncia

direta.

A segunda acéao sera o Plano de Compensacéao da Atividade Pesqueira — PCAP,
conforme estabelecido pelo IEMA e sendo a principal medida mitigadora dos
impactos na Pesca identificados no EIA. O PCAP estimulara a elaboracdo e
execugao de projetos locais voltados para o uso sustentavel e a gestdo dos
recursos ambientais e pesqueiros da regido. As agdes referentes a este PCAP
serao definidas em conjunto com as comunidades pesqueiras afetadas, levando

em consideracao suas necessidades.

6.24.2 Objetivos

Elaborar um Plano de agao sobre a pesca maritima nos municipios da area de
influéncia direta do Itaoca Terminal Maritimo e Compensar os impactos gerados
pela instalagao e operagao do Terminal Maritimo, estimulando a cadeia produtiva
da pesca artesanal na Area de Influéncia Direta, mediante o apoio para o

desenvolvimento de projetos sustentaveis.

Os objetivos especificos sao:
e Gerar dados basicos e informacgdes estatisticas sobre a pesca maritima na
area de influéncia direta do Itaoca Terminal Maritimo, com vistas subsidiar
estudos sobre o comportamento do desempenho da atividade pesqueira,

antes durante e depois da instalacido do empreendimento.
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e Elaborar um Plano de gestao integrado para a atividade Pesqueira na area
de Influéncia.

¢ |dentificar os programas referentes a pesca na regiao;

¢ Identificar todos os pescadores usuarios da zona de exclusao para a pesca
e estimar o prejuizo médio na renda mensal dos pescadores;

e |dentificar, por meio de processos participativos (DRP), as principais
potencialidades e problemas de cada comunidade. Elencar os projetos
prioritarios das comunidades diretamente afetadas.

e Contribuir para o incremento da renda para as comunidades pesqueira;

e Contribuir para o fortalecimento institucional das entidades de pesca
artesanal;

e Manter, através do PCS, canal de diadlogo social com as comunidades

pesqueiras.

6.24.3 Metodologia

O Plano de Gestao Integrada trabalha com duas linhas de ag&o: Diagnostico

da pesca e articulacdo institucional e Plano de Compensacdo da Atividade

Pesqueira.

Diagndstico da pesca e articulacao institucional

Nesta etapa devera ser elaborado um diagnéstico detalhado dos principais
projetos e parceiros para a pesca existentes na regido e aplicar metodologias
participativas a fim de construir as principais estratégias para a sustentabilidade

da Atividade pesqueira nos trés municipios da area de influéncia direta.

Em parceria com o Programa de Monitoramento do Desembarque Pesqueiro —
PMDP uma das fases iniciais do Diagnostico sera a atualizagao de informagdes
cientificas pretéritas disponiveis sobre a atividade pesqueira e os dados

bioldgicos das espécies com importancia para a area.
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Devera ser realizada também uma sintese atualizada de todas as medidas
normativas que tenham influéncia na atividade pesqueira na area do
empreendimento. Essa atualizacdo sera feita através do banco de dados do
IBAMA e diretamente pela leitura de Diarios Oficiais, além de consultas a
Capitania dos Portos e a Secretaria Especial de Aquicultura e Pesca (SEAP).
Posteriormente as normas serdo separadas quanto a sua abrangéncia geografica
em regional, estadual e local. O levantamento das caracteristicas das
embarcacdes locais também sera realizado previamente para a definicdo do plano

amostral.

O PCAP sera realizado em duas etapas:
e Periodo de instalagdo do empreendimento: Compensagao por restricao
temporaria de uso de area de pesca.
e Periodo de operacdao do empreendimento: Compensagao por perda

permanente de uso de area de pesca.

Para cada etapa serdo elaborados projetos de compensagao que seguem a
seguintes atividades integradas e complementares:

e Elaboracéo de Plano de Trabalho com detalhamento do Programa.

e Selecgao e contratagado de equipe (incluindo pesquisadores locais).

e Mobilizagdo social em parceria com o PCS.

¢ Diagnéstico participativo.

e Formacéo de um grupo de trabalho por comunidade.

e Elaboracéo dos projetos em parceria com o grupo de trabalho.

e Apoio as instituicdes gestoras dos projetos através de capacitagoes

continuadas e parcerias.

¢ Avaliagdo e acompanhamento ao longo do programa.

6.24.4 Publico-Alvo

Para a linha de agao Diagndstico seréo o publico de interesse sao os pescadores

artesanais e industriais/empresariais, € suas entidades representativas, como as
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Colbnias e Associagdes e 6rgado publicos de gestdo da pesca (MPA, MMA,
Incaper, lema, Idaf e Secretarias Municipais) dos Municipios de Marataizes,

Piuma e Itapemirim.

Para linha de agcao PCAP o publico de interesse sdo os pescadores artesanais,
Colbnias e Associacdes de Pesca, prioritariamente das comunidades de Pontal e

Barra em Marataizes.

6.24.5 Cronograma Fisico

ATIVIDADES PRAZO

Entrega do Plano de Trabalho com as duas

linhas de acdo; 45 dias ap6s licenga emitida.

Durante a fase de implantacdo do

Execucao do PCAP 12 fase :
empreendimento

Devolugdo para as comunidades pesqueiras

PCAP 12 fase Ao término da fase de implantacao.

Execucgédo do PCAP 22 fase Durante a fase de operagao do empreendimento

Devolugcdo para as comunidades pesqueiras

PCAP 22 fase Ao término da fase de implantacao.

Execugao do Diagnostico 12 meses de duragao

Devolugdo para as comunidades pesqueiras

do Diagnéstico Ap6s finalizagéo do estudo.

A cada seis meses de atividade do programa e

Elaboragao de Relatério e
um relatério final

A cada 6 meses de atividades e ao final do
programa.

Avaliacao e acompanhamento

6.24.6 Recursos Estimados

O programa sera elaborado e executado por empresa especializada e devera

descrever a equipe e a infraestrutura necessaria no programa detalhado.
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6.25 PROGRAMA DE MONITORAMENTO E DESEMBARQUE PESQUEIRO

6.25.1 Introducgao e Justificativa

Através dos estudos de diagndstico da atividade pesqueira, apresentado
anteriormente, observou-se a possibilidade de confltos com a atividade
pesqueira, como a alteracdo das rotas e areas de pesca. Desta forma, faz-se
necessario o acompanhamento junto as principais comunidades pesqueiras

atuantes na area onde sera implantado o empreendimento.

O programa de monitoramento da atividade pesqueira captara as possiveis
alteracbdes no setor pesqueiro, identificando as oscilagcdes na producao, esforco
de pesca e precos de comercializacdo do pescado, identificando se ha ou nao

conflitos na area de influéncia do empreendimento.

6.25.2 Objetivos

Compreender a dindmica da atividade pesqueira das comunidades litoraneas da
area de influéncia direta do empreendimento, identificando as possiveis

alteragdes na produtividade da regido estudada.

Os objetivos especificos sao:

e Levantar dados pretéritos em parceria com o PDIAP, marcos que sirvam de
comparativo com atividade pesqueira em curso na regido do estudo.

e Gerar dados basicos e informagdes estatisticas sobre a pesca maritima na
area de influéncia do Porto com vistas subsidiar estudos sobre o
comportamento do desempenho da atividade pesqueira, antes durante e
depois da instalagdo do empreendimento;

¢ Identificar rotas e areas de pesca das comunidades estudadas.
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6.25.3 Metologia

O Programa de Monitoramento do Desembarque Pesqueiro (PMDP) proposto
devera ser realizado pela coleta de dados primarios e secundarios, seguindo as
etapas:

e Detalhamento do programa e definigdo do plano amostral;

e Levantamento de dados pretéritos da atividade pesqueira em curso na
regidao do estudo através do Programa Integrado da Atividade Pesqueira
(PIAP);

e Planejamento das atividades;

o Selecédo e treinamento de equipe de campo;

e Comunicagao junto ao PCS sobre inicio do programa;

e Coleta e digitacdo de dados;

o Estimativa, analise dos dados e elaboracéo de relatorio;

¢ Avaliacdo e acompanhamento ao longo do programa;

¢ Devolugao dos dados para as comunidades pesqueiras.

A fase inicial do programa sera uma atualizacdo de informacgdes cientificas
pretéritas disponiveis sobre a atividade pesqueira e os dados biologicos das
espécies com importancia pesqueira para a area. Devera ser realizada também
uma sintese atualizada de todas as medidas normativas que tenham influéncia na
atividade pesqueira na area do empreendimento. Em parceria com o PDIAP
levantar os projetos existentes na regiao que estudem a produgéo pesqueira na

regiao.

Os dados de desembarques nas comunidades pesqueiras serdo levantados por

pesquisadores contratados nas proprias comunidades.

O trabalho consiste em realizar entrevistas diarias por meio de ficha de campo

com os pescadores no momento dos desembarques, a fim de:

e Caracterizar a embarcacbes de pesca: tipos, quantidade por tipo,
caracteristicas principais (tamanho, ftripulagdo etc.), pescarias que

desenvolvem etc.;
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e |dentificar artes e apetrechos de pesca: tipos, quantidade por tipo de
embarcagao, caracteristicas principais, etc.;

e |dentificar as principais espécies capturadas: nome comum e cientifico, arte
de pesca utilizada na captura, areas de captura, periodo de safra;

e Levantar caracteristicas da operacgao, sistema de conservacgao a bordo etc.;

e Gerar dados de Desembarques: quantidade por espécie, por aparelho de
pesca, por embarcacio, por area de pesca, por local, valor da producéao etc.;

e Gerar dados de esforgco de pesca: numero de pescadores por embarcacgao,
numero de viagens por barco e por periodo, duragao das viagens;

e Gerar dados de pregcos de primeira comercializagdo: precos por espécie
pagos ao produtor, variagdes estacionais, tendéncias temporais etc.

¢ |dentificar infraestrutura de apoio a pesca: tipo, quantidade, localizacao,
formas de associativismo, etc.

Paralelamente a coleta de desembarques, sera realizado:

1 - Cadastramento das embarcacdes, registrando através de ficha de campo
as caracteristicas das embarcagdes locais e fotografia das embarcagdes locais.

2 — Biometria das principais espécies capturadas, registrando o tamanho e

peso de uma parcela das principais espécies capturadas na safra.

A metodologia das coletas descritas acima que incluem locais, periodicidade,

quantidade, formularios, devera ser descrita no Programa detalhado.

6.25.4 Publico-Alvo

Pescadores artesanais e industriais/empresarias, as Colbnias e Associacoes,

orgao publicos de gestao da pesca (MPA, MMA, Incaper, lema, |daf e Secretarias

Municipais).

6.25.5 Cronograma Fisico

c I A“ W/%ﬂ CTA-DT-256/12 Revisdo 00

Técnico Responsavel Agosto / 2012



Programas de

h t
\" Estudo de Impacto Ambiental i;:grr:i]tz?;maerr?i)nd%se Pag.
] '_, P Itaoca Terminal Maritimo, Itapemirim — ES impactos ambientais 349/ 349
LR A Vi

OFFSHORE

ATIVIDADES

Entrega do Plano de Trabalho;

PRAZO

45 dias apés licengca emitida.

Execugédo do PMDP

Até dois anos apos a
empreendimento.

implantagdo do

Relatério de implantagéo, semestral e final

30 dias apds o inicio das atividades.
30 dias depois de cada 6 meses de coleta.
30 dias ap6s finalizagao das atividades.

Devolugédo dos dados para as comunidades
pesqueiras;

60 dias depois de cada 12 meses de coleta.

6.25.6 Recursos Estimados

O programa sera elaborado e executado por empresa especializada e devera

descrever a equipe e a infraestrutura necessaria no programa detalhado.
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