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APRESENTACAO

O Estudo de Impacto Ambiental foi protocolado no IEMA no dia 10 de setembro
de 2012, protocolo n° 21.118/12, processo n°® 59440813.

O empreendimento trata-se de um terminal de apoio logistico as atividades de
exploracdo e producdo de petrdleo e gas, com capacidade para atendimento a

aproximadamente 18 embarcacdes por dia na sua fase de operacéo plena.

Em 11 de junho foi realizada reuni&o que envolveu a equipe do IEMA, da Itaoca e
do CTA onde foram discutidos aspectos técnicos do Estudo Ambiental em
questdo. A partir disso, o IEMA emitiu o0 OF/N°3667/13/IEMA/GCA/CAIA o qual

solicita informacfes complementares ao EIA/RIMA.

Em decorréncia disso, este documento apresenta o Estudo Complementar ao
Estudo de Impacto Ambiental da Itaoca Terminal Maritimo. Possui como objetivo
basico atender ao oficio do IEMA supracitado, subsidiando a analise técnica do

referido 6rgdo ambiental.

A estruturacdo do texto encontra-se de acordo com o oficio emitido pelo IEMA,
encaminhando-se as repostas/informacdes de acordo com cada item solicitado
pelo Orgdo Ambiental. Entretanto, nos 2 primeiros Capitulos sdo reapresentadas
informacdes do Empreendedor, do Empreendimento e da Empresa responsavel
por este estudo. Além disso, no Capitulo 2 é feita uma apresentacdo do método
construtivo do Terminal na area offshore que contribuird nas respostas proferidas.
A partir do Capitulo 3, segue-se a sequéncia do oficio do IEMA. Ha ainda os itens
que tratam das consideracdes finais, referéncias e equipe técnica.

O presente documento foi impresso em frente e verso, contribuindo com o meio
ambiente a partir da reducdo no consumo de papel e otimizagdo de espaco no
arquivamento de relatorios, tanto nos 0rgaos ambientais quanto nas instituicbes

envolvidas.
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Empreendimento /
Empreendedor

Identificacédo do
1

1 IDENTIFICACAO DO EMPREENDIMENTO / EMPREENDEDOR

1.1 IDENTIFICAGCAO OFICIAL DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento objeto deste Estudo Complementar ao Estudo de Impacto
Ambiental é o “ltaoca Terminal Maritimo” também denominado Itaoca Offshore, a

ser implantado em Itaoca, municipio de Itapemirim — ES.

1.2 IDENTIFICAGAO DO EMPREENDEDOR

RAZAO SOCIAL: Itaoca Terminal Maritimo S.A..

CNPJ: 13.866.318/0001-00.

ENDERECO: Fazenda do Pinto, s/n, Piabanha do Norte, Itapemirim — ES.
CEP: 29.330.000

TELEFAX: (27) 3025-4561/ 3025-4562.

REPRESENTANTES LEGAIS

NOME: Leonardo Dutra de Moraes Horta.

CPF: 194.335.736-68.

ENDERECO ELETRONICO: leonardo.horta@itaocaoffshore.com.br

NOME: Alvaro de Oliveira Junior (Contato)
TEL: (27) 9949-5235.
ENDERECO ELETRONICO: alvaro.oliveira@itaocaoffshore.com.br
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1.3 IDENTIFICACAO DA EMPRESA RESPONSAVEL PELO ESTUDO
COMPLEMENTAR AO EIA

RAZAO SOCIAL: CTA - Servicos em Meio Ambiente Ltda.

CNPJ: 39.793.153/0001-79.

ENDERECO: Avenida Saturnino Rangel Mauro, 283, Pontal de Camburi.
Vitéria/ES.

CEP: 29.062-030.

TELEFAX: (27) 3345-4222; 3225-2976; 3325-2468.

HOMEPAGE: www.cta-es.com.br

REPRESENTANTE LEGAL

NOME: Humberto Ker de Andrade — CARGO: Diretor Geral
Biologo, Mestre em Aquicultura.

CPF: 823.582.037-68

ENDERECO ELETRONICO: diretoria@cta-es.com.br

RESPONSAVEL TECNICO
NOME: Alessandro Trazzi — CARGO: Diretor Técnico
Bidlogo, Mestre em Engenharia Ambiental, Auditor Lider.
CPF: 031.484.307-86
ENDERECO ELETRONICO: alessandro@cta-es.com.br
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2 METODO CONSTRUTIVO DO TERMINAL OFFSHORE

Limitando a area de Pré-Embarque Maritimo esta prevista a construgcdo de um
quebra-mar com 1.240 metros de comprimento, em forma de "U" que dara abrigo
as Bacias de Evolucédo e Atracacdo do Terminal, garantindo boas condicdes de

operacdo das embarcacoes.

Perpendicular ao alinhamento dos bercos de atracacdo, no lado oposto ao
quebra-mar também esta prevista a constru¢cdo de um dique de contencdo com
cerca de 520 metros de comprimento, garantindo em conjunto com o quebra-mar,
a execucao do aterro hidraulico necessario para consolidacdo da area de Preé-

Embarque Maritimo.

O quebra-mar na forma de “U, tera trés segmentos: o primeiro com 320m, o
segundo com 520 m e o terceiro com 400 m. Para sua construcdo, é prevista a
utilizacéo de cerca de 1.052.125 m?3 de rocha. Para construcdo do dique é prevista
a utilizacdo de 155.666 m3 de rocha, perfazendo um total de 1.207.791 m3 para o

conjunto.

O quebra-mar se desenvolvera a partir da profundidade média de —10,0 m, com
secOes correntes atingindo uma cota na crista de coroamento de + 8,00 m e o
dique se desenvolvera a partir da profundidade média de —10,0 m, com secdes

correntes atingindo uma cota na crista de coroamento de + 2,10 m.

As obras de contencdo e enrocamento consistem entdo, na constru¢do do
guebra-mar e do digue de contencdo formando a area de pré-embarque. O
arranjo do quebra-mar e do dique estd mostrado no projeto C110-DES-1000-16-
001.

As pedras do quebra-mar serao retiradas de pedreiras locais, transportadas por
caminhdes basculantes pela ponte de acesso ao terminal e lancadas ao final da
ponte formando uma ponta de aterro com material rochoso de granulometria

variada. Este procedimento € usado para se construir o nucleo do quebra-mar até
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a cota +2,50m no sentido anti-horario seguindo os trés segmentos do quebra-mar

mencionados acima.

A inclinacdo do nucleo sera a do angulo de atrito interno do material. As pedras
mais pesadas que constituem a camada do muro superior e a da couraga ou
carapaca serdo colocadas por guindastes com pingas e posicionadas por

mergulhadores.

O impacto ambiental relativo ao transporte de pedras das pedreiras para o
quebra-mar seréa temporario, e se limitard ao tempo necessario para construcédo

do quebra-mar.

Sequéncia de construgao:

1. Construcéo da Ponte de acesso

a. Locacédo da obra;

b. Cravagéo das estacas dos 3 primeiros vaos em terra;

c. Construcao das vigas de 30m de vao dos dois primeiros vaos e de
20m de vao do restante da ponte;

d. Construcdo das vigas travessa com escoramento e forma
convencionais;

e. Montagem dos 3 primeiros vaos com uso de guindaste de esteira ou
pneus, assentados em terra;

f. Concretagem dos 3 primeiros tabuleiros ap6s a montagem da
respectiva ferragem;

g. Execucao do aterro do encontro de terra e pavimentacao da pista;

h. Montagem do guintaste de cravacéo das estacas sobre o terceiro
Vao;

i. Inicio da cravacao das estacas dos vaos subsequentes;

j.  Montagem do guindaste de lancamento das vigas-travessa, e vigas
do tabuleiro;

k. Montagem das pecas pré-moldadas dos vaos, da armadura de

solidarizagéo e das vigas dos vaos;
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I.  Concretagem da laje do tabuleiro;

m. Repetir os itens i a | até o término da ponte.

2. Construcao do quebra-mar

a. Locacédo da base tedrica do quebra-matr;

b. Execucado de campanha de coleta e sondagem do material do solo
marinho;

c. Lancamento do enrocamento do nucleo como ponta de aterro
comecando pela extremidade da ponte de acesso até atingir a cota
+2,50m;

d. Continuacdo da execucdo do enrocamento do nucleo do quebra-
mar;

e. A medida que a construcdo do ntcleo do quebra-mar permitir, sera
executada a carapaca com uso de guindaste com pinc¢a e pedras de
maior peso;

f. Apds o término da construcdo do nucleo e carapaca do quebra-mar,

serd iniciado o dique de contencao.

3. Construcédo do digue de contencgéao

a. Execucdo da locacao do digue e das estacas do pier;

b. Cravacdo das estacas do pier com uso de balsa (area abrigada);

c. Execucéo do digue de contencéo iniciando pelo lado sul, com
lancamento do enrocamento como ponta de aterro. Quando do
langcamento junto as estacas ja cravadas, providenciar travamento
para elas evitando deslocamento pelo empuxo lateral do
enrocamento sobre as mesmas;

d. Continuar a sequéncia acima até atingir o ramo norte do quebra-
mar;

e. Iniciar a construgdo da ilha artificial.
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4. Construcdo da ilha artificial

a. O aterro que formara a ilha (retro area offshore) seré constituido de

material sedimentar, ficando confinado entre o quebra mar e o dique
de contencéo;

Apés conclusdo dos enrocamentos do quebra mar e do dique de
contencdo € langado um “filtro invertido” sobre os mesmos. Trata-se
de camadas subsequentes de pedras com granulometrias menores.
Sobre o filtro invertido € estendido geotéxtil do tipo Bidim, ou similar,
e posteriormente lancado o aterro hidraulico. A fungdo do geotéxtil &
evitar a fuga do material do aterro hidraulico.O langamento deste
material serd por via Umida e o material seréa obtido em jazida a ser
definida.

O aterro hidraulico sera feito até a cota +2,50m e dai em diante, sera
com material de empréstimo de matriz argilo-arenosa que permite

boa compactacéo e selamento do material do corpo do aterro.
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3 RESPOSTA AO OF/3667/13/IEMA/GCA/CAIA

31 VOLUME E FREQUENCIA ESTIMADOS DAS DRAGAGENS DE
MANUTENGAO COM BASE NOS RESULTADOS DO ASSOREAMENTO
APRESENTADOS NO EIA.

Os resultados da evolugdo morfodinadmica apresentados no EIA foram obtidos
com técnicas de modelagem computacional avancadas, mas a caréncia de dados
de entrada (principalmente carga de sedimentos do rio Itapemirim e ondas
medidas localmente) e limitacBes inerentes a processos de modelagem
computacional de morfodindmica trazem imprecisdes ao resultado final. Desta
forma, é oportuno destacar que a equipe responsavel pela modelagem buscou
uma postura conservativa, 0 que apontou uma significativa sedimentacdo na
regido abrigada do Terminal projetado, demandando dragagem de manutencao

para manutencéo do calado da area.

A Figura 3-1 apresenta a evolucdo temporal do assoreamento previsto pela
modelagem em um ponto atras (na regido abrigada) do Terminal. Esse resultado
aponta uma sedimentacao crescente até o terceiro ano (pequena até o primeiro
ano, de 0,15 m, maior no segundo ano, de 0,55 m, ainda maior entre o segundo e
o terceiro anos, de 0,95 m), a diminuicdo do assoreamento entre o terceiro e
guarto anos (0,55 m), e uma estabilizacdo do assoreamento a partir do quarto

ano.

Considerando a necessidade de calado da maior embarcagdo prevista para
operar no Terminal de 7,5 m e que a area de manobra e de bercos tem calado
natural de 9,5 m, elaborou-se uma estratégia de dragagem utilizando a folga de
calado (2,0 m) como o volume que poderia ser assoreado sem a necessidade de
dragagem de manutencéo, o que traria maior tranquilidade para planejamento da

dragagem de manutencéao.
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Figura 3-1: Série temporal de variacdo de batimetria para um ponto atrds do
terminal (linha azul: Situacdo sem o terminal; linha vermelha: situagcdo com o
terminal)

Desse modo, a analise dos resultados da modelagem computacional indicam que
0 assoreamento levaria a necessidade de dragagem de manutencdo a partir do
segundo ano apos a conclusdo do Terminal, com volume estimado de 150.000m?,
gue seria dragado anualmente, até a estabilizacdo da batimetria na regido onde
sera implantado o Terminal. Pela evolugcdo morfolégica apresentada na
modelagem, a partir do quarto ano ap6s a instalacdo do Terminal havera
tendéncia de estabilizacdo das feicbes batimétricas, o que levaria a uma
diminuicao da frequéncia da dragagem de manutencéo. A disposi¢cdo do material

a ser dragado sera em bota-fora a ser licenciado.

A origem desse material assoreado € o rio Itapemirim, que continuamente traz
sedimentos, e também a regido adjacente ao Terminal, cujo fundo marinho tem
sedimento principalmente lamoso, originado do fluxo de sedimentos lancado pelo
rio no passado. Desse modo a dragagem de manutencao sera de material lamoso
e de baixa coesao, que seria executada com draga tipo "hopper"”, com succao do
sedimento, armazenamento na draga e transporte pela draga até o bota-fora,

onde seria despejado.
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Apos o término da obra do quebra-mar externo do Terminal sera realizada a
primeira batimetria apos a obra, que comparada com a batimetria antes do inicio
das obras indicarda o assoreamento durante a execucdo da obra. A partir dessas
informacdes, a execugcdo do programa de monitoramento batimétrico indicara a
época para serem iniciados os tramites para elaboracdo do plano de dragagem e

seu licenciamento.
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3.2 ALTERNATIVAS LOCACIONAIS PARA DESCARTE (BOTA-FORA) DO
MATERIAL ORIUNDO DAS DRAGAGENS DE MANUTENGAO,
OBSERVANDO AS SEGUINTES PREMISSAS:

a) Os descartes, a pluma de sedimentos e o depédsito de fundo ndo podem
afetar areas ecologicamente ou socialmente relevantes, tais como
Unidades de Conservacéo, recifes, areas de nidificacdo e alimentacédo de
tartarugas marinhas, afloramentos rochosos com relevante biodiversidade,

praias, pesqueiros, etc;

b) A area do Bota-fora deve apresentar profundidade suficiente para manter
estavel a feicdo dos descartes; e

c) A feicdo resultante dos descartes ndo pode afetar a seguranca de

navegacao.

Foi realizada reviséo bibliografica sobre as caracteristicas de regifes adjacentes
que poderiam receber o bota-fora das dragagens de manutencao. Também foram
realizadas entrevistas com informac¢des chaves (pescadores) que atuam na area
da pesca, detentores de conhecimento sobre a regido marinha, com objetivo de
identificar locais para descarte de material dragado em area que incidisse menor
conflito com o setor da pesca.

Considerando todas as premissas, foram identificadas duas regifes, indicadas na
Figura 3-2, que possuem &reas com maiores profundidades, o que seria
adequado em relacdo a estabilidade da feicdo resultante dos lancamentos no
bota-fora. Considerando o volume estimado da dragagem de manutencdo de
150.000 m? anuais, ter-se-ia um total de 600.000 m® em quatro anos, que se
lancado em uma regido circular com raio de 500 m, poderia acrescentar no
maximo 0,75 m homogeneamente distribuidos. Isso significa uma feicdo de fundo
que teria pouco impacto na batimetria do bota-fora, em se tratando de

profundidades préximas a 20m.
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A regido no entorno do empreendimento apresenta uma diversidade de ambientes
de fundo marinho, o que propicia a ocorréncia de diversidade biolégica. Desta
forma, a identificacdo de éareas para bota-fora considerou tanto aspectos

ambientais quanto operacionais do empreendimento.

A area 1 encontra-se a sudeste da Ilha dos Franceses, aproximadamente 10 km
da linha de costa, e abrange uma regido com profundidades variando entre 16 m
e 22 m. Dados secundérios (TEIXEIRA et al., 2010) e entrevistas com pescadores
da regiao indicam fundo formado por material inconsolidado, composto por
sedimentos predominantemente arenosos e com presenca de rodolitos, o que

evidencia a ocorréncia de altos teores de carbonato.

A area 2 encontra-se a sudeste da Ilha dos Franceses, aproximadamente 12 km
da linha de costa, e abrange uma regidao com profundidades variando entre 11 m
e 22 m. Dados secundérios (TEIXEIRA et al., 2010) indicam fundo biogénico e

algas, mas onde aparecem trechos arenosos na sonografia do fundo.

A indicacao dessa area 2 foi resultado de entrevistas com pescadores, que a
partir da leitura da carta nautica, com identificacdo de pontos notaveis, além de
coordenadas geogréficas disponibilizada pelos informantes, revelaram
informagdes acerca do fundo marinho; profundidade; incidéncia e intensidade de
atividade de pesca nessa area.

Favoravelmente, ao cruzarmos as informacdes de trés diferentes entrevistados,
(um pescador de rede emalhe, um de arrasto e outro um mergulhador), em
momentos e locais diferentes de entrevista, obteve-se uma mesma regido com

potencial para bota-fora, sob o ponto de vista desses entrevistados.

Os locais em questdo nao representam pesqueiros representativos dos

pescadores locais, especialmente em relacéo a area 2.
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Desse modo, a pesquisa de campo a ser realizada quando do licenciamento da
dragagem vai fornecer informacdes que permitirdo indicar a melhor alternativa de

area para o bota-fora.
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3.3 MODELAGEM HIDRODINAMICA DA DISPERSAO DA PLUMA DE
SEDIMENTOS DA DRAGAGEM NA AREA DE IMPLANTAGAO DO
EMPREENDIMENTO, CONFORME CONSTA NO TR (ITEM 4.1.2.3).

Conforme indicado no Capitulo 2 - Método Construtivo do Terminal Offshore
nao sera realizada dragagem na area de implantacdo do empreendimento, pois 0
mesmo sera implantado em profundidade média de 9,5 m, e necessita de calado
maximo de 7,5 m. Assim, ndo se faz necessaria a modelagem da dispersédo de

pluma de sedimentos nesta area.

O processo de construcdo do aterro hidraulico (volume a ser preenchido entre o
quebra-mar externo e o dique interno) sera por bombeamento de material
sedimentar que serd extraido em jazida a ser definida. Conforme indicado no
Capitulo 2, antes do langamento do material sedimentar neste aterro, as faces
internas do dique e do quebra-mar serdo revestidas com geotéxtil, para impedir a
saida de finos. Assim, também ndo havera pluma de sedimentos originada na

construcdo deste aterro.
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3.4 REAVALIAGAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS DE EMPREENDIMENTO,
BEM COMO PROPOSIGAO DE PROGRAMAS DE MONITORAMENTO,
MITIGAGAO E COMPENSACAO, DANDO ESPECIAL ATENGAO A
ATIVIDADE PESQUEIRA, HAJA VISTA NECESSIDADE DE
FREQUENTES DRAGAGENS DE MANUTENGAO.

A reavaliagdo dos impactos ambientais deste Estudo Complementar seguiu 0s
mesmos parametros do EIA/RIMA, todavia foi direcionado para apenas uma
atividade do empreendimento, que € a Dragagem de Manutencao, esperada

para ocorrer na fase de operacdo do empreendimento.

3.4.1 CRITERIOS PARA CLASSIFICAGAO DOS IMPACTOS

3.4.1.1 Tipo ou Forma

Este atributo para classificacdo do impacto considera a consequéncia do impacto
ou de seus efeitos em relacdo ao empreendimento, podendo ser classificado

como.

e Direto: quando o impacto é resultante de uma simples relacdo de causa e
efeito;

e Indireto: quando o impacto € resultante de uma reacdo secundaria em
relacdo a acdo, ou quando € parte de uma cadeia de reac6es. De modo
geral, impactos indiretos sao decorrentes de desdobramentos
consequentes dos impactos diretos.

3.4.1.2 Categoria do Impacto

O atributo categoria do impacto considera a sua classificagdo em positivo

(benéfico) ou negativo (adverso), respectivamente, quando a agdo resulta em

melhoria ou prejuizo da qualidade de um fator ou pardmetro ambiental/social.
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3.4.1.3 Escala

A definicdo criteriosa e bem delimitada das éareas de influéncia de um
determinado empreendimento permite a classificacdo da abrangéncia de um

impacto em:

e Impacto Local: quando este ou seus efeitos ocorrem ou se manifestam
somente na area de influéncia direta definida para o empreendimento;

e Impacto Regional: quando este ou seus efeitos ocorrem ou se manifestam
também na area de influéncia indireta definida para o empreendimento;

e Impacto Estratégico: quando este ou seus efeitos se manifestam em areas
que extrapolam as Areas de Influéncia definidas para o empreendimento,

contudo, sem se apresentar como condicionante para ampliar tais areas.

3.4.1.4 Temporalidade

Este atributo de classificagdo/valoracado corresponde ao tempo que 0 impacto
pode ser verificado na area em que se manifesta, variando como temporario,
permanente ou ciclico. Adotam-se 0s seguintes critérios para classificacdo em
temporario ou permanente:

e Temporario: Quando um impacto cessa a manifestacdo de seus efeitos em
um horizonte temporal definido ou conhecido.

e Permanente: Quando um impacto apresenta seus efeitos estendendo-se
além de um horizonte temporal definido ou conhecido, ou seja, pode ser
considerado que ocorre por toda a vida util do empreendimento.

e Ciclico: Quando um impacto cessa a manifestacdo de seus efeitos em um
horizonte temporal definido, porém, volta a repetir-se de forma sistemética
ao longo do empreendimento. De modo geral, os periodos de repeticao das

acOes que geram o impacto sdo conhecidos e planejados.
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3.4.1.5 Grau de Reversibilidade

A classificacdo de um impacto segundo este atributo considera as possibilidades
de ele ser reversivel ou irreversivel, para o que sdo utilizados os seguintes
critérios:
e Reversivel: Quando é possivel reverter a tendéncia do impacto ou os
efeitos decorrentes da atividade do empreendimento, levando-se em conta
a aplicacdo de medidas para sua reparacao (no caso de impacto negativo)
ou com a suspensao da atividade geradora do impacto.
e Irreversivel: Quando mesmo com a suspensdo da atividade geradora do

impacto ndo €é possivel reverter a sua tendéncia.

3.4.1.6 Duracao

Este atributo de um impacto considera o tempo para que ele ou seus efeitos se
manifestem, desde a acdo geradora, independentemente de sua éarea de
abrangéncia, podendo ser classificado como imediato, de médio prazo ou de
longo prazo. Procurando atribuir um aspecto quantitativo de tempo para este
atributo, de forma a permitir uma classificacdo geral segundo um unico critério de
tempo, a metodologia utilizada se baseou nos critérios sugeridos por Rhode
(1988), considerando-se a temporalidade para todos 0s impactos, como se segue:

e |Imediato: 1 ano ou menos.
e Meédio Prazo: 1 a 10 anos.

e Longo Prazo: Acima de 10 anos.

3.4.1.7 Caréater

O impacto pode ser real ou potencial. Para o primeiro tipo, tem-se como certo que
0 impacto ird ocorrer em decorréncia da atividade do empreendimento, ja para a

analise de um impacto potencial, assume-se que existe a probabilidade de ocorrer
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tal impacto e, buscando consonancia com o principio da precauc¢éo, preconizado
pelo Direito Ambiental, adotam-se medidas preventivas por conta de seu carater

potencial.

3.4.2 DESCRICAO DA ATIVIDADE DO EMPREENDIMENTO

Este Estudo Complementar considera a realizacdo de uma atividade apenas, a
Dragagem de Manutencao, prevista para ocorrer durante a operagédo do Terminal.
Segundo as estimativas, espera-se que a dragagem de manutengdo ocorra
anualmente, a partir do segundo ano ap6s a implantacdo do Terminal, durante
aproximadamente 30 dias e que o volume dragado seja da ordem de 150.000 m?,
Apés o quarto ano depois da instalagdo do Terminal, espera-se uma diminui¢ao
da frequéncia da dragagem, considerando a estabilizacdo das feicdes

batimétricas.

Dragagem de manutencdo: considera as acdes de retirada do material
depositado na area do terminal; o transporte deste material por navegacédo; e o
descarte de material em bota-fora a ser licenciado. A reavaliagcdo de impacto foi
feita considerando as 3 acdes, visto que as mesmas deverdo ocorrer

concomitante, ao longo de sua execugao.

3.4.3 AVALIACAO DOS IMPACTOS  AMBIENTAIS E  MEDIDAS
MITIGADORAS

3.4.3.1 Meio Fisico

A retirada do material depositado na area do terminal aumenta a profundidade
do fundo marinho, restabelecendo o calado e permitindo a continuidade da
atividade portuéaria. As profundidades finais, apds dragagem, sdo mais préximas
das naturais, impactando de maneira direta, positiva, local, ciclica, reversivel,

imediata e real.
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Medida de controle

e Realizar monitoramento batimétrico.

As aguas préximas a draga sao impactadas com o aumento da concentracao
dos sélidos em suspensdo. Como a operacao de overflow da cisterna da draga

acontecera enquanto a draga € carregada, na area abrigada do Terminal, o

impacto é direto, negativo, local, temporario, reversivel, imediato e real.

Medida mitigadora

e Permitir overflow somente na regido de carregamento (regido confinada do

Terminal).

Medida de controle

e Monitoramento de concentracdo de sdlidos suspensos.

Na atividade de transporte dos sedimentos ndo séo observados impactos no meio
fisico.

A operacdo de disposicdo dos sedimentos na area de bota-fora modifica a
batimetria do fundo oceéanico, diminuindo a profundidade. Como é baixa a
magnitude do volume de sedimentos a serem dispostos este impacto caracteriza-

se como direto, negativo, local, permanente, irreversivel, imediato e real.

Medida mitigadora

e Fazer a disposicdo em profundidades acima de 15 m, para que a alteracéo
batimétrica seja proporcionalmente menor. Fazer a disposicdo de modo

gue ndo se concentre em um (nico ponto.
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Medida de controle

e Monitoramento batimétrico.

A concentracdo dos soélidos em suspensdo é aumentada enquanto 0s
sedimentos dispostos estdo em processo de sedimentacdo, impactando as aguas
na regido da pluma de sedimentacdo de maneira direta, negativa, local,

temporéria, reversivel, imediata e real.

Medida mitigadora

e Fazer a abertura da cisterna com a draga em baixa velocidade, para limitar

a extensdo horizontal da pluma de sedimentacéo.

Medida de controle

e Monitoramento de concentracdo de sélidos suspensos.

3.4.3.2 Meio Bibtico

Durante a fase de operacédo do Terminal Maritimo ser& necesséria a realizacédo de
atividades de dragagem manutencao, de forma a garantir o calado operacional do
empreendimento. Esta atividade influenciara a biota marinha de maneira direta,
especialmente o bentos e a comunidade pelagica (peixes, quelénios e pequenos

cetaceos).

Nessa fase a fauna de peixes, quelénios e cetdceos podera ser afetada pela
movimentacdo na area do Terminal durante a operagcédo da dragagem em funcao
da geracédo de ruidos. Secundariamente, devem ser considerados 0s impactos
resultantes dos riscos de contaminacdo ambiental decorrentes de varios aspectos
da atividade desenvolvida, como por exemplo, biodisponibilizagéo, para o coluna

d’agua, de compostos do sedimento, derrame acidental de 6leo, etc.
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Nesse sentido, de forma a descrever como as atividades influenciardo a biota
marinha, os impactos podem ser divididos em quatro itens, decorrentes da
atividade de dragagem de manutencdo do Itaoca Terminal Maritimo: (1)
interferéncia sobre a biota marinha; (2) risco de contaminacdo ambiental,
decorrente dos potenciais derrames de 0leo no mar; (3) perda de ambientes

naturais; e (4) interferéncia em area prioritaria para conservacao .

3.4.3.2.1 Interferéncia na biota marinha (comunidade bentbnica e pelagica)

Na area de dragagem, os sedimentos subsuperficiais sdo predominantemente
lamosos, desse modo, o aparecimento de plumas de sedimento na coluna d’agua
tende a ser temporario, esperando-se consequéncias minimas. Mesmo assim, tais
plumas poderdo afetar a fauna local, por aumentarem a turbidez local e a carga
de material em suspenséao, tendo como consequéncia uma reducdo das taxas de

produtividade bioldgica do sistema.

Estudos sobre operacdes de dragagem demonstram que tais atividades causam
impacto apenas local. Observagdes realizadas in situ comprovam que a escala de
influéncia da pluma é restrita as proximidades do ponto de descarte (~1Km) e que
cerca de 1 hora apds a realizacdo dos lancamentos a pluma ja ndo é mais
perceptivel. Informacdes disponiveis na bibliografia internacional também
demonstram haver a dissipacdo das plumas de turbidez na agua aos niveis de
background do ambiente, poucas horas apdés o término da atividade
(PENNEKAMP et al. 1996).

Os impactos causados pela ressuspensdo do sedimento sdo geralmente
localizados e de curta duracéo, relacionados diretamente ao tamanho do gréo do
material ressuspendido (HURME e PULLEN, 1988). As particulas em suspenséao
reduzem a qualidade do alimento disponivel aos filtradores e afetam a taxa
metabdlica de filtracdo e respiragcdo dos organismos aquéticos (MESSIEH et al.,

1991). Dependendo da concentracdo do material em suspenséo, pode ocorrer a
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morte de algumas espécies de peixes pela obliteracdo de suas bréanquias
(NEWCOMBE e MACDONALD, 1991).

Embora ocorra 0 aumento da concentracdo de material em suspensao na regiao
da dragagem, a magnitude deste impacto dado as condi¢bes naturais de turbidez
da agua, devera ser pequena, ndo sendo esperados impactos sobre as
comunidades de quelbnios e golfinhos, pelo fato de o impacto provocado pela
ressuspensado de sedimentos ser bastante localizado. Em relacdo a ictiofauna,
salienta-se que a obtencdo de dados acurados sobre a populacdo de peixes em
funcdo de atividades de dragagem/descarte pode ser dificil, devido a natureza
transeunte desses organismos, valido também para os mamiferos marinhos. De
fato, esta habilidade em se locomover livremente tem feito alguns pesquisadores
formular hipoteses de que os peixes simplesmente deixam a area em funcéo do
barulho e vibragdo dos equipamentos, com retorno quando as condigdes

ambientais retornam as naturais (HACKNEY et. al., 1996).

A comunidade béntica depende do substrato para alimentacdo e ou reproducéo,
sendo que poucos individuos tém a capacidade de locomoc¢do, sendo assim,
esses organismos sao considerados “chave” no estudo da avaliagcdo dos impactos
causados pela dragagem e descarte de sedimentos. Neste tipo de atividade, a
tendéncia é ocorrer & morte das formas de vida bentdnicas sésseis, como
moluscos, equinodermas e poliquetos, enquanto que as espécies vageis, tais
COMO 0S peixes e crustaceos, tendem a ser menos afetadas, pois sao capazes de
se deslocar e evitar condi¢cbes adversas (NEWCOMBRE; MACDONALD, 1991).

Embora os dados de monitoramentos ambientais evidenciem uma abrupta
reducdo das espécies e densidade do bentos em locais sujeitos a constantes
dragagens, existem, por outro lado, estudos desenvolvidos que identificaram o
restabelecimento das condicbes ambientais logo ap6s a interrupcdo das

atividades de dragagem e descarte.

Fendmeno similar € identificado nas &reas de disposi¢do, apdés o término das

atividades, onde o0s organismos tendem a repovoar 0 novo ambiente
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paulatinamente através de uma sucessao ecolOogica que se processara nos
ambientes afetados, no sentido de alcancar novamente o seu climax, fato este
respaldado por exemplos encontrados na literatura (LEWIS et al.,, 2001,
SANCHEZ-MOYANO et al., 2004).

Neste sentido o impacto sobre a comunidade pelagica é pequeno, negativo,
direto, ciclico, imediato, reversivel, local e real. Sobre a comunidade a
comunidade bentbnica o impacto é caraterizado como de média magnitude,

negativo, direto, ciclico, imediato, reversivel, local e real.

Medidas Mitigadoras

e Que a dragagem e o descarte de materiais sejam restritos aos locais de
interesse, de forma a restringir sua amplitude.

e Escolha de area que apresente as melhores condi¢cdes para receber o
material degrado, considerando as seguintes premissas: profundidade
superior a 15m; ambiente predominantemente arenoso; nao estar inserido
em area de unidade de conservacao; baixa biodiversidade local; ndo haver
recifes de corais, areas de alimentacdo de tartarugas marinhas e

afloramentos rochosos; entre outras.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo; Empresa responsavel pela

dragagem; Consultoria ambiental e IEMA.

Medida de Controle

Propbde-se como medida de controle, em relagdo ao incremento da turbidez da
agua na area de dragagem e no ponto de descarte do material dragado, que seja
adotado um programa de monitoramento da pluma de sedimento, que permita
avaliar in situ o comportamento do material particulado. Concomitantemente,

recomenda-se a execugao de programa de monitoramento da qualidade d’agua,
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considerando inclusive o biomonitoramento, de forma a identificar possiveis
alteracdes e o0 alcance tanto espacial como temporal deste impacto.

Salienta-se que o detalhamento de dos citados programas de monitoramento
deverdo ser contemplados no Plano de Dragagem a ser elaborado no ambito do

licenciamento especifico da dragagem de manutencéo.

Responséavel: Itaoca Terminal Maritimo.

3.4.3.2.2 Interferéncia na biota marinha devido derrame acidental de 6leo

Na atividade de dragagem de manutencdo poderd haver o descarte de agua
utiizada para a refrigeracdo de motores e geradores, além de derrames

acidentais de 6leos pela draga e embarcacfes de apoio.

O dleo, quando derramado no mar, tende a se espalhar sobre a superficie da
agua formando uma fina pelicula, conhecida como mancha de 6éleo. A partir dai, a
mancha, influenciada pelos ventos e correntes, comeca a se deslocar, e o 6leo
passa a sofrer uma série de processos nhaturais de degradacdo, como a
evaporacao, dissolucdo e adveccdo (principais nesses casos de lancamentos

pontuais de 6leo no mar).

Os efeitos decorrentes de um derrame acidental de 6leo para o ambiente marinho
se manifestardo diretamente na qualidade das aguas da regido atingida, através
de alteracdes das propriedades fisico-quimicas e biolégicas, sendo a extensao
destes efeitos diretamente proporcionais aos volumes derramados. Os impactos
potenciais desta contaminacdo se concentram, principalmente, na comunidade
biolégica marinha que habita as aguas superficiais e costdes rochosos,
especialmente o plancton, cujo poder de locomocao é limitado, estando sujeito a
acao das correntes e o0 bentos de substrato consolidado das ilhas adjacentes ao

empreendimento.
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Desta forma, este impacto é considerado médio, negativo, indireto,
permanente, de prazo imediato, reversivel, local ou regional (a depender do

volume derramado) e potencial.

Medidas Mitigadoras Preventivas

As dragas e embarcacdes de apoio devem realizar a manutencao

preventiva de seus equipamentos;

e prover a bordo kits basicos de combate a derrame de 6leo no matr;

e implementar Plano de Atendimento a Emergéncia contemplando, inclusive,
este cenario; e

e adotar as recomendacbes do Plano de Dragagem, no que tange aos

monitoramentos e controles ambientais.

Ressalta-se que o detalhamento das acOes propostas anteriormente ser&ao
contempladas no Plano de Dragagem, na ocasidao do licenciamento ambiental da

atividade de dragagem de manutencao.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo e Empresa responséavel pela dragagem.

3.4.3.2.3 Perda de ambiente natural (area de descarte)

Com a deposicdo do sedimento dragado na area de descarte (bota-fora) havera a
fuga das espécies vageis e o soterramento do bentos séssil, acarretando na

supressao das espécies neste local.

Considerando a periodicidade prevista para a realizacdo das dragagens de
manutencdo pode-se inferir que n&o haverd a recuperacdo da comunidade
bentdnica de substrato inconsolidado, caracterizando esse impacto como

irreversivel.
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Diante o exposto, o impacto é classificado como médio (considerando o volume
de dragagem previsto e a &rea necessaria de descarte), negativo, direto,

permanente, de prazo imediato, irreversivel, local e real.

Medida Mitigadora

e Que o descarte do material dragado seja restrito ao local licenciado, de

forma a restringir sua amplitude.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo e Empresa responséavel pela dragagem.

3.4.3.2.4 Interferéncia em area prioritaria para conservagao

As Areas Prioritarias sdo Gteis na orientacdo de politicas publicas, como ja
acontece, por exemplo, no licenciamento de empreendimentos, rodadas de
licitacdo dos blocos de petroleo pela Agéncia Nacional de Petroleo, no
direcionamento de pesquisas e estudos sobre a biodiversidade e na definicdo de
areas para criacdo de novas Unidades de Conservacado, nas esferas federal e
estadual (BRASIL/MMA, 2007).

Em 2004, as Areas Prioritarias para a Conservacao, Utilizacdo Sustentavel e
Reparticdo de Beneficios da Biodiversidade Brasileira foram definidas pelo
Governo Federal, através do Decreto n°® 5.092/2004 (instituido pela Portaria MMA
n® 126). A regido do sul do ES foi identificada como sendo uma area indicada
como Prioritaria para Conservacao. A citada portaria determina que essas areas
devem ser revisadas periodicamente, em prazo ndo superior a dez anos, a luz do
avanco do conhecimento e das condicdes ambientais. Em 2007 foi lancada a

Portaria MMA n° 09 com a lista atualizada das areas prioritarias.

Assim, a luz desta Portaria Ministerial, a regido indicada onde pretende-se

desenvolver as atividades de dragagem de manutencdo em funcdo da operacao
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do ltaoca Terminal Maritimo incide sobre as Areas Prioritarias para Conservacio
em Ambientes Costeiros e Marinhos, conforme destaque dado a Figura 3-3 que

apresenta o mapa com as Areas Prioritarias Marinhas para o litoral sul do ES.

Figura 3-3: Recorte ampliado do Mapa com as Areas Prioritarias para o
litoral sul do ES, de acordo com MMA, 2007.

A Tabela 3-1 apresenta o detalhamento das areas prioritarias marinhas do litoral
sul capixaba apresentados na Figura 3-3. Nota-se que o litoral sul capixaba situa-
se em area de importancia biologica alta (amarelo), muito alta (laranja), e

extremamente alta (vermelho).

Tabela 3-1: Detalhamento das areas Prioritarias Marinhas do Litoral Sul Capixaba.
Area
(Km?)

Municipio
Principal

Importancia Prioridade Acd&o Prioritaria

MaZc3 Area marinha das llhas de 640 Fomento Uso Marataizes
13 Marataizes Sust. (ES)
MaZc3 - N Criagéo UC - Guarapari
29 ' llhas Piima/Francés 577 Indef. (ES)
MaZc3 Area Costeira entre Vila 756 A A Ordenamento Vila Velha
30 Velha e Itapemirim Pesqueiro (ES)

MaZc3 Area Costeira entre Vila
32 Velha e Marataizes 1791 2 a ) )

A area proposta para a implantacdo do empreendimento que ocorrera a
dragagem, bem como o seu local de descarte (bota fora) estad contida na Zona

Marinha Costeira (MaZC 322 - regido das ilhas de Piima e Ilha dos Franceses)
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considerada de importancia bioldgica extremamente alta. Sobre esta area tramita
um processo no ICMBio/MMA para criar Unidade de Conservacdo Marinha e
Costeira. A acao Prioritaria sugerida é a criagcdo de Unidades de Conservacao.
Nesse sentido, desde 2003, encontra-se em tramitacdo no ICMBIo, proposta de
criacdo de uma Unidade de Conservacdo Marinha compreendendo a regiao
conhecida como Ilhas do Sul Capixaba composto por uma parte de mar territorial
e cinco ilhas costeiras. Atualmente o processo encontra-se em tramitacdo sob
analise na Coordenacdo de Criacdo de Unidades de Conservacao-CCUC -
ICMBIio, protocolado sob nimero 02009.003372/2003-94 para a criagdo de
unidades de conservacao marinho-costeiras de diferentes modalidades (restritivas
e de uso sustentavel), cujos limites e categoria ainda nao foram definidos,
conforme a ata indicada como anexo XLVII, integrante do EIA, que cita a
‘Reunido para definicdo de limites e categoria da proposta de Unidade de
Conservacao llha dos Franceses”, realizada em 2010. Estas informagdes foram
repassadas em reunido de apresentacao do empreendimento ao ICMBIo, cuja ata

encontra-se no anexo XLVIII, também integrante do EIA em analise.

No que tange aos impactos da atividade de dragagem que incide em Area
Prioritaria para Conservacao da Biodiversidade em Ambientes Costeiros e
Marinhos, considerou-se o instrumento legal que categoriza as areas prioritarias
para conservacao em ambientes costeiros e marinhos, bem como o processo de

criacao de Unidade de Conservacéo supra citado.

Assim o resultado da avaliagdo de impacto da dragagem de manutencao foi
considerada como de grande magnitude, negativo, real, direto, irreversivel,

permanente e ciclico.

Nessa analise considerou o resultado dos diagndsticos dos meios fisico, bidtico e
socioeconémico elaborados na ocasidao do EIA, amplamente detalhada no volume
Il - Diagnostico e, do volume Il - Avaliacdo dos Impactos Ambientais, bem como

as analises dos meios resultante desse estudo complementar.
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Ressalta-se que mesmo constatado que a atividade de dragagem afetara area
prioritaria para conservacao, além do reconhecimento da existéncia do processo
de criagdo de unidade marinha na regido, nao existe de fato um instrumento legal
gue suporte o pagamento de compensacao ambiental estipulado pela Lei n°
9.985/00. Mesmo assim, como ja detalhado no EIA, em funcdo do
empreendimento afetar a UC APA de Guanady, cuja medida compensatoria
prevista podera ser de até 0,5% do valor total do empreendimento, os calculos
especificos para esta finalidade dever4d nesse caso, considerar também a
atividade de dragagem integrada ao empreendimento do Itaoca Terminal
Maritimo. Desta forma a compensacdo ambiental pela atividade de dragagem
podera apoiar a criacdo de unidade marinha e sua efetiva implantacdo e gestéo,

conforme intenciona o ICMBIo.

Embora evidencia-se a existéncia de impacto de grande magnitude, permanente e
sua irreversibilidade, os monitoramento decorrentes do impacto da dragagem
deverédo ser considerados como elementar para a ampliagdo do conhecimento do
ambiente fisico, biolégico (marinho) e socioeconémico da regido (pesca) podendo

ainda vir a contribuir para a conservacao na regido do empreendimento.

Medidas de Controle, Mitigacdo e Prevencao

As medidas de controle, mitigacdo e prevencéo que sdo indicadas para 0s meios
bidtico, fisico e socioeconémico tem interface, pertinéncia e se aplicam para este

tema de impacto identificado.

Executar Programas de Comunicacdo Social, Programa de Educacdo Ambiental
para as Comunidades e Trabalhadores e Plano de Compensacao de Atividade

Pesqueira.

O detalhamento de tais medidas, bem como dos programas ambientais serao
contemplados no Plano de Dragagem a ser elaborado no a&mbito do licenciamento

especifico da dragagem de manutencéo.
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Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo e Empresa responsavel pela dragagem.

Medida Compensatoria

Direcionar recursos de compensacao ambiental para a efetiva criagéo,

implantagéo e gestéo de Unidade de Conservacgdo Marinha.

Responséavel: Itaoca Terminal Maritimo.

3.4.3.3 Meio Socioecondbmico

3.4.3.3.1 Geragéao de expectativas da populacao

Como observado em outros estudos que tratam sobre dragagem de manutencao
para atividades portuarias, no caso do Itaoca Terminal Maritimo € passivel a
ocorréncia de expectativa por parte da populagdo. Essas expectativas ocorrem
com moradores, turistas e principalmente com os pescadores, desde 0 anuncio
desta atividade na regido. As expectativas ocorrem nestes publicos,
principalmente pela relacdo social, econdmica e cultural com o mar. A atividade
de dragagem traz ao imaginario desses publicos a relacdo de situacdes como
afugentamento dos peixes, reducdo e restricdo de pesca, prejuizos financeiros,
sujeira na agua, insatisfacdo de turistas, etc. Como relatado no diagnostico do
meio socioecondémico Vol. Il do EIA, a pesca na area de influéncia direta € uma
importante atividade econémica responsavel pela circulagdo monetaria em toda a

cadeia e em outros segmentos Como 0 COMErcio e Servicos.

E importante destacar que as dragagens de manutencdo serdo realizadas
periodicamente na regido do Itaoca Terminal Maritimo, o que pode ocasionar uma

certa familiarizacdo do publico com esta atividade.

Tais expectativas sdo reais e possuem uma relagdo direta com o

empreendimento. Este impacto € de média magnitude, negativo, gerando
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expectativas imediatas com as primeiras noticias sobre a realizacbes da
dragagem de manutencdo. Devido a natureza desta atividade, este impacto &

temporério, ciclico, de curto prazo, reversivel, local e regional.

Medida mitigadora

e Elaboracdo de um Plano de Comunicacdo Social especifico para a
realizacdo da dragagens, conforme previsto no licenciamento ambiental
para a realizacdo da dragagem. Este Plano de Comunicacdo sera
detalhado no ambito da elaboracdo do Plano de Dragagem, momento do

licenciamento ambiental para a Dragagem de Manutencao.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo e Empresa responsavel pela dragagem.

3.4.3.3.2 Aumento da arrecadacéo tributaria

A realizacéo de dragagens ocasiona a contratacdo de servi¢os, a compra de bens
e materiais pelo empreendimento, de forma direta ou indireta, o que implica na
geracdo de impostos e taxas que contribuem para o aumento no volume de

recursos arrecadados, tanto em nivel municipal, quanto em estadual.

Assim, o empreendimento gerara tributos para os dois niveis de governo,

Estadual e Municipal. A seguir sdo destacados o0s principais impostos, taxas e

tributos (tanto diretos, como indiretos) a serem gerados pela atividade em
guestéo:
Estadual:

e |ICMS — Imposto sobre Circulacdo de Mercadorias (proveniente da compra

de bens e de servigcos, tanto pela empresa responsavel pela dragagem,

como outras empresas contratadas envolvidas na atividade, além da

prépria compra de bens e servicos pelos trabalhadores envolvidos).

Municipal:
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e |ISS - Imposto Sobre Servicos. Cobrado das empresas (proveniente da
contratacdo de servicos, tanto pela empresa responsavel pela dragagem,
como outras empresas contratadas envolvidas na atividade, além da
propria compra de bens e servigos pelos trabalhadores envolvidos).

Em relacdo ao ICMS (imposto estadual), sua geracdo se dara através da
aguisicao de produtos e equipamentos. A aliquota no Espirito Santo de ICMS é de
17% para produtos fabricados capixabas e para produtos importados
desembarcados em portos do estado. No caso de materiais com origem em
outros estados do sudeste, é aplicado uma aliquota de 10%, enquanto no caso de

materiais com origem nos estados do Norte e Nordeste, de 5%.

Ja a geracdo de ISS, incidira sobre a prestacao de servicos e contratacdo de
mao-de-obra. Sendo a aliquota deste imposto, variando entre 2 e 5%,
dependendo do servico a ser contratado. Destaca-se que a incidéncia deste

imposto ocorre ho municipio em que o servico for prestado.

O aumento na geracdao tributos proveniente pelo empreendimento é de natureza
positiva, direto e indireto, reversivel, temporario e ciclico. E, por conta do tipo
de atividade, o impacto causado na receita é dado como de pequena magnitude,
curto prazo, ciclico e de caréater real. Sua abrangéncia € local e regional ja que
a geracao de receita, oriundas principalmente com o aumento da prestacao de
servicos e comercio, ocorrera principalmente nos municipios da AID e em nivel
estadual (ICMS).

Medida Potencializadora

Priorizar a compra de bens e a contratacdo de servicos no municipio da regido da
AID. A aquisicdo de produtos e de servicos nos Municipios depende da
disponibilidade existente. Assim, a medida que 0s recursos ndo estejam
disponiveis na regido, esta demanda se estendera para as demais regibes do

Estado.
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Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo, por meio da empresa responsavel pela
dragagem.

3.4.3.3.3 Geragao emprego e renda

A geracdo de renda, assim como a disponibilidade de emprego e geracao de
tributos, constituem-se os principais beneficios de um empreendimento. Este
apresentara um nivel de encomendas ao aparato produtivo local, aqui incluidos os
mais variados itens de comércio, servi¢cos e industria. Assim, 0s setores primario,
secundério e terciario serdo beneficiados pela atividade de dragagem durante a

sua operacéao.

A geracdo de renda advira do salario dos colaboradores contratados direta e
indiretamente para a realizacdo da dragagem, do pagamento de servigos de

terceiros contratados e de toda a circulagdo monetaria delas resultantes.
Nota-se que o impacto de Geracdo de Emprego e Renda é real, positivo de

pequena magnitude, direto e indireto, temporério, ciclico, de curto prazo,

reversivel e regional.

Medida potencializadora

Priorizar a contratacdo de mao-de-obra e servico na AID e na All do

empreendimento.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo e Empresa responsavel pela dragagem.

3.4.3.3.4 Impactos na atividade pesqueira

A Area de Influéncia para a pesca do empreendimento é explorada por uma frota
artesanal permanente, que utiliza a regido com uma frequéncia diaria. As
principais interferéncias da dragagem de manutencéo na atividade pesqueira sao:

Perda de Area de Pesca; Aumento do Esforco de Pesca e Conflito de Rotas.
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A atividade de dragagem de manutenc¢do para o Itaoca Terminal Maritimo, define-
se a partir de trés etapas para sua operacionalizacdo, sendo: retirada de material;

transporte do material dragado e descarte de material dragado.

No que tange a retirada de material, a mesma ja é considerada como zona de
exclusdo para a pesca, pois encontra-se dentro da &area a ser utilizada para a
construcdo do terminal, que inclui os bercos de atracacéo, local onde ocorrera a
dragagem propriamente dita. Sob este impacto, o tema “Perda de Area de Pesca’

recebeu atengéo especial no EIA, bem como nos programas propostos.

Quanto ao transporte do material dragado, esta fase da atividade repercutira
sobre a rota das embarcacdes que utilizam a regido para a pesca. Este impacto

sera descrito pormenores adiante no item “Conflito de Rotas”.

Em relacdo ao descarte de material dragado este podera impactar novamente a
“Perda de Area de Pesca”, que por sua vez pode proporcionar alteragbes na
dindmica da atividade, ocasionando até mesmo o fendmeno sobrepesca. Este
impacto serd melhor descrito no item “Perda de Area de Pesca” apresentado a

seqguir:

3.4.3.3.4.1 Perda de area de pesca

A Perda de Areas de Pesca pode ser vista tanto dentro dos limites das zonas de
exclusdo para a navegacdo (dentro da area do empreendimento), local a ser
dragado, como também pode ser identificada no local destinado ao descarte do

material dragado.

A perda de area por ja ser considerada uma zona de exclusdo do Terminal, esse
impacto deve ser considerado como real, irreversivel, negativo, direto,

permanente e de grande magnitude, conforme relatado no EIA.
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A area destinada ao descarte do material dragado, por ndo ser uma area de
exclusdo da pesca, o impacto deve ser considerado como real, reversivel,

negativo, direto, temporéario, ciclico e de baixa magnitude.

Para esta area € oportuno citar que sondagens iniciais feitas em conjunto com
lideres formais e informais de diferentes modalidades de pesca (arrasto, rede e
mergulho) da area de influéncia, foi constada a existéncia de locais que atendem
as legislacdes pertinentes quanto a distancia e a profundidade minimas exigidas
para o descarte do material dragado, onde h& baixa atividade pesqueira. Estes
possiveis locais de descarte, indicado pelos pescadores, correspondem a areas
com profundidade superiores a 18 metros de profundidade, com formacéo

arenosa.

Medida Compensatoria

Executar Projeto de Compensacdo da Atividade Pesqueira — PCAP a ser
desenvolvido junto as comunidades diretamente afetadas conforme estabelecido
com o IEMA, quando nédo possivel a mitigagdo. O detalhamento desta medida
sera descrita no ambito da elaboracdo do Plano de Dragagem, momento do

licenciamento ambiental para a Dragagem de Manutencao.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo

3.4.3.3.4.2 Aumento do esforco de pesca

O aumento do esforco de pesca pode ser caracterizado como o deslocamento
das embarcacdes que atuavam nas areas de pesca perdidas e/ou em restricao,
para pesqueiros adjacentes. Ou seja, 0 esforco de pesca serd concentrado em
areas menores, que poderdao sofrer com a sobrepesca. Esse impacto tambéem
identificado nas fases de instalacao e operagéo descritas no EIA, soma-se ainda a
atividade de dragagens de manutencdo, pois ha a possibilidade de perda de

novas areas de pesca.
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Esse impacto durante a dragagem deve ser considerado como potencial,
reversivel, negativo, direto, temporéario, de curto prazo, ciclico e de pequena
magnitude. Podera ocorrer ainda o deslocamento de embarcacdes para
pesqueiros mais distantes, aumentando a abrangéncia do impacto, tornando-o
regional, assim como um aumento do custo da atividade, pois demandara num

maior deslocamento das embarcacfes e consequente consumo de combustivel.

Medida Mitigadora
Programa de Monitoramento do Desembarque Pesqueiro. O programa em

guestao visa subsidiar o comportamento da atividade pesqueira local ao longo do
tempo, a fim de identificar, por exemplo, o impacto do aumento do esfor¢co de
pesca, conflito de rota das embarcacdes e etc.

O detalhamento desta medida sera descrita no ambito da elaboracdo do Plano de
Dragagem, momento do licenciamento ambiental para a Dragagem de

Manutenc&o.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo

3.4.3.3.4.3 Conflito de rotas de embarcacdes

Quanto a movimentagcdo das embarca¢fes durante a dragagem de manutencao,
transporte do material e descarte do material dragado, tém-se impactos em
funcdo do possivel atropelamento dos petrechos de pesca, afugentamento da
fauna (espécies alvo da pesca) e alteracbes na dinamica de rotas das
embarcacdes de pesca da regido. Portanto, esse impacto pode ser considerado
como real, reversivel, negativo, direto, temporario, de curto prazo, ciclico e

de pequena magnitude.

Medida Mitigadora
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A principal medida mitigadora sugerida para o conflito de rotas das embarcacdes
diz respeito ao Projeto de Comunicacdo Social especifico para a comunidade
de pescadores. Indica-se 0 estabelecimento de sinalizacdes em mar e a criacao
de um canal de comunicacédo permanente com as colGnias e as associacdes de
pescadores identificadas no diagndstico ambiental do presente estudo. O
detalhamento desta medida sera descrita no ambito da elaboracdo do Plano de
Dragagem, momento do licenciamento ambiental para a Dragagem de

Manutencéo.

Responsavel: Itaoca Terminal Maritimo e Empresa responsavel pela dragagem.
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3.5 ALTERNATIVAS QUANTO A FONTE DE SEDIMENTOS A SEREM
UTILIZADOS NA RECOMPOSICAO DOS LOCAIS QUE
EVENTUALMENTE SOFREREM EROSAO, TENDO EM VISTA A
POSSIVEL INCOMPATIBILIDADE ENTRE OS  SEDIMENTOS
EXISTENTES NA PRAIA E AQUELES QUE PODERAO SER
DEPOSITADOS NA REGIAO, LEVANDO EM CONSIDERAGAO OS
VOLUMES NECESSARIOS A REFERIDA RECOMPOSIGAO.

A modelagem computacional indicou que podera haver modificagdo da linha de
costa nas imediacdes do Terminal projetado, como indicada na Figura 3-4 para a
is6bata de 0,0 m, onde em comparacdo com a situacdo sem o Terminal, h& locais
com suscetibilidade a erosao (retrogradacdo) e outros a acres¢ao (progradacao).
A erosdo maxima indicada acontece na praia em um trecho ao sul do Terminal, e
apresenta recuo maximo de cerca de 30 m. Esse recuo seria alcangado em cerca
de 4 anos, que foi de tempo necessario para a estabilizacdo das feicOes
batimétricas nos resultados da modelagem computacional. Estima-se que o

volume necessario para essa recomposicdo seja de 30.000 m2,
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Figura 3-4: Isébata de 0,0 metro de profundidade para as simulagbes com
(vermelho) e sem (azul) o Terminal.

O transporte de sedimentos indicado na modelagem computacional € devido
principalmente a acdo das ondas, que promoverdo transporte longitudinal ao
longo da praia com sentido de norte para sul ao norte do Terminal, e com sentido
de sul para norte ao sul do Terminal.

Os levantamentos dos perfis de praia indicaram bom estoque sedimentar da
praia, capaz de suportar variacoes da linha de costa que causem retrogradacgéao.
A caracterizagcdo dos sedimentos da regido emersa da praia, nas areas
adjacentes a norte e a sul mais proximas do Terminal, indica que o sedimento é
areia litoclastica, praticamente sem finos, com granulometria principalmente
grossa em toda esta regido. Assim pode-se usar para recompor trechos que
tenham sofrido retrogradacdo o sedimento transportado pelas ondas ao longo da

propria praia e que cause progradacdo em trechos adjacentes, assim ndo haveria
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incompatibilidade do sedimento da regido de empréstimo com o sedimento da
regido de destino. Tratar-se-ia de retorno do sedimento transportado pelas ondas

para sua regido de origem.

O monitoramento dos perfis de praia a ser realizado ir4 indicar eventuais trechos
de praia que sejam modificados, 0 que permitira planejar com antecedéncia as
medidas de recomposicao onde se fizer necessario, com transferéncia de areia da
regido da saliéncia de praia (aonde a areia se acumularia) até uma regiao
adjacente com déficit sedimentar. Como seria um transporte a distancias

relativamente curtas, poderda ser realizado por caminhdes ou por bombeamento.
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3.6 ANUENCIA DA MARINHA, CONSIDERANDO A PROXIMIDADE DO
EMPREENDIMENTO COM AS AREAS UTILIZADAS PARA EXERCICIO E
TREINAMENTO DAQUELA CORPORAGAO.

A seguir é apresentado um historico dos entendimentos mantidos entre a Itaoca
Offshore e a Marinha do Brasil, desde o recebimento de parecer contrario a
implantacdo do empreendimento a Ultima acdo desencadeada que versa pelo
pedido de “Nada Opor” a Marinha:

a. Em 17 de abril de 2013 foi recebido o Oficio 0448/2013 expedido pela SPU —
Secretaria de Patrimdénio da Unido (Anexo 7 - 1) comunicando o parecer
contrario da Marinha a implantacéo do projeto.

b. Em 18 de abril de 2013 protocolou-se na CPES — Capitania dos Portos do
Espirito Santo um oficio (Anexo 7 - 2) peticionando uma audiéncia com o
Comandante do 1° Distrito Naval, no Rio de Janeiro, 6rgao ao qual a CPES é
subordinada.

c. No dia 05 de junho de 2013, houve a reunido com o Comandante do 1° Distrito
Naval, Vice-Almirante llques Barbosa Junior, quando foi feita uma exposicao
de motivos em defesa do projeto Itaoca Offshore.

d. Por determinacdo do Comandante foi marcada e realizada em 13 de junho de
2013, uma reunido entre a engenharia da Marinha, a engenharia de Itaoca e a
projetista (RAM Engenharia) para uma analise conjunta do projeto.

e. Também, em 13 de junho, foi expedido o oficio n® 3667/13 IEMA/GCA/CAIA,
que no item VI, o 6rgao solicita a “anuéncia da Marinha” quanto a implantacéo
do projeto.

f. Em 12 de julho de 2013 protocolou-se o novo oficio na CPES com nova
solicitacdo de “Nada a Opor” (Anexo 7 - 3) em funcéo da exigéncia do IEMA

relatada no item anterior.

Atualmente, a Itaoca Offshore aguarda posicionamento oficial da Marinha no
sentido de obter junto a este 6rgdo anuéncia para instalagcdo do empreendimento.
Tao logo o posicionamento da Marinha do Brasil seja emitido, a Itaoca Offshore

comunicara o IEMA.
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3.7 AVALIAGAO DA VIABILIDADE ECONOMICA DO EMPREENDIMENTO,
CONSIDERANDO A NECESSIDADE DE REALIZACAO DESTAS
DRAGAGENS DE MANUTENGAO.

Os custos para a dragagem de manutencdo podem variar bastante, em fungéo de
diversos aspectos, como o tipo de draga a ser utilizado; sua disponibilidade
operacional; o quantitativo (volume) a ser dragado; periodicidade da dragagem;

localizac&o e distancia do bota-fora; custos ambientais; entre outros.

Para efeito de avaliagdo da viabilidade econémica do empreendimento, com a
insercdo da dragagem de manutencdo durante a operacdo do Terminal,
considerou-se o pior cenario: com a retirada de 150.000m?3 de material por ano;
durante 30 dias; bota-fora a cerca de 10 km de distancia; uso de draga do tipo

“hopper” com capacidade de 2.500 ms3.

Com base nessas condi¢cdes, 0s custos estimados sdo da ordem de
R$ 7.000.000,00 (sete milhdes de reais). De acordo com a Diretoria da Itaoca
Offshore, este custo € suportavel pelo empreendimento, ndo comprometendo sua

viabilidade técnica, operacional e financeira.
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4 CONSIDERACOES FINAIS

Este estudo complementar tratou especialmente de questBes relacionadas a
realizacdo de dragagem de manutencao prevista para ocorrer durante a operacao
do Itaoca Terminal Maritimo. Esta atividade n&o fora prevista na oportunidade do
Estudo de Impacto Ambiental, devido ndo ser considerada na operacdo do
empreendimento. Sua motivacdo decorreu dos estudos de modelagem de
sedimentagdo realizados durante o EIA, que apontaram significativa
sedimentacdo na area protegida pela estrutura offshore projetada do Terminal.

Foram apresentados os impactos ambientais sobre o meio fisico, biolégico e
socioecondmico sobre a atividade de dragagem de manutencéo, considerando a
retirada de material a ser dragado, o seu transporte e o seu descarte em bota fora
marinho. Foram apontadas importantes medidas mitigadoras e de controle para

sustentabilidade da atividade em questéao.

Por meio de analise de carta nautica, de entrevista com pescadores experientes
de Itapemirim e Marataizes e de informacdes extraidas de estudo ambiental
desenvolvido na regido para criacdo da unidade de conservacdo marinha
identificaram-se duas areas potenciais para serem utilizadas como pontos de
descarte de material a ser dragado. Os critérios de escolha foram aqueles

elencados pelo proprio IEMA.

Por fim, a equipe do CTA considera que a insercéo da atividade de dragagem de
manutencao as demais atividades ja previstas na operacdo do empreendimento,
nao compromete sua viabilidade ambiental. Salienta-se, contudo, que esta
atividade serd escopo de licenciamento especifico, quando devera ser elaborado
um estudo com maior grau de detalhamento, o Plano de Dragagem, onde, entre
outras atribuicdes, sera realizada investigacdo detalhada para melhor acuidade na
escolha do (s) local (is) para descarte do material dragado. O Plano, de forma
sinérgica com as demais acdes de sustentabilidade determinadas na instalagéo e
operacdo do Terminal, devera prevé ainda diversas medidas a serem

implementadas, todas elas estruturas na forma de programas ambientais, tais
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como: programas de educacdo ambiental e comunicagdo social, programa de
monitoramento da qualidade da agua e do sedimento, programa de
monitoramento batimétrico, programa de monitoramento da biota aquatica,

programa de fiscalizacdo da dragagem., programa de desembarque pesqueiro,
entre outros.
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