Com base nas informagdes apresentadas no presente documento, fica claro que a implantagao do
Ramal Anchieta faz frente a necessidade de se prover uma alternativa de transporte mais eficiente,
otimizando assim as condi¢cdes de desempenho, reduzindo custos logisticos, racionalizando e
ampliando a capacidade de transporte de cargas além de melhorar a logistica de importacdo e
exportagao no Espirito Santo e também do Brasil, especialmente na regiao Sudeste.

O Ramal Anchieta visa estabelecer uma nova ligacdo ferrovidria entre a Estrada de Ferro Vitdria a
Minas (EFVM) e a Regido Sul do Estado do Espirito Santo, propiciando melhores condi¢des de
seguranca de transportes e consolidando uma alternativa ferroviaria num contexto atual
dominado por rodovias que, portanto, ndo s6 amplia imediatamente a extensdo da malha
ferroviaria do Espirito Santo, como efetivamente aumenta o potencial de incremento na captagao
de carga em toda a regido sul e potencializa o desenvolvimento regional e de novas cadeias
produtivas, além de fortalecer os arranjos produtivos ja existentes no sul do Estado.

Importante destacar que este projeto sera a primeira etapa do Plano de Desenvolvimento do Sul
do Espirito Santo, gerido pelo Governo do Estado do Espirito Santo, que realizara a interligacdo do
Ramal Anchieta, por meio da EF-118, até o Complexo Portuario do Porto Central, localizado no
municipio de Presidente Kennedy. Vale lembrar ainda que este projeto vai de encontro também
ao planejamento federal que pretende conectar a malha do Estado a malha no Rio de Janeiro.

Projetos estes que por sua vez aumentam as potencialidades de uso do ramal aqui proposto e
ampliariam significativamente a participacdo do modal ferrovidrio na matriz de transporte
nacional, especialmente na regidao Sudeste com ganhos globais de eficiéncia no sistema logistico.
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Por fim, mas nao menos importante, esta obra faz parte de um acordo de negociagbes entre o
governo federal e a VALE referente a assinatura da renovagao antecipada da concessao da Estrada
de Ferro Vitéria a Minas (EFVM), que venceria em 2027 e que definiu, no processo de
contrapartidas, pela implantacdo deste novo trecho de Santa Leopoldina a Anchieta, o
denominado Ramal Anchieta, uma opc¢do de investimento apresentada pela empresa.

Tendo sido acordada a renovacdo, os investimentos a serem feitos como contrapartida foram
definidos pelo Governo Federal que, com interlocu¢ao também do Governo do Estado do Espirito
Santo, negociou com a VALE um compromisso de investir na extensao da malha da EFVM até a
Regido Sul do Estado, motivo pelo qual o detalhamento do projeto em questdo foi contratado e,
por consequéncia, o respectivo Estudo Ambiental para seu licenciamento elaborado.

O empreendimento serd implantado ao longo da planicie litoranea da regido sul do Estado do
Espirito Santo, com inicio por volta do Km 19 da Estrada de Ferro Vitéria a Minas (EFVM), localizado
no municipio de Santa Leopoldina, e interceptara em direcdo a Regido Sul do Estado outros cinco
municipios capixabas (Cariacica, Vila Velha, Viana, Guarapari e Anchieta), acompanhando na maior
parte do seu tracado o mesmo eixo da rodovia BR-101.

O tracado como proposto esta situado quase em sua totalidade em regido rural, sendo poucas as
vezes onde o eixo se aproxima de areas com densidade demografica consideravel. Ainda assim,
para propiciar maior seguranca operacional, foi estabelecida a premissa, desde a etapa de projeto,
de que todas as transposicGes de rodovias, estradas e vias de acesso locais seriam em desnivel.
Além disso, pontes ferrovidrias também foram projetadas para transpor os principais corpos
hidricos, visando menores interferéncias sobre essas areas, além de garantir a seguranca
construtiva e operacional dessas obras de arte.

Sendo assim, pode-se dizer que, tendo em vista as principais caracteristicas geométricas, suas 80
obras de arte especiais previstas associadas a auséncia de passagens em nivel e a vedacao da faixa
de dominio, além da adocdo de diversas outras diretrizes e solu¢des descritas, o projeto do Ramal
Anchieta apresenta maior seguranga e vantagens operacionais em relagao a malha hoje existente
no Estado.

O diagndstico identificou todas as Unidades de Conservacdo presentes em um raio de 10 km do
tracado da ferrovia, e constata-se que sua faixa de dominio transpassa os limites da Area de
Protecdo Ambiental (APA) do Monte Mochuara, no municipio de Cariacica, e passa também pela
zona de amortecimento do Parque Estadual (PE) Paulo César Vinha, em Guarapari. Os trechos que
apresentam interferéncia nessas dareas protegidas sdo ambientes que, em funcdo das
caracteristicas de uso e ocupacdo do solo da regido, apresentam alto grau de antropizacao,
decorrente do predominio de atividades agrossilviculturais e de pecuaria de seu entorno que conta
ainda com a presenca de aglomerados urbanos e rodovias como a ES-060 e a BR-101.



Além disso, ainda que a drea de implantacdo do projeto, com cerca de 939,13 ha, seja atualmente
bastante antropizada, predominando a ocupacdo por pastagens (66,8%), reflorestamentos (4,99%)
e cultivos (2,11%) e que as poucas areas naturais se encontrem predominantemente alteradas e
sejam representadas majoritariamente por fragmentos dispersos de Mata Atlantica, a menor parte
deles em estagio avancado de regeneracao (apenas 2,26% dentre 14,24%), o desenvolvimento do
atual projeto envolveu, conforme ja discutido, cuidadoso estudo de alternativas, baseado em
premissas de contornar, na medida do possivel, fragmentos de vegetagao natural, Unidades de
Conservacao, reduzindo, dessa forma, o nivel de alteracao desde sua fase de concepcao.

Portanto, conclui-se que, tanto quanto possivel, ainda na sua fase de viabilidade, a proposicdo do
projeto do Ramal Anchieta incorporou as melhores praticas e otimizou sua insercdo na regido de
interesse, em busca da reducdo de impactos nos meios antrépico e natural existente.

Porém, ainda que o tracado tenha sido proposto sempre visando a minimizacdo de possiveis
interferéncias, principalmente em relacdo a populacdo ja existente, infraestrutura e instalacdes de
grande porte, ou mesmo frente aos fragmentos remanescentes, ndo foi possivel evitar tudo e,
nestes casos, solucdes e diretrizes foram incorporadas ao projeto de engenharia para melhor lidar
com elas, tais como adocdo de paredes acusticas, bueiros, passagens de animais de cria¢cdo ou
fauna silvestre, ou mesmo técnicas de tratamento lindeiro e aplicacdo de cortina vegetal, dentre
outras.

Como exemplo de solugBes incorporadas ao projeto frente ao diagndstico realizado, podemos citar
dentre os fragmentos mapeados e que ndao puderam ser evitados o fragmento existente na altura
do Parque Natural Municipal Monte Mochuara, localizado entre os kms 16 e 20, onde foram
projetadas passagens inferiores e superiores ligando o dossel de fragmentos florestais cortados
pela ferrovia para permitir a preservacao do fluxo de fauna silvestre. A definicdo dos locais destas
passagens de fauna foi realizada ao longo de toda a ferrovia projetada, visando assim minimizar os
possiveis efeitos da fragmentacdo inerentes a implantacdo de um empreendimento como o
proposto.

Quanto aos principais impactos previstos para a fase de planejamento, como é usual, estes
relacionam-se ao surgimento de expectativas favordveis da populagdo com relagdo as
oportunidades de emprego e negécios e, em contrapartida, as apreensdes e duvidas em virtude
da possibilidade de afetacdo de propriedades e de interferéncias relacionadas as obras, mas que
sao mitigaveis através de agdes de comunicagao prévia que deverao ser implementadas ainda na
fase de planejamento do empreendimento.

Ja nafase deinstalacdo, as atividades previstas irdo provocar diversos impactos, grande parte deles
temporarios, tanto nos meios fisico e bidtico como também sobre meio socioeconémico, a maioria
de natureza adversa, mas em geral de baixa ou média magnitude, quer pelo prazo em que ocorrem,
guer pelos cuidados e medidas que serdo tomadas em termos de sistemas de controle e aces de
mitigagcdo que incluem também diretrizes relativas a gestdao de riscos de acidentes durante as
obras.

Nesse sentido, o empreendimento, cuja grande parte da implantacdo e operacdo terd intervencdes
reduzidas sobre os ambientes naturais, remete a identificacdo de impactos de baixa e média
significancia para a maioria dos fatores na area diretamente afetada do projeto, e que poderdo ser
mitigados e controlados por acGes e medidas descritas para os aspectos ambientais indicados.
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Em relagdo aos impactos para a populagao, notadamente aqueles de maior significancia e
preocupacao para o empreendimento proposto frente aos diagndsticos realizados, a ocupacao do
territdrio se dara em sua grande maioria em areas rurais, com poucas areas de maior densidade
demografica sendo diretamente impactadas, a maioria delas em Cariacica e Viana. Porém, as areas
mais adensadas nestes municipios se constituem de regides de periferia e, dessa forma, a pressao
sobre a ocupagao territorial deve ocorrer de forma mais acentuada nessas regides que, portanto,
demandardo atencado especial pelo empreendedor.

Quanto a pressdo devida ao aumento do contingente populacional, a potencial sobrecarga aos
servicos e condicOes de saude, a regido apresenta condicoes de saude varidveis, sendo o municipio
de Vila Velha o mais bem assistido, enquanto, tendo em vista o volume de obras e a localizacdo de
canteiros, os municipios de Cariacica, Viana e Guarapari deverdo ser os mais impactados em
termos de aumento de pressdo sobre estes sistemas caso ndo sejam adotadas as medidas
indicadas. Medidas estas relacionadas principalmente ao recrutamento e contratacdo de mao-de-
obra local e aquelas especificas voltadas a prevencdo e controle de doencas, bem como o
estabelecimento de convénios e parcerias com o setor de saude, com o propdsito de prevenir,
mitigar ou compensar os efeitos negativos dos impactos referentes as estas possiveis demandas
extras de salde que poderiam sobrecarregar esses municipios, além da capital Vitoria, onde se
localiza o maior volume de hospitais publicos da regido.

Além disso, o tracado projetado do Ramal Anchieta poderia afetar, de forma direta ou indireta, a
circulacdo e trafego em diversos tipos de vias com diferentes fungdes, mas, a despeito dessa
variedade de situagdes, as solu¢es adotadas no projeto bdsico trataram de atender praticamente
todas as necessidades de deslocamentos, e acesso de pessoas e veiculos, inclusive de transporte
publico, tanto para bairros mais adensados, quanto para comunidades em crescimento ou mesmo
para propriedades rurais individualmente.

Quanto as solugdes de mobilidade avaliadas como insuficientes para atender as demandas atuais
e futuras, foram sugeridas propostas de melhorias como a instalagdao de passarela e altera¢ao na
instalagao de passagens inferiores que foram aceitas pela engenharia e que serdo incorporadas ao
projeto durante a proxima etapa de detalhamento.

O trafego de cargas e de animais também foi contemplado nas solu¢des apontadas no projeto
basico, de forma que as OAE, passagens e as relocagdes vidrias concebidas tiveram o cuidado de
garantir raio de giro para veiculos de maior porte, altura e largura considerando, inclusive, a
circulacdo de maquinas e equipamentos especiais utilizados em areas produtivas especificas ou
mesmo para permitir o manejo e a transposicao de boiadas, ou qualquer outro tipo de animal de
criacdo, por onde passa o tracado projetado da ferrovia.

Como ndo ha supressdo de equipamentos publicos, a luz das solucGes incorporadas no projeto
basico, aliadas aquelas recomendadas, podemos concluir que ndo ha prejuizos significativos a
mobilidade ou mesmo as condi¢des de acessibilidade, incluindo deslocamentos ndo motorizados
ou mesmo a servicos de interesse publico nas regides atingidas.



Quanto a compatibilizagdo do perfil de uso e de ocupagao do solo, em cada recomendagdes foram
feitas as municipalidades, de um lado para minimizar os impactos sobre a ferrovia decorrente das
possibilidades de expansao urbana futura, e do outro, para evitar que a futura ferrovia represente
restricao ao desenvolvimento planejado em sua legislagdao urbanistica.

Além disso, é importante destacar que o projeto detalhado se encontra ainda em fase de
elaboracdao e que os detalhes de projeto, incluindo-se as alternativas de tracado, serdo ainda
confirmadas ou revisadas, o que podera demandar andlises adicionais pertinentes a fase de
solicitacdo de Licenca de Instalacdo. Vale lembrar ainda que outras adequacdes podem vir a ser
necessarias, principalmente tendo em vista tratativas com prefeituras, estado, proprietarios ou
mesmo com a populacdo ao longo do tracado, visando sempre a minimizacdo de eventuais
conflitos ou impactos, inclusive aqueles que possam ser identificados ao longo do préprio
detalhamento do projeto.

Com relacdo a fase de operacdo, os impactos esperados decorrem basicamente das atividades de
transporte de cargas, principalmente da circulacdo de trens que causam perturbacbes nas
comunidades faunisticas, principalmente aquelas de habitos terrestres, e incomodos a populagdo
lindeira, pela emissdo de material particulado de cargas ou mesmo ruidos e vibragdes. Para isso,
conforme ja descrito anteriormente, foram incorporadas ao projeto diversas solucbes de
engenharia e propostas de mitigacdo, sendo que estdo previstos ainda programas de
acompanhamento, que irdo determinar o grau de possiveis alteragGes em situagdes concretas de
operacdo e, a partir dessas, determinar a necessidade de agGes complementares de controle
desses aspectos.

Nesta fase, existe também uma preocupacdo genuina com acidentes que possam afetar a saude
ou o meio ambiente e, neste sentido, foram incluidas diretrizes relativas a gestdo de riscos
ambientais durante a movimentacao de trens, contemplada em programa especifico, que define
acOes para evitar acidentes, como também para mitigar seus impactos no caso de eventuais
ocorréncias.

Considerando a gestao ambiental do empreendimento, em sua fase de operagdo, importante
destacar ainda que a VALE conta com estrutura organizacional e com vasta experiéncia de
execucdo de planos e programas em toda sua malha, os quais envolvem a adocdo de
procedimentos de gestao e acompanhamento ja bem definidos que ja sao aplicados a EFVM e que
serao aplicados também as instalagdes, atividades e processos do Ramal Anchieta.

A expansdo do modal ferrovidrio proporciona uma melhoria da infraestrutura de transportes do
Estado, aumentando o potencial de escoamento da producdo regional e induzindo a dinamizacao
da economia regional. O futuro Ramal Anchieta apresenta ainda grande sinergia com o projeto da
Ferrovia EF-118, que possibilitard a interligacdo do Porto Central, localizado no municipio de
Presidente Kennedy, a EFVM e, eventualmente, também a malha ferrovidria no Rio de Janeiro.

Nessas circunstancias, com base nos fatores expostos, nas diversas solucdes e diretrizes ja
incorporadas e no progndstico ambiental da regido, a implantacdo do projeto basico proposto
pode ser considerada satisfatoria na manutencdo da qualidade ambiental, considerando-se as
acoes e medidas mitigadoras e compensatdrias propostas aos impactos identificados e o Ramal
Ferroviario Anchieta considerado vidvel do ponto de vista sdcio ambiental.
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