6. Analise dos Impactos Ambientais

A analise dos impactos socioambientais decorrentes da implantacdo e operacao do ramal ferrovidrio
foi fundamentada em metodologia tradicional e de dominio usual, onde os possiveis impactos
ambientais identificados foram caracterizados e avaliados com base nos dados de caracterizacdo do
empreendimento e nos dados dos diagndsticos ambientais dos meios fisico, bidtico e
socioecondmico, utilizando-se uma matriz de interacdo, baseada na Matriz de Leopold
(SUREHMA/GTZ, 1992).

6.1 IDENTIFICAGAO E CARACTERIZAGAO DOS IMPACTOS

O processo de identificacdo e caracterizacdo dos impactos socioambientais foi construido em duas
etapas, sendo:

e 12 etapa: elaboracdo da planilha de descricdo das atividades e aspectos ambientais
associados, considerando as fases de planejamento, implantacdo e operacdo do
empreendimento; e

e 22 etapa: definicdo dos critérios de avaliacdo de impactos a serem adotados para cada
impacto identidicado

A Tabela 6.1-1 apresenta a planilha de atividades previstas para cada fase do projeto e os aspectos
ambientais associados (12 etapa).
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Tabela 6.1-1: Atividades previstas em cada fase do empreendimento (planejamento, implantacio e operacio) e os

aspectos ambientais associados. Continua.

Fase Atividades Previstas
Realizagdo de contato com os proprietarios e
levantamentos de campo
Realiza¢do de reunides e contatos com prefeituras
municipais e gestores publicos

Planejamento | Trabalhos de topografia e sondagem

Cadastramentos de proprietarios e pesquisa
socioecondmica

Procedimentos para aquisi¢do de areas e remogao

Instalagao e operagao dos canteiros e frentes de
obra

Aquisicdo/mobilizagdo de maquinario, transporte

Implantaggo de pessoas e insumos

Contratagao de mao-de-obra

Construgdo/Realocagdo de acessos rodoviarios

Aspecto Ambiental

Apresentacao dos estudos preliminares

Elaboragdo do Projeto Basico de Engenharia

Avaliacdo prévia das areas a serem incluidas na faixa
de dominio

Apresentacao dos estudos preliminares
Negociagoes e indenizagoes

Desapropriagoes

Remocgao de estruturas existentes
Atracdo/migracdo populacional

Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos
Movimentagao de terra

Geragado de ruidos e vibragées

Geragdo de efluentes liquidos e residuos sélidos
Geracao de material particulado e gases de combustdo
Dinamizagao econdmica

Utilizagdao dos equipamentos urbanos

Supressdo de vegetacdo/limpeza de terreno
Geragao de ruidos e vibragées

Geragado de particulados e gases da combustao
Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos
Dinamizagao econdmica

Criagdo de empregos

Utilizagao dos equipamentos urbanos

Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos
Aumento da prolifera¢do de arboviroses
Atracdo/migracdo populacional

Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos
Movimentagao de terra

Geragao de ruidos e vibragées

Geragado de particulados e gases da combustao
Ocorréncia de acidentes com comunidade

Geracgao de efluentes liquidos e residuos solidos

Supressdo de vegetacdo/limpeza de terreno



Tabela 6.1-1: Atividades previstas em cada fase do empreendimento (planejamento, implantacio e operacio) e os

aspectos ambientais associados. Conclusao
Fase Atividades Previstas

Melhoria de acessos rodoviarios

Transporte, recepgao e estocagem de materiais

Terraplanagem (corte e aterro) e escavacdo de
tanel

Obras de drenagem superficial (obras de arte
correntes) e obras de arte especiais

Encerramento das obras, desmobilizacdo de
canteiro/frentes de obra

Operagao Manutencao e operagdao do modal ferroviario

Aspecto Ambiental

Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos
Movimentagao de terra

Geragao de ruidos e vibragoes

Geracgao de particulados e gases da combustao
Ocorréncia de acidentes com comunidades
Geragado de efluentes liquidos e residuos sélidos
Supressdo de vegetacio/limpeza de terreno
Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos
Geragao de ruidos e vibragoes

Geracao de material particulado e gases de combustao

Geragao de efluentes liquidos e residuos solidos

Aumento da circulagdo de veiculos e quipamentos
Movimentagao de terra

Geragao de processos erosivos

Geragao de ruidos e vibragées

Geragado de particulados e gases da combustao
Geragdo de efluentes liquidos e residuos sélidos
Interferéncia na fauna

Supressdo de vegetacdo/limpeza de terreno
Movimentagao de terra

Intervencdo em corpos hidricos

Geragdo de efluentes liquidos e residuos sélidos
Geragdo de ruidos e vibragées

Geracgao de particulados e gases da combustdo
Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos
Supressdo de vegetacdo/limpeza de terreno
Fechamento de postos de emprego

Retorno de trabalhadores para suas regices
Interferéncias na flora e fauna

Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos

Arrecadacao tributaria

Ocorréncia de acidentes com comunidades
Geracgdo de ruidos e vibragoes

Geracao de particulados e gases da combustao

Geracgdo de efluentes liquidos e residuos solidos
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A defini¢do dos critérios de avaliagdo de impactos (22 etapa) foi baseada na relagao entre atributos
e qualificagbes, visando avaliar as alteragdes no ambiente decorrente das atividades previstas em
cada fase do projeto, a interagdo existente entre os impactos identificados em cada meio afetado
(fisico, bidtico e socioecondmico) e a relagdo causa/efeito.

A Tabela 6.1-2 apresenta a relagdo de atributos analisados e as qualificagdes aplicadas para cada
atributo.

Tabela 6.1-2: Relagao de atributos e qualificagées aplicadas.

Atributos Qualificacoes
Positivo (benéfico)
Negativo (adverso)
Direto (primario)
Indireto (secundario)
Imediato
Temporalidade Médio
Longo
Local
Abrangéncia Regional
Estratégia
Temporario
Permanente
Reversivel
Irreversivel
Certa
Provavel
Fraca
Magnitude Média
Forte
Alta
Importancia Média
Baixa
Pequena
Grau de Significancia Média
Grande
Mitigavel
Ndo — Mitigavel
Potencializavel
N&o-Potencializavel
Cumulativo
Ndo-cumulativo
Sinérgico
Indutor

Natureza

Influéncia

Duragao
Reversabilidade

Ocorréncia

Mitigavel

Potencializavel

Efeito

Apresentamos a seguir, o conceito de cada atributo adotado para avaliagcdo de impactos:
a) Natureza

O atributo considera quando o impacto tem efeitos benéficos (positivos) ou adversos (negativos)
sobre o meio ambiente.



b) Influéncia

Este atributo considera como se manifesta o impacto em relagcdo ao empreendimento, podendo ser
classificado como direto ou indireto. Onde os impactos diretos sdo decorrentes de uma agao do
empreendimento, sdo os impactos primarios; e os impactos indiretos sdo decorrentes de
desdobramentos consequentes dos impactos diretos.

c¢) Temporalidade

Refere-se ao tempo de resposta entre a acdo desencadeadora e a manifestacdo do impacto, sendo
classificado como imediato, médio e longo prazo.

¢ Imediato: quando o efeito surge no instante em que se da a a¢do; e
e Meédio a longo prazo: quando o efeito se manifesta depois de decorrido certo tempo apds a
acao.

d) Abrangéncia

Refere-se a forma de incidéncia do impacto no espaco geografico considerando toda a sua area de
incidéncia, conforme estabelecido a seguir:

e Abrangéncia Local: abrange os espacos diretamente e certamente afetados pelas atividades
de implantagdo e operacgao;

e Abrangéncia Regional: abrange os espacos potencialmente afetados pelos impactos
indiretos da implantacdo e operacdo; e

e Abrangéncia Estratégica: efeitos que se manifestam em dreas que extrapolam as
abrangéncias definidas para o empreendimento, sem, contudo, serem capaz de delimitagdo
no ambito deste estudo.

e) Duragdo

Este atributo corresponde ao tempo de duracdo do impacto na area em que se manifesta, variando
como temporario ou permanente.

e Temporario: quando um impacto cessa a manifestacdo de seus efeitos em um horizonte
temporal definido ou conhecido; e

e Permanente: quando um impacto apresenta seus efeitos se estendendo além de um
horizonte temporal definido ou conhecido, ou quando se estende por toda a vida util do
empreendimento.
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f) Reversibilidade

Indica se o impacto pode ser classificado como reversivel ou irreversivel, seguindo os seguintes
preceitos:

. VALE

e Reversivel: quando é possivel reverter a tendéncia do impacto ou os efeitos decorrentes das
atividades do empreendimento, levando-se em conta a aplicagdao de medidas para sua
reparacao (no caso de impacto negativo) ou com a suspensdo da atividade geradora do
impacto; e

e |Irreversivel: Quando mesmo com a suspensdo da atividade geradora do impacto ndo é
possivel reverter a sua tendéncia.

g) Ocorréncia
Esse atributo refere-se a circunstancia de ocorréncia do impacto, podendo ser classificado como:
e Certo: sdo impactos inerentes a atividade modificadora do ambiente que tém, obviamente,
ocorréncia certa; e

e Provdvel: impactos cuja ocorréncia depende de uma combinacdo de fatores para se
manifestar, sendo incerta a sua ocorréncia.

s e Projetos Ambientais

h) Magnitude

Refere-se ao grau de incidéncia com que o impacto pode manifestar-se, isto é, a intensidade com
gue as caracteristicas ambientais podem ser alteradas. A magnitude consiste na intensidade da
1737 alteragdo provocada pelo aspecto ambiental sobre o fator ambiental afetado. Também pode ser
compreendida como a medida da diferenca entre a qualidade do fator ambiental antes da incidéncia
do impacto e durante e/ou apds a incidéncia deste, devendo ser avaliada, qualitativamente. E
classificada como forte, média e fraca, seguindo os preceitos abaixo:

;) econservation

e Forte: quando a variacdo no valor dos indicadores for de tal ordem que possa levar a
descaracterizacdo do fator ambiental considerado;

e Meédia: quando a variacdo no valor dos indicadores for expressiva, porém sem alcance para
descaracterizar o fator ambiental considerado;

e Fraca: quando a varia¢ao no valor dos indicadores for inexpressiva.

) Importancia

Esse atributo refere-se a sensibilidade do ecossistema ou do meio social afetado, é o grau de
interferéncia do impacto ambiental sobre diferentes fatores ambientais, estando relacionada
estritamente com a relevancia da perda ambiental. E classificada em baixa, média e alta, na medida
em que tenha maior ou menor influéncia sobre o conjunto da qualidade ambiental local.
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j) Grau de Significancia

O grau de significancia dos impactos ambientais é avaliado a partir da relagao entre sua magnitude
e a importancia (sensibilidade) do ecossistema ou do meio social afetado.

A sensibilidade é definida a partir da analise das caracteristicas do ambiente fisico, bidtico ou social.
Ambientes com alta fragilidade socioambiental, como areas legalmente protegidas, biomas
sensiveis, comunidades tradicionais, formagdes geoldgicas especificas, sao classificados como de
alta sensibilidade. De forma oposta, para ambientes resilientes ou com grande capacidade de
suporte a sensibilidade é classificada como baixa.

Assim, o grau de significancia, definido a partir da relacdo entre o impacto e o ambiente afetado,
sera maior se um impacto de forte magnitude estiver inserido em areas de alta sensibilidade social
ou ambiental e serd menor se um impacto de fraca magnitude estiver inserido em um ambiente de
baixa sensibilidade.

Esses atributos (magnitude e importancia) representam a base da avaliacdo do Grau de Significancia
do impacto em analise, conforme representado na tabela a seguir:

. . Magnitude
Importancia
Forte Média Fraca
Alta Grande Grande Média
Média Grande Média Pequena
Baixa Média Pequena Pequena

Dessa forma, conforme as classificacdes de magnitude e importancia procede-se a classificacdo do
Grau de Significancia de cada impacto identificado. Assim, um impacto de alta magnitude incidindo
sobre um fator ambiental de alta ou média importanca apresenta grau de significancia grande. O
cruzamento entre alta magnitude e baixa importancia, ou vice-versa, indica grau de significancia
médio para o impacto. Por fim, impactos de baixa magnitude incidindo sobre fatores de baixa ou
média importancia sdo considerados como grau de significancia pequeno.

k) Mitigacao

Este atributo permite avaliar se os impactos negativos sdao passiveis de mitigagao, portanto, avalia
os efeitos negativos em ndao mitigdveis ou mitigaveis. Deve-se levar em conta que a capacidade de
mitigacdo de um impacto depende da possibilidade de execug¢ao de a¢des de ordem técnica e
econOmica.

I) Potencializavel
Este atributo permite avaliar se os impactospositivos sdo passiveis de potencializacdo, portanto,

avalia os efeitos positivos em ndo potencializaveis ou potencializaveis.
m) Efeito

. VALE

e Projet

onservation

(
p.

e(

3 [

1738

Estudo de Impacto Ambiental (EIA) do Ramal Ferroviario Anchieta



. VALE

s e Projetos Ambientais

econservation

1739

Estudo de Impacto Ambiental (EIA) do Ramal Ferroviario Anchieta

Cumulativo: nos casos em que o impacto incide sobre um fator ambiental que seja afetado
por outro(s) impacto(s) de forma que haja relevante cumulatividade espacial e/ou temporal
nos efeitos sobre o fator ambiental em questdo;

Ndo-cumulativo: ndo acumula no tempo ou no espaco e ndo apresenta interacdo de
gualquer natureza com outro(s) impacto(s);

Sinérgico: quando o efeito entre diferentes impactos causa um novo impacto; e

Indutor: nos casos que a ocorréncia do impacto induza a ocorréncia de outro(s) impacto(s).



Com base na metodologia utilizada, apresentamos a seguir, a identificacdo, descricdo e classificacdo
dos impactos para cada meio afetado (fisico, bidtico e socioeconémico).

Ao final de cada meio afetado, apresentamos uma planilha resumo com a classificacdo de cada
impacto identificado.

Nesta avaliagao foram identificados 22 impactos socioambientais, sendo:

e 05 impactos sobre o meio fisico;
e 04 impactos sobre o meio bidtico; e
e 13 impactos sobre o meio socioecondmico.

As Tabelas 6.2-1 a 6.2-3 apresentam a relacdo de atividades previstas para cada fase do
empreendimento (planejamento, implantacdo e operacao), os aspectos ambientais associados e os
impactos socioambientais identificados para cada meio afetado (fisico, bidtico e socioeconémico).
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Fase Atividades Previstas Aspecto Ambiental Impacto ID
Realizagdo de contato com os proprietdrios e levantamentos de campo
Realizagdo de reunides e contatos com prefeituras municipais e [APresentacdo dos estudos preliminares - : )
¢ L P P Geragdo de Expectativas sobre o Empreendimento 10
gestores publicos
. Trabalhos de topografia e sondagem Elaboragdo do Projeto Basico de Engenharia
Planejamento
Avaliagdo prévia das areas a serem incluidas na faixa de Alteragdo da dinamica imobiliaria 13
Cadastramentos de proprietarios e pesquisa socioecondmica dominio Geracdo de Expectativas sobre o Empreendimento 10
Apresentagdo dos estudos preliminares Geragao de Expectativas sobre o Empreendimento 10
Negociagdes e indenizagdes Geragdo de Expectativas sobre o Empreendimento 10
Remogdes Involuntaria 12
Alteragdo da dindmica imobiliaria 13
Desapropriagdes
Procedimentos para aquisi¢do de areas e remogdo Alteragdo no Padrdo de Expansdo Urbana 14
Alteragdo nos padrdes de Mobilidade da Populagdo 15
Desenvolvimento de Processos Erosivos 4
Remogdo de estruturas existentes
Alteragdo nos padrdes de Mobilidade da Populagdo 15
Aumento de circulagdo de trabalhadores 11
Alteragdo da dinamica imobiliaria 13
Atragdo/migracdo populacional
Interferéncia no cotidiano da populagdo 16
Aumento do potencial de proliferagdo vetorial da malaria 21
Interferéncia no cotidiano da populagdo 16
Interferéncia nas atividades turisticas 17
Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos
Aumento nos Atropelamentos da Fauna 7
Afugentamento da Fauna Silvestre 8
Alteragdo da paisagem 3
Desenvolvimento de Processos Erosivos 4
Movimentagdo de terra
Interferéncia nas atividades turisticas 17
Interferéncia em Sitios arqueoldgicos 23
Aumento dos Niveis de Ruido e Vibragdo 2
Instalagdo e operagdo dos canteiros e frentes de obra
Interferéncia no cotidiano da populagédo 16
Geragdo de ruidos e vibragdes Afugentamento da Fauna Silvestre 8
Interferéncia no cotidiano da populagdo 16
Interferéncia nas atividades turisticas 17
Geragdo de efluentes liquidos e residuos sélidos Contaminagao de Solos, Aguas Superficiais e Subterraneas 5
Alteragdo da qualidade do ar 1
Implantagdo
Geragdo de material particulado e gases de combustdo Interferéncia no cotidiano da populagdo 16
Interferéncia nas atividades turisticas 17
Dinamizagdo econdmica Alteragdo da dindmica da economia 18
Utilizagdo dos equipamentos urbanos Interferéncia no cotidiano da populagdo 16
Desenvolvimento de Processos Erosivos 4
Supressdo de vegetagdo/limpeza de terreno Aumento nos Atropelamentos da Fauna 7
Afugentamento da Fauna Silvestre 8
Geragdo de ruidos e vibragdes Aumento dos Niveis de Ruido e Vibragdo 2
Aquisicio/mobilizagio de maquindrio, transporte de pessoas e Geragdo de particulados e gases da combustdo Alteragdo da qualidade do ar 1
insumos Aumento nos Atropelamentos da Fauna 7
Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos
Afugentamento da Fauna Silvestre 8
Alteragdo da dindmica da economia 18
Dinamizagdo econdmica
Aumento do fluxo migratoério e fixagdo da populagdo 19
Geragao de Expectativas sobre o Empreendimento 10
Criagdo de empregos Aumento de circulagdo de trabalhadores 11
Alteragdo da dindmica da economia 18
Interferéncia no cotidiano da populagdo 16
Utilizagdo dos equipamentos urbanos
Interferéncia nas vias de circulagdo local e regional 20
Contratacdo de mdo-de-obra Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos Interferéncia nas vias de circulagdo local e regional 20
Aumento da proliferagdo de arboviroses Aumento do fluxo migratoério e fixagdo da populagdo 19
Geragao de Expectativas sobre o Empreendimento 10
Aumento de circulagdo de trabalhadores 11
Interferéncia no cotidiano da populagdo 16
Atragdo/migracdo populacional
Alteragdo da dindmica da economia 18
Aumento do fluxo migratoério e fixagdo da populagdo 19
Interferéncia nas vias de circulagdo local e regional 20
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Fase Atividades Previstas Aspecto Ambiental Impacto ID
Aumento do potencial de proliferagdo vetorial da maldria 21
Contratagdo de mé&o-de-obra Atragdo/migragdo populacional Risco de aumento de Infecgbes Sexualmente Transmissiveis IST e 22
Exploragdo Sexual
Alteragdo nos padrdes de Mobilidade da Populagdo 15
Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos Aumento nos Atropelamentos da Fauna 7
Afugentamento da Fauna Silvestre 8
Alteragdo da paisagem 3
Movimentagdo de terra Desenvolvimento de Processos Erosivos 4
Interferéncia em Sitios arqueoldgicos 23
Aumento dos Niveis de Ruido e Vibragdo 2
Geragdo de ruidos e vibragdes Afugentamento de Fauna Silvestre 8
Construgdo/Realocagdo de acessos rodoviarios
Interferéncia no cotidiano da populagdo 16
Geragdo de particulados e gases da combustdo Alteragdo da qualidade do ar 1
Ocorréncia de acidentes com comunidade Alteragdo na Comunidade Aquatica 6
Contaminagdo de Solos, Aguas Superficiais e Subterraneas 5
Geragao de efluentes liquidos e residuos sélidos
Alteragdo na Comunidade Aquatica 6
Desenvolvimento de Processos Erosivos 4
Supressdo de vegetagdo/limpeza de terreno Alteragdo na Comunidade Aquatica 6
Perda de Habitat 9
Aumento nos Atropelamentos da Fauna 7
Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos
Afugentamento de Fauna Silvestre 8
Alteragdo da paisagem 3
Movimentagdo de terra
Desenvolvimento de Processos Erosivos 4
Aumento dos Niveis de Ruido e Vibragdo 2
Geragdo de ruidos e vibragdes
Afugentamento de Fauna Silvestre 8
Melhoria de acessos rodoviarios Geragdo de particulados e gases da combustdo Alteragdo da qualidade do ar 1
Ocorréncia de acidentes com comunidades Alteragdo na Comunidade Aquatica 6
Contaminagao de Solos, Aguas Superficiais e Subterraneas 5
" Geragdo de efluentes liquidos e residuos sélidos
Implantagdo Alteracdo na Comunidade Aquatica 6
Desenvolvimento de Processos Erosivos 4
Supressdo de vegetacdo/limpeza de terreno Alteragdo na Comunidade Aquatica 6
Perda de Habitat 9
Interferéncia no cotidiano da populagdo 16
Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos
Afugentamento da Fauna Silvestre 8
Aumento dos Niveis de Ruido e Vibragédo 2
Transporte, recepgdo e estocagem de materiais Geragao de ruidos e vibragdes
Afugentamento da Fauna Silvestre 8
Geragdo de material particulado e gases de combustdo Alteragdo da qualidade do ar 1
Geragdo de efluentes liquidos e residuos sélidos Contaminagdo de solos, 4guas superficiais e Aguas subterraneas 5
Aumento nos Atropelamentos da Fauna 7
Aumento da circulagdo de veiculos e equipamentos Interferéncia no cotidiano da populagdo 16
Afugentamento da Fauna Silvestre 8
Alteragdo da paisagem 3
Movimentagdo de terra Desenvolvimento de Processos Erosivos 4
Interferéncia em Sitios arqueoldgicos 23
Geragdo de processos erosivos Alteragdo na Comunidade Aquatica 6
Aumento dos Niveis de Ruido e Vibragdo 2
Geragdo de ruidos e vibragdes
Interferéncia no cotidiano da populagédo 16
Terraplanagem (corte e aterro) e escavagdo de tunel
Alteragdo da qualidade do ar 1
Geragdo de particulados e gases da combustdo
Interferéncia no cotidiano da populagdo 16
Geragdo de efluentes liquidos e residuos sélidos Contaminag&o de Solos, Aguas Superficiais e Subterraneas 5
Interferéncia na fauna Alteragdo na Comunidade Aquatica 6
Desenvolvimento de Processos Erosivos 4
Alteragdo na Comunidade Aquatica 6
Supressdo de vegetagdo/limpeza de terreno Aumento nos Atropelamentos da Fauna 7
Afugentamento da Fauna Silvestre 8
Perda de Habitat 9
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Fase Atividades Previstas Aspecto Ambiental Impacto ID
Alteragdo da paisagem 3
Desenvolvimento de Processos Erosivos 4
Movimentacgdo de terra
Interferéncia no cotidiano da populagédo 16
Interferéncia em Sitios arqueoldgicos 23
Intervengdo em corpos hidricos Alteragdo na Comunidade Aquatica 6
Geragdo de efluentes liquidos e residuos sélidos Contaminag&o de Solos, Aguas Superficiais e Subterraneas 5
Geragdo de ruidos e vibragdes Aumento dos Niveis de Ruido e Vibragdo 2
Obras de drenagem superficial (obras de arte correntes) e obras de X
& P ( . ) Geragdo de particulados e gases da combustdo Alteragdo da qualidade do ar 1
arte especiais
Implantagdo Aumento nos Atropelamentos da Fauna 7
Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos
Afugentamento da Fauna Silvestre 8
Desenvolvimento de Processos Erosivos 4
Alteragdo na Comunidade Aquatica 6
Supressdo de vegetagdo/limpeza de terreno Aumento nos Atropelamentos da Fauna 7
Afugentamento da Fauna Silvestre 8
Perda de Habitat 9
Fechamento de postos de emprego
Encerramento das obras, desmobilizagdo de canteiro/frentes de obra Aumento do fluxo migratoério e fixagdo da populagdo 19
Retorno de trabalhadores para suas regides
Interferéncias na flora e fauna Aumento nos Atropelamentos da Fauna 7
Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos Alteragdo nos padrées de Mobilidade da Populagdo 15
Arrecadagdo tributaria Alteragdo da dindmica da economia 18
Ocorréncia de acidentes com comunidades Alteragdo na Comunidade Aquatica 6
Aumento dos Niveis de Ruido e Vibragdo 2
Alteragdo da dindmica imobiliaria 13
Afugentamento da Fauna Silvestre 8
Geragao de ruidos e vibragdes
Alteragdo no Padrdo de Expansao Urbana 14
Operagdo Manutengdo e operagdo do modal ferroviario
Interferéncia no cotidiano da populagdo 16
Interferéncia nas atividades turisticas 17
Alteragdo da qualidade do ar 1
Alteragdo da dindmica imobilidria 13
Geragdo de particulados e gases da combustdo Alteragdo no Padrdo de Expansdo Urbana 14
Interferéncia no cotidiano da populagdo 16
Interferéncia nas atividades turisticas 17
Geragao de efluentes liquidos e residuos sélidos Contaminagao de Solos, Aguas Superficiais e Subterraneas 5
Legenda:
Meio Fisico
Meio Bidtico

Meio Socioecon6mico

Relatorio Técnico - RT ECV 153/22 - Revisdo 00 - Janeiro/24
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Baseado nas Tabelas 6.2-1 a 6.2-3 acima, apresentamos a seguir, o detalhamento de cada impacto
identificado, para cada meio afetado (fisico, bidtico e socioeconémico).

Para o Meio Fisico foram identificados 05 impactos ambientais, conforme detalhamento
apresentada abaixo. Os impactos sobre o Meio Fisico foram numerados de 01 a 05.

IMPACTO 01 - ALTERACAO DA QUALIDADE DO AR
Fase Atividade Aspecto
Instalacdo e operac¢do dos canteiros e frentes de obra
Aquisicdo/mobilizagdo de maquinario, transporte de
pessoas e insumos

Construgdo/Realocacdo de acessos rodoviarios
Geracdo de material particulado e

Implantacao Melhoria de acessos rodoviarios ~
gases de combustdo

Transporte, recepgao e estocagem de materiais
Terraplanagem (corte e aterro) e escavagao de tunel

Obras de drenagem superficial (obras de arte
correntes) e obras de arte especiais
Geracdo de material particulado e

Operacgao Manutencao e operacao do modal ferroviario ~
perac ¢ perac gases de combustdo

Com base nos dados levantados no diagndstico ambiental, podemos observar que durante o
periodo monitorado, os pontos denominados Recanto Viana, Jucu, Aracatiba, Cariacica Sede, Novo
Brasil, Praia da Sereia, Perocdo e Jabaquara mantiveram todos os parametros (PTS, PM10 e PM2,5)
dentro dos limites estabelecidos pela Resolugdgo CONAMA n2 491/2018. Em contrapartida, em
outros pontos como Prolar, Recanto do Sol e Chapada do A foram registradas medigOes acima dos
padrées, com ultrapassagens detectadas em todas as categorias de tamanho (PTS, PM10 e PM2,5).
No ponto de monitoramento Vdarzea Grande Prolar foram observadas ultrapassagens apenas nas
faixas de tamanho menores (PM10 e PM2,5).

Quanto ao Indice de Qualidade do Ar, os pontos denominados Recanto Viana, Jucu, Aracatiba,
Cariacica Sede, Praia da Sereia, Perocdo e Jabaquara apresentaram resultados dentro da faixa de
qualidade N1 (Boa), ndo apresentando nenhum efeito adverso a qualidade do ar para as
comunidades locais, os demais pontos tivemos ocorréncia de IQAr Regular, Ruim e Muito Ruim.
Essas ocorréncias foram pontuais e sugerem atividades locais realizadas em periodos breves que
impactaram a qualidade do ar.

Com relagao ao empreendimento, durante a fase de implantagao do ramal ferroviario serao
executadas diversas atividades com potencial de geracdo de emissGes de material particulado e
gases de combustdo, principalmente, nas areas de intervencdo e no entorno imediato do futuro
ramal ferrovidrio.
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As atividades previstas na fase de implantacdo que apresentam forte potencial de geracdo de
particulas e de gases de combustdo sdo: instalacdo e operacdo dos canteiros e frentes de obra;
aquisicdo/mobilizacdo de maquinario; transporte de pessoas e insumos; realocagdo de acessos
existentes; construgdo/melhoria de acessos; transporte, recepcdo e estocagem de materiais;
terraplanagem (corte e aterro); escavacdo de tuneis; e obras de arte correntes e de arte especiais.
Todas essas atividades envolvem movimentagao de terra, que diretamente sera responsavel pela
ressuspensao de material particulado, durante todo o periodo de execucdo de obras.

A circulacdo de veiculos (caminhdes, tratores, automaoveis e outras maquinas), provocara a emissao
de gases de combustdo, além de contribuir também para ressuspensao de material particulado,
decorrente da movimentagao em vias ndao pavimentadas. Para avaliar a eficiéncia das medidas a
serem adotadas, recomenda-se a implementac¢do do Subprograma de Monitoramento da Emissdes
Atmosféricas, no ambito do Plano Ambiental de Controle de Obras (PACO).

Durante a fase de operacdo do ramal ferrovidrio, a alteracdo da qualidade do ar esta associada a
circulacdo/movimentacdo de carga pela composi¢cdo, queima de combustivel pelas locomotivas,
além de possiveis atividades de manutencdo a serem realizadas ao longo do ramal ferroviario.

Para avaliacdo e determinacao da magnitude deste impacto, foi elaborado um inventario de fontes
e modelagem de dispersdao atmosférica, visando analisarmos as emissGes de poluentes
atmosféricos, decorrentes das fases de implantacdo e operacdo. Através da modelagem
computacional, foi possivel avaliar o comportamento da pluma de dispersdo atmosférica associada
a emissdo de material particulado (fase de implantacdo) e emissdao de material particulado e gases
de combustdo (fase de operacgdo).

Através dos resultados obtidos através da modelagem computacional foi possivel identificar que no
cenario 01 (fase de implantagao), que abrange as emissdes das atividades de movimentacdo de terra
(corte e aterro), aberturas de vias e outros, pode-se verificar que nas maximas concentracdes
obtidas nos receptores discretos que representam os bairros e as comunidades rurais e urbanas
adjacentes ou ndo ao empreendimento, nao houveram ultrapassagem do limite legal para nenhum
dos parametros estudado, seja para os maximos acréscimos didrio, quanto para as médias anuais.
Todavia, ao avaliar as isolinhas da pluma de dispersdo, observa-se que em trés pontos para o
parametro PTS superaram o limite legal, tanto para as concentragdes de curto periodo, como para
as de longo periodo. Entretanto, ao analisar as imagens de satélite de 2023 visualiza-se que dentro
dessas isolinhas com concentra¢des acima de 180 pg/m? (didrio) e 65 pg/m? (anual), ndo ha
populagdes inseridas nessa area. As 10 maximas obtidas pelo modelo de dispersdo para PTS também
apresentaram valores acima do limite permitido nos pontos em que estdo as isolinhas de maiores
concentracdes. Para os parametros MPio e MP2,5 ndo houve ultrapassagem do limite estabelecido
pela legislagdo em vigor para as concentragdes diarias, bem como para as concentragdes anuais e
para as 10 maximas.

Ao observar as plumas que ultrapassam os limites da faixa de dominio do projeto, recomenda-se
que sejam implementadas medidas mitigadoras (p. ex. umectagao do solo), durante a execucdo das
atividades de escava¢bes e movimentagdes de terra, visando reduzir as emissdes de particulados.

No cenario 02 (fase de operacdo), que compreende as atividades de transporte de minério de ferro,
todos os resultados obtidos para os parametros modelados (PTS, MPio e MP2,5) apresentaram



valores dentro do limite estabelecido pela legislagao vigente. Em relagdao as 10 maximas obtidas, os
valores também estdo dentro do limite permitido pelo Decreto Estadual e pela Resolugao CONAMA
n2 491/2018.

Na fase de operacdo do empreendimento, recomenda-se a execucdo do Programa de
Monitoramento de Emissdes Atmosféricas, visando monitorar as emissdes decorrentes da
circulagdo dos vagdes/transporte das cargas e avaliar a eficiéncia das medidas mitigadoras
propostas.

Diante dos cenarios apresentados pela modelagem computacional e nos detalhes apresentados
acima foi possivel inferir que este impacto é de média magnitude nas fases de implantacdo e
operacdao do empreendimento, com abrangéncia local, pois é possivel observar que a pluma de
dispersao atmosférica ndo tem grande alcance, ficando concentrada no entorno imediato da faixa
de dominio do projeto.

No Anexo IV deste EIA, encontra-se detalhado o Estudo de Dispersdo Atmosférica.

Qualificagoes

Atributo - -
Implantagao Operagao

Natureza Negativa Negativa
Influéncia Direta Direta
Temporalidade Imediato Médio a longo
Abrangéncia Local Local
Duragao Temporario Permanente
Reversibilidade Reversivel Reversivel
Ocorréncia Certo Provavel
Magnitude Média Média
Importancia Média Média
Grau de Significancia Média Média
Mitigavel Mitigavel Mitigavel
Efeito Indutor Indutor
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IMPACTO 02 - AUMENTO DOS NiVEIS DE RUIDO E VIBRACAO
Fase Atividade Aspecto

Instalacdo e operacdo dos canteiros e frentes de obra
Aquisicdo/mobilizagdo de maquindrio, transporte de pessoas e
insumos
Construgdo/Realocagdo de acessos rodovidrios

Implantagao Melhoria de acessos rodoviarios Geragdo de ruidos e vibragGes
Transporte, recepgao e estocagem de materiais
Terraplanagem (corte e aterro) e escavacdo de tunel
Obras de drenagem superficial (obras de arte correntes) e obras
de arte especiais

Operagao Manutengdo e operagdo do modal ferroviario Geragdo de ruidos e vibragdes

Com base nos dados levantados no diagndstico ambiental de ruido, foi verificado dentre os 25
pontos amostrados, que 18 pontos ultrapassaram o limite legal aplicdvel, para o periodo diurno.
Para o periodo noturno, 22 pontos apresentaram valores acima dos limites legais da ABNT NBR
10151:2019 Versao Corrigida:2020

De maneira geral, no periodo diurno a origem dos ruidos esteve associada ao trafego de veiculos,
animais nas redondezas ou pessoas em suas rotinas habituais. J4 para o periodo noturno, foi
verificado que os ruidos comumente encontrados em areas rurais (insetos, animais, vento sobre as
folhagens, etc), foram os principais contribuintes para os valores apresentados.

No levantamento extra, com os pontos identificados como PE, foi possivel verificar que o Ponto
Extra 03 (periodo diurno) e Ponto Extra 02 (periodo noturno) ultrapassaram os limites legais da
ABNT NBR 10151:2019 Versao Corrigida:2020. Para o Ponto Extra 01 ocorreu uma ultrapassagem
de baixa magnitude, onde foram percebidos ruidos habituais de areas rurais, tais como: grilos,
sapos, vento sobre as folhas, etc; e em menor proporgao ao ruido gerado pela Subestacdo. No caso
do Ponto Extra 02 (periodo noturno), prevaleceram os ruidos provenientes da Subestagdo.

No levantamento complementar realizado, com os pontos identificados como PC, foi verificado que
0s 14 pontos amostrados ultrapassaram o limite legal aplicavel, para o periodo diurno. Para o
periodo noturno, também 14 pontos apresentaram valores acima dos limites legais da ABNT NBR
10151:2019 Versao Corrigida:2020. De maneira geral, no periodo diurno a origem dos ruidos esteve
associada a animais nas redondezas ou pessoas em suas rotinas habituais. Jd4 para o periodo
noturno, foi verificado que os ruidos comumente encontrados em 4reas rurais foram os principais
contribuintes para os valores apresentados.

Com relacdo ao empreendimento, durante a fase de implantacdo, prevé-se um aumento dos niveis
de ruido e vibragao, principalmente nas areas dos canteiros de obras e nas atividades associadas a
movimentacdo de terra e circulacdo de veiculos, equipamentos e trabalhadores. Para monitorar as
emissdes sonoras decorrentes das atividades previstas pela fase de implantacdo do
empreendimento, recomenda-se a execucdo do Subprograma de Monitoramento de Ruido e
Vibracdo que estard contido no Plano Ambiental de Controle de Obras (PACO).



Para instalagdo do tunel, o projeto prevé a utilizagdo de uso de explosivos, inclusive com a
necessidade de isolamento da area, decorrente dos riscos associados. Para execu¢dao do desmonte
de rocha, o projeto prevé a utilizacdo de argamassa expansiva. Tais atividades sdo fontes de emissao
sonora e de vibracao.

A Tabela 6.2.1-1 apresenta os locais onde estdao previstos a utilizagdo de uso de explosivos e
argamassa expansiva.

Tabela 6.2.1-1: Locais previstos para utilizagao de uso de explosivo.

Ne Municipio Localizagdo (km)
01 Cariacica 08+620
02 Cariacica 09+800
03 Cariacica 13+800
04 Cariacica 154500
05 Viana 25+750
06 Guarapari 54+800
07 Guarapari 55+350
08 Guarapari 55+900
09 Guarapari 59+800
10 Guarapari 61+600
11 Anchieta 77+800
12 Anchieta 81+850
13 Anchieta 83+800
14 Anchieta 87+850

Durante a fase de operacdao, o aumento dos niveis de ruido e vibracdo estd associado a
circulacdo/movimentacdo das composicoes, podendo ocasionar incbmodo nos moradores das
comunidades que serdo interceptadas pelo ramal ferroviario, além do incremento do nivel de ruido
guando da utilizacdo e obrigatoriedade do uso da buzina, visando alertar sobre a passagem das
composi¢cdes em aglomerados urbanos. Para monitorar as emissdes sonoras e de vibragao,
recomenda-se a implantacdo do Programa de Monitoramento de Ruido e Vibragao, ressaltando que
nao existem limites legais para ambos os monitoramentos para a operacdo ferroviaria.

Para melhor avaliacdo deste impacto foi desenvolvido o Estudo de Propagacdo de Ruido e Vibracgao,
através de modelagem computacional, onde foi possivel observar que devem ocorrer niveis de ruido
proximos a 50 dB(A) nos primeiros 10 metros de distancia a partir da linha férrea, tanto no periodo
diurno, quanto no periodo noturno.

O impacto sonoro da linha férrea sera baixo ao longo de todo o trecho, mesmo com algumas
composi¢des mais pesadas e mais longas.

O baixo volume de trafego previsto para o inicio da operacao deve provocar poucas consequéncias
sonoras na regido préxima ao limite de serviddao da linha férrea, limitando assim os niveis de
incomodidade a poucos casos isolados, cujas residéncias rurais estejam localizadas muito perto da
via férrea, e apenas durante o periodo noturno.

No Anexo Xl deste EIA, encontra-se detalhado o Estudo de Propagacao de Ruido e Vibracao.
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e (lassificagao do Impacto

Atributo Qualificagoes
Implantagao Operagao

Natureza Negativa Negativa
Influéncia Direta Direta
Temporalidade Imediato Longo prazo
Abrangéncia Local Local
Duragao Temporario Permanente
Reversibilidade Reversivel Reversivel
Ocorréncia Certo Certo
Magnitude Média Forte
Importancia Alta Alta
Grau de Significancia Grande Grande
Mitigavel Mitigavel Ndo mitigavel
Efeito N3o-cumulativo Ndo-cumulativo

IMPACTO 03 - ALTERACAO DA PAISAGEM (FISIONOMIA E MORFOLOGIA)
Fase Atividade Aspecto

Instalacdo e operacgdo dos canteiros e frentes de obra
Construcdo/Realocacdo de acessos rodoviarios

Implantac3o Melhoria de acessos rodoviarios Movimentaco de terra
Terraplanagem (corte e aterro) e escavagao de tunel
Obras de drenagem superficial (obras de arte correntes) e
obras de arte especiais

Operagao - -

e Descricao do Impacto

A paisagem é o conjunto de componentes naturais ou ndo de um espago externo que pode ser
apreendido pelo olhar.

Na implantagdo do empreendimento, a alteragdo da paisagem natural estara relacionada com a
modificacdo da fisionomia natural dos terrenos pela instalacdo de taludes de corte e aterro, tanto
na faixa de dominio como em dreas de disposicao de material excedente, além da construcdo do
tunel e das 79 Obras de Arte Especiais (OAE), sendo estas 14 pontes ferroviarias, 01 ponte
rodovidria, 08 viadutos ferroviarios, 12 viadutos rodoviarios e 44 passagens inferiores. Entretanto,
essas alteracOes ocorrerdo principalmente em dreas com relevo Plano a Ondulado, com declividades
variando entre 0 e 20%, onde destacam-se as baixadas de inundac¢do dos principais corpos hidricos,
qgue formam areas de Acumulacdo Fluvial (Af) e as encostas dos Tabuleiros Costeiros (Tb) na AE, e
que atualmente encontra-se fortemente antropizadas, devido ao uso e ocupacdo do solo
inadequado dessas areas, com a retificacdo dos canais de drenagens para uso agricola das terras
nas zonas rurais, com a retirada da cobertura vegetal natural, além da ocupacdo desordenada por
assentamentos urbanos, o que minimiza a intensidade da alteracdo provocada pelas atividades
inerentes ao aspecto ambiental (movimentacdo de terra), sobre a paisagem local, uma vez, que
areas de relevo plano a ondulado, equivalem a 59,13% da AE.



Nas areas relevo forte ondulado, montanhoso e escarpado, que caracterizam os Patamares
Escalonados do Sula Capixaba (Pesc), que correspondem a 40,87% da AE, a maior intervencao serd
a construcdo do tunel do ramal ferrovidrio, localizado entre os km 24+600,78 e km 25+315,78, no
bairro Canaa, no municipio de Viana, com extensdao de 715 m, com rampa ascendente de 0,25% no
sentido Cariacica - Viana, com cobertura maxima de 63 m pelo eixo, o que minimiza a intensidade
da alteracdo provocada por esse aspecto ambiental (movimentacdo de terra) sobre a paisagem
local, uma vez que a perfuragao sera feita por desmonte de rocha a quente, ndao havendo alteragao
do relevo no macigo rochoso a ser perfurado.

Apesar das areas que sofrerdo intervencdes, estarem localizadas na ADA, e encontrarem-se
fortemente antropizadas, esse aspecto (movimentacdo de terra) e as atividades inerentes a esse
aspecto, poderdo causar modificacbes diretas que alteram a paisagem de forma permanente,
portanto, esses locais que sofrerdo intervengdes, ndo retornardo as suas caracteristicas naturais.

Para avaliacdo e determinacdo da magnitude deste impacto, levou-se em consideracdo a forte
antropizacdo das areas que sofrerdo intervencgdes, principalmente na fase de implanta¢do do Ramal
Ferroviario, pois apesar dessas areas encontrarem-se antropizadas, as atividades de movimentacao
de terra (realocacgdo e abertura de acessos, supressao de vegetacao, terraplanagem, escavacdo de
tunel) e nas obras de arte corrente e especiais, poderdao causar processos erosivos e alteragao do
escoamento superficial, devido as intervencGes projetadas nos corpos hidricos e
consequentemente alteracdo do regime hidrico e alteracdo da qualidade da agua nesses locais. Face
a essas consideragdes este impacto foi considerado de média magnitude.

Esse impacto foi classificado como negativo, direto, imediato, local, irreversivel, de magnitude,
importancia, e grau de significancia média, ndo mitigdvel e ndo cumulativo.

Para mitigar este impacto, recomenda-se a execucdo do Programa de Recuperacdo de Areas
Degradadas (PRAD) e Programa de Plantio Paisagistico.

Qualificagoes

Atributo
Implantagao Operagao
Natureza Negativa -
Influéncia Direta -
Temporalidade Imediato -
Abrangéncia Local -
Duragdo Permanente -
Reversibilidade Irreversivel -
Ocorréncia Certo -
Magnitude Média -
Importancia Média -
Grau de Significancia Média -

Mitigavel
Efeito

Ndo mitigavel
N3do cumulativo
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IMPACTO 04 - DESENVOLVIMENTO DE PROCESSOS EROSIVOS
Fase Atividade Aspecto

. N . ~ Remocgdo de estruturas
Procedimentos para aquisicdo de dreas e remogdo

existentes
Movimentacdo de terra
Instalagcdo e operacgdo dos canteiros e frentes de obra Supressdo de vegetacdo/

limpeza do terreno
Movimentacdo de terra

Construcdo/Realocacdo de acessos rodoviarios Supressdo de vegetacdo/
limpeza do terreno

Implantagdo - -
. . Movimentagdo de terra/
Melhoria de acessos rodoviarios .
limpeza do terreno
Movimentacgdo de terra
Terraplanagem (corte e aterro) e escavacdo de tunel Supressdo de vegetacdo/
limpeza do terreno
- Movimentagdo de terra
Obras de drenagem superficial (obras de arte correntes) e obras ~ -
. Supressdo de  vegetagdo/
de arte especiais .
limpeza do terreno
Operacao - -

A erosdo ocorre com o desprendimento e o arraste acelerado de particulas de solo, podendo essas
particulas serem levadas pelas dguas ou mesmo pela acdo dos ventos (Bertoni e Lombardi Neto,
1999).

Os processos erosivos sao capazes de destruir os solos e acabam danificando de forma consideravel
os cursos d’agua, por meio de assoreamento.

Durante a fase de implantacdo do empreendimento, prevé-se a ocorréncia deste impacto,
decorrente da execucdo das atividades de limpeza do terreno (remogdo da cobertura vegetal) e
terraplenagem (corte e aterro). Essas atividades estabelecem acdes diretas sobre o terreno,
podendo ocasionar a instabilidade do solo, gerando riscos de deslizamentos de encostas,
principalmente em 4dareas de relevo mais acentuado, promovendo possiveis alteracées nas
caracteristicas do solo e do relevo. Entretanto, segundo a analise do grau de probabilidade de risco
de erosdo e/ou deslizamento de blocos (R1 baixo, R2 médio, R3 alto e R4 muito alto), na ADA, temos
73,38% da area com risco nulo de erosdo, com 703,43 hectares; seguido 22,79% de risco baixo (R1),
com 199,42 hectares; o que totaliza 96,17% de risco nulo e risco baixo na ADA, o que minimiza a
intensidade da alteracdo provocada, pelas atividades relacionadas a esses aspectos ambientais.

Com a execucgado das obras, principalmente a instalacao de taludes de corte e aterro, tanto na faixa
de dominio como em areas de disposi¢cdao de material excedente, além da construcdo do tunel e das
79 Obras de Arte Especiais (OAE), sendo estas 14 pontes ferroviarias, 01 ponte rodovidria, 08
viadutos ferrovidrios, 12 viadutos rodovidrios e 44 passagens inferiores, prevé-se a alteracao das
propriedades do solo, através da compactacdo e impermeabilizacdo, reconfiguracdo do terreno e,
principalmente, nos terrenos que haverd troca de solo. Essas atividades podem alterar a infiltracao
do solo, capacidade hidrica, capacidade de cargas, entre outras caracteristicas hidraulicas.



As atividades de limpeza do terreno, terraplenagem para execugdo da plataforma ferroviaria, obras
auxiliares, vias de acesso e dreas de apoio promovem alteragdes no ambiente natural, e exposi¢do
do solo superficial, deixando a superficie do entorno mais vulneravel a agao erosiva das aguas
pluviais. Essas alteragdes das propriedades geotécnicas favorecem o surgimento de condigdes
propicias ao desenvolvimento de processos erosivos, em fungao do escoamento concentrado ou
pela intensificagdo dos processos ja existentes. Desta forma, recomenda-se a execugdo do
Subprograma de ldentificacdo, Monitoramento e Correcdo de Processos Erosivos dentro do
Programa Ambiental de Controle de Obras (PACO) e Programa de Recuperacio de Areas Degradadas
(PRAD).

As dareas de intervencdes previstas pelo projeto do Ramal ferroviario, encontram-se com 96,55%
com risco nulo e risco baixo de desenvolvimento de processos erosivos, o que minimiza a
intensidade da alteracdo provocada pelas atividades previstas e aos aspectos ambientais associados
a essas atividades, o que torna esse impacto de fraca magnitude.

Sendo assim, as areas que sofrerdo intervengdes poderdo sofrer modificacGes diretas que causem
processos erosivos temporariamente. Esses locais poderdo retornar as suas caracteristicas naturais,
através da implantacdo dos referidos programas ambientais descritos anteriormente.

Esse impacto foi classificado como negativo, direto, de médio prazo, local, temporario, de
magnitude fraca, importancia, e grau de significancia média, mitigavel e cumulativo.

Na fase de operacdao ferrovidria serdo realizadas as atividades rotineiras de inspecdo e de
manutencado dos dispositivos de drenagem, bem como dos taludes de corte e aterro com foco na
garantia da cobertura vegetal e da estabilizagcdo destas infraestruturas ferrovidrias. Para monitorar
e controlar a estabilizacdo dessas estruturas, recomenda-se a execu¢do do Programa de
Identificacdo, Monitoramento e Correcao de Processos Erosivos; do Programa de Identificacdo e
Corregao de Pontos Criticos de Drenagem.

Qualificagoes

Atributo
Implantagao Operagao

Natureza Negativa Negativa
Influéncia Direto Direta
Temporalidade Médio Média a longo prazo
Abrangéncia Local Local
Duragdo Temporario Temporario
Reversibilidade Reversivel Reversivel
Ocorréncia Provavel Provavel
Magnitude Fraca Fraca
Importancia Média Média
Grau de Significancia Média Média
Mitigavel Mitigavel Mitigavel

Efeito Cumulativo Cumulativo
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IMPACTO 05 - CONTAMINAGAO DE SOLOS, AGUAS SUPERFICIAS E AGUAS SUBTERRANEAS
Fase Atividade Aspecto
Instalagcdo e operacgdo dos canteiros e frentes de obra
Construcdo/Realocagdo de acessos rodoviarios

Melhoria de acessos rodoviarios N L.
Geracao de efluentes liquidos

Implantagdo Transporte, recepcdo e estocagem e residuos sélidos

Terraplanagem (corte e aterro) e escavagao de tunel

Obras de drenagem superficial (obras de arte correntes) e
obras de arte especiais
Geragdo de efluentes liquidos

Operacgao Manutencdo e operacdo do modal ferroviario , L1
perag ¢ perag e residuos solidos

Durante a fase de implantacao do empreendimento, prevé-se a instalagdo de 79 Canteiro de Obras,
sendo 05 canteiros principais e 74 canteiros avangados e a instalacdo de 79 Obras de Arte Especiais,
além do tunel. Para instalacdo dessas estruturas serdo executadas atividades que consomem e
geram materiais potencialmente poluentes, tais como: graxas, Oleos, efluentes doméstico e
industriais, residuos solidos, entre outros, podendo sofrer modificacdes diretas que causem
contaminacdo dos solos e das aguas superficiais e subterraneas temporariamente.

Esses materiais, se ndo forem adequadamente acondicionados ou tratados, podem, assim como por
ocorréncias acidentais, ocasionar interferéncias danosas a qualidade ambiental (propriedades
naturais dos solos e das dguas).

A diversidade e a quantidade de materiais poluentes implicam em variados modos de interagao e
de alcance potencial da polui¢cdo capazes de interferir na qualidade dos solos e na limitacao de seu
uso, sendo considerado para avaliagao de significancia as condi¢des de maior criticidade. Observa-
se neste impacto que os principais riscos de contaminacao do solo e dos recursos hidricos sdo o uso
de dleos, combustiveis e graxas na operagao de maquinas e veiculos, disposicao de materiais
potencialmente poluentes, acondicionamento de residuos sanitarios, bioldgicos e quimicos. Desta
forma, as atividades citadas apresentam riscos de contaminagdes acidentais, a depender dos fatores
de seguranca e quantidade. Por isso, é de extrema importancia o acondicionamento e descarte
correto dos residuos solidos e efluentes liquidos, gerados durante as fases de implantagao e
operagao do Ramal Ferrovidrio.

Considerando que as areas dos 79 Canteiros de Obras, terdo sistemas de controle ambiental, como
separadores agua e dleo, coleta seletiva de residuos sélidos e disposicao final em dreas devidamente
licenciadas, sistema de coleta e tratamento de efluentes liquidos, incluindo os efluentes domésticos
gerados, esse impacto foi considerado de fraca magnitude.

Para monitoramento e controle deste impacto, recomenda-se execu¢do do Subprograma de
Monitoramento de Qualidade da Agua (dentro do PACO); do Subprograma de Gerenciamento de
Residuos Sélidos e Efluentes (dentro do PACO); do Subprograma de Monitoramento de Recursos
Hidricos (dentro do PACO); do Programa de Educa¢cdo Ambiental e do Programa de Gestdo e
Supervisdao Ambiental.



Esse impacto foi classificado como imediato, negativo, direto, regional, temporario, reversivel e de
magnitude fraca, de pequena importancia, e grau de significancia pequena, mitigavel e cumulativo.

Durante a fase de operacao ferrovidria, recomenda-se a execu¢do do Programa de Gerenciamento
Residuos Sélidos; do Programa de Monitoramento de Recursos Hidricos; do Programa de Gestao,
Monitoramento e Controle de Efluentes Oleosos; do Programa de Gestdo de Riscos e Atendimento
a Emergéncias e do Programa de Gestdao Ambiental.

e (lassificagao do Impacto

Atributo

Qualificagoes

Implantagao

Operagao

Natureza
Influéncia
Temporalidade
Abrangéncia
Duragdo
Reversibilidade
Ocorréncia
Magnitude
Importancia
Grau de Significancia
Mitigavel
Efeito

Negativa
Direta
Imediato
Regional
Temporario
Reversivel
Provavel
Fraca
Baixa
Pequena
Mitigavel

Cumulativo

Negativa
Direta
Imediato
Regional
Temporario
Reversivel
Provavel
Fraca
Baixa
Pequena
Mitigavel

Cumulativo

A Tabela 6.2.1-2 apresenta a planilha de classificacdo e valoracdo dos impactos identificados sobre

o meio fisico.
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Tabela 6.2.1-2: Planilha de classificagdo e valoragao dos impactos identificados sobre o meio fisico.
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Os empreendimentos lineares, tais como: linhas de transmissdo de energia, rodovias, gasodutos e
ferrovias sdo essenciais para desenvolvimento da infraestrutura regional e crescimento econémico
do pais. Entretanto, tais empreendimentos geram impactos socioambientais durante as fases de
implantacdo e operacao.

Seus efeitos se manifestam sob inumeras formas, algumas mais perceptiveis, como os
atropelamentos de animais, durante o periodo de abertura e movimentacdo de maquindrios, e
outras subjacentes, como a fragmentacdo e alteracGes nas caracteristicas dos habitats (LAUXEN,
2012).

As obras de empreendimentos lineares podem influenciar os animais de diferentes formas, por
promoverem estresse devido a ocorréncia de ruidos durante sua construcdo, manutencdo e
operacdao (ROSA & BAGER, 2012), pela maior exposicdo a contaminantes (COFFIN, 2016), pela
mortalidade direta durante a construgdo ou operacdo e elimina¢do do habitat, por diminuirem
suas areas de uso efetivo ou mesmo por meio da abertura de barreiras geograficas (FORMAN &
ALEXANDER,1998), dentre outras. A criacdo de barreiras geogrdaficas pode tanto limitar a
distribuicdo de alguns tdxons, como reduzir a exploragdo de recursos alimentares e a busca por
parceiros reprodutivos (COFFIN, 2016) e é, provavelmente, um dos principais impactos associados
as obras lineares, principalmente nos casos de rodovias e ferrovias.

As ferrovias em termos de conceitos de projeto nao diferem muito de rodovias, exceto pelo fato
de que sdo as obras lineares com maior limitacdo e essa limitacdo ndo se refere apenas a
geometria da via, mas também a aspectos técnicos e de outras caracteristicas do terreno
atravessado, uma vez que a interagdo entre a infraestrutura ferrovidria e o macigo onde ela esta
instalada é maior e é comum a necessidade de grandes movimentacbes de terra, tuneis e
instalagao de obras de artes especiais.

Além dos impactos previstos durante a fase de obras, o tracado ferrovidrio pode ter que
atravessar fragmentos florestais existentes, interferindo diretamente sobre a comunidade local.

Para o Meio Bidtico foram identificados quatro impactos ambientais, conforme detalhamento
apresentada abaixo. Os impactos sobre o Meio Biético foram numerados de 06 a 09.

IMPACTO 06 - ALTERAGAO NA COMUNIDADE AQUATICA
Fase Atividade Aspecto

5 . o Geragdo de efluentes liquidos e residuos sélidos
Construgdo/Realocagdo de acessos rodovidrios . . 5
Supressao vegetal/ limpeza de area

Geracdo de efluentes liquidos e residuos sélidos
Melhoria de acessos rodoviarios
Supressao vegetal/ limpeza de area
Implantagao
, Geragao de efluentes liquidos e residuos sélidos
Terraplanagem (corte e aterro) e escavagdo de tunel
Supressao vegetal/ limpeza de drea

Obras de drenagem superficial (obras de arte correntes) e Interveng¢do em corpos hidricos
obras de arte especiais. Geragdo de efluentes liquidos e residuos sélidos

Operagao Manutencgdo e operagdo do modal ferroviario Ocorréncia de acidentes com comunidades
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Ao longo da faixa de dominio do projeto existem ambientes aquaticos, tais como: rios, lagoas e
brejos. Tanto nas dreas brejosas quanto nas margens das massas d’agua, a vegetacdo é
predominantemente de porte herbacea, com alguns elementos arbustivo-arbdreos isolados,
compostos por espécies higroéfilas tipicas desses ambientes alagdveis (POTT & POTT, 2000).

Os brejos devem ser considerados habitats frageis em funcdo da exigéncia da manutencdo do
fluxo hidrico para a comunidade vegetal, que é formada por espécies higroéfilas seletivas ou
exclusivas. Alteracdes na dinamica hidrica desses locais podem afetar a estrutura dessa vegetacao
peculiar, que também é local de abrigo, alimentagao, deslocamento e reprodugdo para a fauna
nativa (POTT & POTT, 2000; ODUM & BARRET, 2008; RAMSAR, 2016; GOMES & MAGALHAES JR.,
2018; BOZELLI et al., 2018; XAVIER et al., 2019).

O diagndstico de flora do Ramal Ferrovidrio registrou 30 espécies de plantas nos ambientes
aquaticos e de brejo na drea de estudo, sendo 22 exclusivas dessas tipologias e com ocorréncia de
seis tdxons exdticos ao bioma Mata Atlantica e cinco desses com potencial invasor. Dentre as
espécies exclusivas desse ambiente uma é classificada como ameacada de extincdo: Tabebuia
cassinoides (vide capitulo 5.2.2.2).

Na fase de implantacdo as atividades de movimentacdo de terra (realocacdo e abertura de
acessos, supressao de vegetacdo, terraplanagem, escavacdo de tunel) e nas obras de arte corrente
e especiais podem gerar alteracdo do escoamento superficial causando possiveis processos
erosivos e intervencdo em corpos hidricos, com potencial interferéncia na flora e fauna,
decorrente da diminuicdo de habitat, alteracdo do regime hidrico e da qualidade da 4gua desses
locais.

Para o componente flora/vegetacdo a movimentacdo de terra pode causar o soterramento da
vegetacdo eliminando os individuos da comunidade vegetal e a alteracdo do regime hidrico pode
gerar a morte das espécies higrdfilas e substituicdo desses elementos por espécies invasoras das
comunidades terrestres do entorno, alterando a estrutura e composicao da vegeta¢do aquatica.

J4 a comunidade biolégica pode ser prejudicada pela movimentacdo de terra para os corpos
d’dgua que poderao acarretar a turbidez, além da destruicdo da vegetacao ciliar que compromete
os nichos fundamentais, como locais de reproducao, bercarios, sitios de alimentacdo e reprodugao
de muitas espécies, tanto da fauna terrestre associada aos corpos hidricos como para a
comunidade aquatica. Buscando acompanhar e monitorar esses impactos, teremos os seguintes
programas:

Esse impacto tem abrangéncia local pela agao direta em espagos afetados pela implantagao do
empreendimento. Ainda, apesar da presenga de espécies ameagadas para flora e a riqueza
registrada para biota aquatica no diagndstico, a magnitude deste impacto é considerada como
média porque apesar das intervencdes na implantacdo do empreendimento, ndo acarretard na
descaracterizagao do fator ambiental, especialmente pelas técnicas construtivas que evitaram
interferir no curso d’agua (por exemplo, pontes).



PACO, por meio do Subprograma de Gerenciamento de Residuos Sdlidos e Efluentes;
Subprograma de Identificagdo, Monitoramento e Corre¢do de Processos Erosivos;
Subprograma de Monitoramento de Recursos Hidricos.

Programa de Monitoramento da Fauna e Bioindicadores.

Programa de Gestao e Supervisao Ambiental

L

Na fase de operagao, o risco de ocorréncias ambientais que podem comprometer os habitats
aquaticos em fungao de poluicao decorrente destes acidentes. Esses potenciais fatores poluentes
podem levar a reducdo dos niveis de oxigénio dissolvido na agua, comprometendo assim toda a
cadeia tréfica do ambiente, incluindo peixes, invertebrados, bem como anfibios em estagio inicial

de vida.

Considerando que a intensidade da alteracdo provocada sobre o fator ambiental afetado pode ser
expressiva, tendo em vista a perda potencial de habitat e alteracdo na estrutura populacional da
fauna e flora aquatica, esse impacto foi classificado local pela acdo direta em espacos afetados e
como de média magnitude por se tratar de um impacto voltado para possiveis acidentes, ou seja,
ndo acarretard a descaracterizacdo do fator ambiental. Sendo também de média importancia,
tendo em vista que a qualidade dos ambientes aquaticos ja é afetada pelo grau de antropizacdo da
regido de estudo. Dessa forma esse impacto foi classificado como de média significancia pois
apresenta média magnitude em local com média sensibilidade ambiental. E serd mitigado por

meio do Programa de Identificagdo e Controle de Processos Erosivos.
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Qualificagoes

Atributo =
Implantagao Operagao

Natureza
Influéncia
Temporalidade
Abrangéncia
Duragao
Reversibilidade
Ocorréncia
Magnitude

Importancia

Grau de Significancia

Mitigavel
Efeito

Negativo

Direto

Meédio a longo prazo

Local
Temporario
Reversivel
Provavel
Média
Média
Média
Mitigavel

Ndo-Cumulativo

Negativo

Direto

Médio a longo prazo

Local
Temporario
Reversivel
Provavel
Média
Média
Média
Mitigavel

N3do-Cumulativo

1758

Estudo de Impacto Ambiental (EIA) do Ramal Ferroviario Anchieta



L

nservation

1

1759

Estudo de Impacto Ambiental (EIA) do Ramal Ferroviario Anchieta

IMPACTO 07 - AUMENTO NOS ATROPELAMENTOS DA FAUNA

Fase Atividade Aspecto

Supressdo vegetal/ limpeza de
terreno
Aumento na circulagdo de
veiculos e equipamentos

Instalagdo e operagdo dos canteiros e frentes de obra

Aquisicdo/mobilizagdo de maquinario, transporte de pessoas e Aumento na circulagdo de
insumos veiculos e equipamentos

Aumento na circulagdo de

Construgdo/Realocagdo de acessos rodoviarios , .
veiculos e equipamentos

il Melhoria de acessos rodoviarios Aur:nento na urculagao .
veiculos e equipamentos
Aumento na circulagdo de
Terraplanagem (corte e aterro) e escavagdo de tunel velculos € equarnentos
Supressao vegetal/ limpeza de
terreno
Aumento na circulagdo de
Obras de drenagem superficial (obras de arte correntes) e obras de veiculos e equipamentos
arte especiais Supressao vegetal/ limpeza de
terreno
Operagao Manutencgao e operagdo do modal ferroviario Interferéncias na fauna e flora

A implantagao e operagdao do ramal ferrovidrio em areas naturais proporciona a formagao de uma
nova barreira fisica que impede a movimentagdo natural dos individuos das espécies. Em geral, a
presenga de uma ferrovia pode gerar alteragdes diversas comportamentais dos animais, tais
como: i) atragdo para a estrada e aumento da possibilidade do atropelamento; e i) evitagdo da
estrada e a ndo travessia, aumentando o isolamento das populacdes (JAEGER et al, 2005; REE et al,
2011). E importante ressaltar que, embora seja dificil quantificar o impacto de cada ameaca é
comumente encontrado que a morte de individuos por atropelamento esta entre os principais
geradores de impacto para os vertebrados (RYTWINSKY & FAHRIG, 2012).

A mortalidade de animais decorrente das colisdes em linhas férreas pode ser significativa para
todos os grupos faunisticos. A maioria dos estudos se concentra nos impactos sob a mastofauna,
especialmente em ungulados e carnivoros de médio e grande porte. Um estudo comparando os
pontos criticos de atropelamento para diferentes grupos de vertebrados (répteis, aves e
mamiferos) em rodovias do Brasil, concluiu que os hotspots de colisdo com fauna ndo coincidem
entre os diferentes grupos (TEIXEIRA et al., 2013a). O mesmo pode ser esperado em ferrovias e a
elaboracdo de estratégias de mitigacao deve focar tanto em medidas abrangentes, que beneficiem
a maioria das espécies silvestres de ocorréncia esperada para a regido, como em medidas
especificas, que considerem caracteristicas particulares de cada grupo faunistico.



Por fim, pode-se destacar que os anfibios e os répteis estdo entre os animais mais impactados pela
presenca de uma via, principalmente devido a mortalidade por atropelamento (VALLS, 2019).
Levando em consideragdo, principalmente, seus habitos locomotores. pequeno porte em geral e
capacidades de dispersao mais lentas, esses animais dificilmente conseguem transpor estas
barreiras ou se esquivar dos veiculos ou maquinarios em alta velocidade. A avifauna por sua vez,
apesar de conseguir transpor mais facilmente tais barreiras, tende a ser atropelada durante seus
deslocamentos de uma margem a outra de estradas e ferrovias e, quando dentre os itens
transportados se encontram graos este nimero de atropelamentos tende a aumentar uma vez
gue o vento pode levantar e remover dos vagdes os leves graos, os quais, ao cairem na ferrovia e
ao redor, atraem a avifauna granivora que pode ndo se deslocar a tempo de trens em alta
velocidade.

O presente empreendimento interferird em poucos fragmentos florestais. Para esses fragmentos
serd dado uma atenc¢do especial quanto a possibilidade de atropelamento da fauna. A riqueza de
fauna registrada no diagndstico demostrou que as espécies ali presentes possuem uma boa
adaptabilidade a pressdo de fatores externos devido antropizagao ja presente na regido.

Durante a fase de instalacdo, o trafego de veiculos sera intensificado na regido do
empreendimento potencializando a incidéncia de atropelamentos de animais silvestres. Entende-
se gue o risco por atropelamento nessa fase ja existe, pois o empreendimento passa pela BR101.
Por isso, entende-se que o aumento do risco de atropelamento durante a instalacdo se dara nas
vias de acesso para abertura de diversos novos ramais nas areas diretamente afetada e de
influéncia direta do empreendimento, além dos acessos ja existentes nessas respectivas
localidades, considera-se que havera um potencial intensificacdo do trafego acrescendo assim a
possibilidade de atropelamentos de animais silvestres. Esse impacto tem abrangéncia local pela
acao direta em espacos afetados pela implantacdo do empreendimento, porém sua magnitude é
fraca por se tratar de uma drea que ja sofre com esse tipo de impacto. Diante disso, serdo
executados o Programa de Monitoramento de Atropelamento de Fauna Silvestre, Programa de
Afugentamento e Salvamento da Fauna Terrestre, Programa de Educa¢ao Ambiental para
Trabalhadores e Programa de Comunicagao Social.

Ja durante a fase de operacdo, embora seja um impacto que possa ser remediado mediante a
instalagdo de estruturas de transposi¢ao que facilitem de forma segura a travessia ou impegam a
passagem da fauna pela ferrovia, ndao ha garantias de que atropelamentos ndao ocorram. Além
disso, as ferrovias aumentam o crescimento e a abundancia de vegetagdo tolerante a
perturbagdes, incluindo muitas espécies que sdo palataveis para a fauna (GANGADHARAN et al.,
2017). Esse impacto tem abrangéncia local pela acdo direta em espacos afetados pela implantacao
do empreendimento e para a fase de operacdo a magnitude passa a ser média devido a presenca
da ferrovia que aumenta a possibilidade de atropelamento. Faz-se necessario a execuc¢do do
Programa de Monitoramento da Fauna e Bioindicadores, Programa de Monitoramento e
Mitigacdao de Atropelamento de Animais Silvestres e Domésticos e Programa de Educagao
Ambiental.
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e (lassificagao do Impacto

Qualificagoes
Atributo = =
Implantagao Operagdo
Natureza Negativo Negativo
Influéncia Direto Direto
Temporalidade Médio Médio
Abrangéncia Local Local
Duragdo Temporaério Permanente
Reversibilidade Reversivel Reversivel
Ocorréncia Provavel Provavel
Magnitude Fraca Média
Importancia Baixa Média
Grau de Significancia Pequena Média
Mitigével Mitigavel Mitigavel
Efeito N3o-cumulativo Ndo-cumulativo
IMPACTO 08 — AFUGENTAMENTO DA FAUNA SILVESTRE
Fase Atividade Aspecto
Supressdo vegetal/ limpeza de
terreno
Instalagdo e operagdo dos canteiros e frentes de obra Aumento na circulagdo de
veiculos e equipamentos
Geragdo de ruidos e vibragoes
Aquisicdo/mobilizacdo de maquindrio, transporte de pessoas e Aumento na circulagdo de
insumos veiculos e equipamentos
= = o Aumento na circulagdo de
Construgdo/Realocagdo de acessos rodoviarios , . ¢
veiculos e equipamentos
. - Aumento na circulagdo de
Melhoria de acessos rodoviarios . . &
Implantagio veiculos e equipamentos
Geragao de ruidos e vibragoes
Transporte, recepgdo e estocagem de materiais Aumento na circulaggo de
veiculos e equipamentos
Aumento na circulagdo de
" , veiculos e equipamentos
Terraplanagem (corte e aterro) e escavagdo de tunel ~ quip .
Supress3o vegetal/ limpeza de
terreno
Aumento na circulagdo de
Obras de drenagem superficial (obras de arte correntes) e obras de veiculos e equipamentos
arte especiais Supressdo vegetal/ limpeza de
terreno
Operagao Manutencgéo e operagdo do modal ferroviario Geracdo de ruidos e vibragoes




Durante a fase de implantacdo do empreendimento serdo utilizados maquinas, caminhdes e
equipamentos, que provocam ruidos e vibracdes que podem elevar o nivel de estresse em
determinadas espécies animais, provocando disturbios, alteragdes no comportamento e
afugentamento de hdbitat originais, resultando em desequilibrios fisiolégicos tipicos de situacdes
de tensdes, tais como: taxas de natalidade, taxas de mortalidade e estado de salde.

O aumento do ruido ocasionado pela passagem dos trens pode afugentar a fauna do habitat mais
proximo a ferrovia, além de competir na comunicagao entre os individuos. Uma grande parte dos
animais dependem da comunicagdo de longo alcance para reconhecimento do co-especificos,
selecdo de parceiros e defesa territorial. Uma vez que a capacidade de se comunicar é limitada
pela distancia com a qual um sinal pode ser reconhecido, o ruido de fundo do habitat pode
restringir essa distancia, interferindo na comunicagao animal. Os sons antropogénicos ocupam
geralmente a faixa de frequéncia entre zero e 3kHz, a mesma utilizada por diversas espécies
animais, fazendo, portanto, com que o sinal enviado pelo emissor possa ndao ser detectado pelo
receptor. As aves sao particularmente vulneraveis ao ruido antropogénico, tendo em vista o nivel
e duracdo de ruido com a diminuicdo da densidade de aves (WATERMAN et al., 2002; WIACEK et
al., 2019). Nesse sentido, as espécies precisardao desenvolver adaptacdes os quais podem diminuir
sua longevidade ou comprometer seu sucesso reprodutivo. Dentre as adaptacdes, sdo
reconhecidas quatro: i) elevacdo da frequéncia de emissdo dos sinais acusticos de modo que se
tornem mais altos do que o barulho de fundo (maior gasto fisioldgico) (TOLENTINO et al. 2018,
CAORSI et al. 2018), ii) emissdo de sinais em intervalo diferente da poluicdao sonora de fundo
(CARTWRIGHT et al. 2013), iii) aumento do numero de vezes em que o sinal é emitido, competindo
com o barulho de fundo (maior gasto fisiolégico) (HOSKIN & GOOSEM, 2010) ou iv) diminuicdo na
emissao de sinais acusticos (comprometendo a taxa de sucesso reprodutivo) (LENGAGNE, 2008).

Com isso, durante a fase de implementacdo, o impacto na comunidade terrestre depende da
proximidade entre a fonte emissora de ruidos e os remanescentes de vegetacdo nativa, corpos
d’agua e sua fauna associada. Deve-se levar em consideragao que muitas espécies registradas para
a regido tém habitos generalistas, que as espécies mais exigentes ocorrem, em sua maioria,
principalmente no nucleo dos fragmentos, e a interferéncia nos remanescentes ocorrera
majoritariamente nas bordas. Esse impacto tem abrangéncia local pela acdo direta em espacgos
afetados pela implantacdo do empreendimento. Ainda, apesar do ruido, a magnitude deste
impacto é fraca devido a pequena proximidade com renascentes florestais. Diante disso,
recomenda-se a implantacdo do Programa de Monitoramento da Fauna e Bioindicadores e
Programa de Afugentamento e Salvamento da Fauna Terrestre.

Para fase de operacao, esse impacto tem abrangéncia local pela a¢do direta em espacos afetados
pela implantagdo do empreendimento e a magnitude se mantém. Diante disso, recomenda-se a
realizacdo do Programa de Monitoramento da Fauna e Bioindicadores.
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Qualificacoes

Atributo
Implantagao Operagao
Natureza Negativo Negativo
Influéncia Direto Direto
Temporalidade Médio Médio
Abrangéncia Local Local
Duragao Temporario Temporario
Reversibilidade Reversivel Reversivel
Ocorréncia Provavel Provavel
Magnitude Fraca Fraca
Importancia Baixa Baixa
Grau de Significancia Pequena Pequena
Mitigavel Mitigavel Mitigavel
Efeito Ndo-cumulativo Ndo-cumulativo
IMPACTO 09 - PERDA DE HABITAT
Fase Atividade Aspecto
Construcdo de novos acessos, realocagdo e melhorias ~ .
. Supressao vegetal/ limpeza de terreno
de acessos existentes
. Melhoria de acessos rodoviarios Supressao vegetal/ limpeza de terreno
Implantagdo - , = .
Terraplanagem (corte e aterro) e escavagdo de tunel Supressao vegetal/ limpeza de terreno
Obras de drenagem superficial (obras de arte ~ .
.. Supressao vegetal/ limpeza de terreno
correntes) e obras de arte especiais
Operagao - -

A Area Diretamente Afetada (ADA) do Ramal Anchieta foi estimada em 939,13 ha e deste total
77,56 ha correspondem a fragmentos florestais com vegetagdo legalmente protegida (mata nativa
em estagio médio e avancado de regeneracdo) (ver item 5.2.2.4.2 do EIA).

A perda de habitat e sua fragmentacdo sdo atualmente grandes causas de extincdes no mundo e
sdo originados pela substituicdo sucessiva de elementos nativos ou originais da paisagem por
outros com caracteristicas distintas, levando a diminuicdo do tamanho dos fragmentos e no
aumento na quantidade e isolamento das manchas remanescentes (BOSCOLO & METZGER, 2013).

Segundo Geneletti (2003) os principais efeitos da fragmentacdo da paisagem sdo a diminuicdo do
tamanho dos fragmentos e de suas areas-nucleo, o aumento da suscetibilidade a disturbios
externos e aos efeitos de borda, a invasdo de espécies exoticas e a alteracdo de suas
caracteristicas originais, como a mudanca no formato dos fragmentos e na composicdo da biota.
Nesse sentido, os efeitos nocivos do processo de fragmentacdo ultrapassam a supressdo de
habitats, afetando a qualidade dos remanescentes florestais, onde espécies vegetais mais
adaptadas as perturbacdes antropicas, alterando a dindmica e o equilibrio dos ecossistemas.



As obras lineares (e.g. construgdo novas linhas férreas) em areas de florestas nativas estdo entre
0s principais causadores da fragmentagdo florestal, visto que, normalmente, as ferrovias
atravessam essas areas e dividem em fragmentos menores. A divisdo de um grande fragmento em
outros menores gera a formacdo de novas bordas florestais, aumentando, dessa forma a
densidade de borda e os efeitos negativos que esse processo antrdpico gera na fauna (MURCIA,
1999; FLETCHER et al, 2018). Atrelado ao efeito de borda tem-se o aumento da intensidade
luminosa e solar, da intensidade dos ventos e aumento da temperatura no interior do fragmento.
Tais efeitos ocasionam alteragBes bidticas, como maior ressecamento da serapilheira e
modificacdo no regime de frutificacdo de espécies vegetais, por exemplo. Essas alteraces
impactam negativamente a fauna que depende, em grande maioria, dos ambientes Umidos para
manutencdo das populacbes, além da fauna consumidora de frutos, os quais tenderd a buscar
novas areas, mais distantes, para forragear.

Os anfibios anuros apresentam um espectro de estratégias reprodutivas, variando entre espécies
qgue liberam uma grande quantidade de pequenos ovos na agua e espécies que desempenham
extremos cuidados paternais quando produzem uma quantidade pequena de ovos nos ambientes
terrestres (POUGH et al, 2006; HADDAD et al, 2013). Por este motivo, os anfibios ocupam uma
ampla gama de ambientes de acordo com as suas estratégias de sobrevivéncia e modos
reprodutivos. Por consequéncia, os anfibios que também s3do pecas fundamentais na rede trofica
sdo impactados diretamente, gerando um desequilibrio em toda a cadeia dependente deste
recurso. Ainda, algumas aves, sensiveis as mudancas ambientais, s6 conseguem sobreviver no
interior de fragmento florestal em bom estado de conservacdo (STOTZ et al., 1996), evitando
ambientes alterados, como pastos e planta¢des de diversos tipos, como de eucaliptos e pinheiros
(TORRESAN et al., 2011). Apesar disso, existem ainda aquelas espécies que sdo de facil adaptacao
a ambientes perturbados, podendo aproveitar dos recursos ali disponiveis. Essas espécies no geral
apresentam distribuicao geografica ampla e ndo se encontram ameacadas de exting¢do.

O aumento do efeito de borda também acarreta a reducdo e/ou perda do habitat por conta da
supressdo/remocdo vegetal. Com a reducgdo e o isolamento do habitat, as areas de vida das
espécies automaticamente sdo reduzidas; ha maiores chances de colonizacdo de espécies exodticas
e invasoras, acarretando um aumento na competicao intra e interespecifica por recursos; ha um
potencial aumento dos processos de endogamia e seus efeitos negativos nas populacdes; dentre
inlUmeros outros fatores abiodticos e bidticos que podem levar a extingao local de espécies.

E importante mencionar que, com a reduc¢do de habitats, alguns elementos da fauna n3o serdo
afetados drasticamente, sdo os chamados animais generalistas. Animais generalistas sdo pouco
exigentes e apresentam alto grau de tolerdncia e capacidade de aproveitar eficientemente
diferentes recursos oferecidos pelo ambiente. Tém condi¢bes de viver em areas que apresentam
vegetacdo mais aberta ou mata secundaria, ndo sendo, portanto, tdo afetados com a reducdo de
habitats. Ja os animais especialistas, como espécies florestais, serdo diretamente afetados com a
reducdo de seus habitats, e assim terdo a necessidade de procurar por areas que lhes oferecam
melhores condi¢des de sobrevivéncia.
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O futuro tracado do ramal ferroviario e a faixa de dominio a ser estabelecida causard interferéncia
na conectividade entre remanescentes florestais, decorrente da necessidade de supressao vegetal
ao longo do tracado. Em vdrios trechos ocorrera a supressdao de vegetacdo em fragmentos
florestais e em alguns desses locais existem remanescentes préximos, cuja conectividade sera
afetada, tanto pela retirada da cobertura florestal (perda de habitat), como pela construcdo da
ferrovia em si, que poderd dificultar a passagem de animais entre os fragmentos, afetando as
relagdes fauna-flora.

Outra forma de perda de habitat ocasionada pela implantacdo do empreendimento é em funcdo
da intervencdo nas areas de preservacao permanente (APPs), que sdo areas protegidas, cobertas
ou ndo por vegetacao nativa, com a fun¢do ambiental de preservar os recursos hidricos, a
paisagem, a estabilidade geoldgica e a biodiversidade, facilitar o fluxo génico de fauna e flora,
proteger o solo e assegurar o bem-estar das populacdes humanas.

De acordo com o mapeamento da quantificacdo florestal da area diretamente afetada do
empreendimento, ocorrera intervencdo em 229,48 ha de APP, sendo que grande parte dessa
intervencdo ocorrera em ambientes antropizados, tais como pastagens e “pomares” no entorno
de residéncias (ver item 5.2.2.4.2 do EIA). Ressalta-se, entretanto que as APPs foram consideradas
elementos de conexdo ambiental, conforme analise de corredores ecoldgicos neste EIA (ver item
5.2.1.3.2). Os corredores atuam como uma fonte de conectividade entre as manchas isoladas de
habitat, tornando a paisagem mais permeavel, favorecendo a movimentacdo e recolonizacao,
diminuindo o risco de extincoes (MERRIAM, 1999; ROCHA et al., 2005).

Dessa forma a intervencdao em APP podera afetar no habitat e deslocamento de exemplares da
fauna e, assim, causar modificacdo na estrutura das comunidades biolédgicas pela interferéncia nas
relacBes ecoldgicas entre os diferentes grupos faunisticos, bem como no componente de flora
pela interdependéncia com animas que algumas espécies de plantas possuem para o
estabelecimento de seus processos reprodutivos (polinizacdo e dispersao).

A perda de habitat e alteragao na conectividade entre remanescentes e corredores ecoldgicos é
um impacto de média significancia, apesar da baixa cobertura com vegetagdo nativa e a alta
fragmentacgao florestal ja existentes ao longo do tragado, tendo vista a relevancia desses
ambientes para a fauna e flora nativas, especialmente considerando a ocorréncia de espécies
ameacadas e protegidas (ver item 6.2.2).

Esse impacto tem abrangéncia local pela acdo direta em espacos afetados pela implantacdo do
empreendimento. A interferéncia sobre os remanescentes florestais serd pequena, principalmente
por se tratar de uma regido que possui um elevado avanc¢o na utilizacdo do solo (crescimento
urbano), mas considerando essa interferéncia, a riqueza levantada no diagndstico em pauta e
ocorréncia de espécies legalmente protegida, a magnitude deste impacto é considerada como
forte para implantacdo por levar a descaracterizacdo do fator ambiental nos remanescentes,
porém fraca para operacdo por se tratar de um impacto indireto onde a variacdo no valor dos
indicativos serd inexpressiva.



Diante disso, para a fase de implantacdo, recomenda-se o acompanhamento desse impacto
através do PACO (por meio do Subprograma de Minimizacdo de Supressao de Vegetacdo); do
Programa de Plantio Compensatoério; do Programa de Resgate e Monitoramento da Flora; do
Programa de Monitoramento da Fauna e Bioindicadores e do Programa de Educacdao Ambiental.

e (lassificagao do Impacto

Atributo

Qualificagdes

Implantagao

Natureza
Influéncia
Temporalidade
Abrangéncia
Duragao
Reversibilidade
Ocorréncia
Magnitude
Importancia
Grau de Significancia
Mitigavel
Efeito

Negativo
Direto
Imediato
Local
Permanente
Irreversivel
Certa

Forte
Média
Média
Mitigavel

Cumulativo

A Tabela 6.2.2-1 apresenta a classificacdo e valoracdo dos impactos identificados sobre o meio

bidtico.
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Tabela 6.2.2-1: Planilha de classifica¢do e valoragao dos impactos identificados sobre o meio biético.
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Para o Meio Socioeconémico foram identificados 13 impactos, conforme detalhamento
apresentado abaixo. Os impactos sobre o Meio Socioeconémico foram numerados de 10 a 22.

Fase Atividade Aspecto

Realizagdo de contato com os
proprietdrios e levantamentos de

Realizacdo de reunides e contatos com Apresentagdo dos estudos preliminares
prefeituras municipais e gestores
publicos

Elaboracgdo do Projeto Basico de

Planejamento Trabalhos de t fi d
j rabalhos de topografia e sondagem Engenharia

Avaliagdo prévia das areas a serem

Cadastramento de proprietarios e incluidas na faixa de dominio

pesquisa socioeconémica
Apresentagdo dos estudos preliminares

Procedimentos para aquisicdo de areas

~ Negociagdes e indenizagbes
e remogdo

Implantagdo Criagdo de empregos
Contratagdo de mdo de obra L .
Atragdo/migracado populacional

Operagao - -

A geracdo de expectativas da populacdo localizada na area de estudo do empreendimento esta
fortemente ligada aos aspectos de apresentagao dos estudos preliminares, a Elaboragao do Projeto
Basico de Engenharia e a Avaliacao prévia das areas a serem incluidas na faixa de dominio durante
o processo de planejamento. Durante esta fase de planejamento do ramal ferroviario, o aumento
da circulagao de pessoas ligadas a realizagdo dos estudos para o processo de Licenciamento
Ambiental e demais estudos técnicos provocam o surgimento dessa expectativa, enquanto na fase
de implantagdo, as expectativas se estabelecem em torno de atividades como a movimentagao
intensa de contratacdo de mado de obra e dos procedimentos para aquisicao de areas e remocao,
acoes ligadas as negociacdes e indenizacdes dos imdveis. Em ambas as fases, uma série de duvidas
e questionamentos podem surgir junto as comunidades em relacdo ao empreendimento, que se
estende ao longo dos 99,33 quilémetros de ferrovia e abrange seis municipios® no Estado do Espirito
Santo.

A natureza do impacto gerado se dara em torno de elementos positivos, principalmente nas duas
fases iniciais do empreendimento (Planejamento e Implantacdo), considerando a possibilidade da

! 0 empreendimento perpassa por seis municipios do Estado do Espirito Santo, a saber: Santa Leopoldina, Cariacica, Viana, Vila Velha, Guarapari
e Anchieta. Ressalta-se que o buffer de 2km compreende uma pequena area (403,995 ha) do municipio de Serra, por onde ndo incide o tragado e
nem a faixa de dominio do Ramal Anchieta. O projeto ndo prevé nenhum tipo de intervengdo neste municipio.
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geracdo de novos empregos e renda, aumento na demanda por insumos e surgimento de demandas
por servicos diversos, todos elementos atrelados ao desenvolvimento econémico da regido, de
forma direta ou indireta.

A geracdo de expectativa pode atrair a mobilizacdo da populacdo para obtencdo de qualificagdo
para ocupacdo de vagas de emprego e a busca por novas oportunidades de empreendedorismo
local, com efeitos positivos. Pode desencadear a atracdo e migracdo populacional, ocasionando
pressdes sobre os indicadores sociais decorrentes, como especulacdo imobilidria, ocupacdo
irregular no territério, além de gerar alguns efeitos negativos.

Observando as necessidades do mercado capixaba em termos de abertura de vagas e o perfil do
trabalhador demandado na grande Vitdria, trata-se em sua maioria de postos de trabalho que
necessitam de baixa qualificacdo para atuagdo no comércio e na construgdo civil (SINE/ES 2023).
Esse perfil de postos de trabalho voltado principalmente para a construcdo civil concorre com as
necessidades das obras da ferrovia. Na Area de Estudo existem unidades do SEST em Cariacica e
SENAI em Vila Velha, Cariacica e Anchieta, além da capital Vitéria, Unidades do SENAC em Vila Velha
e na capital Vitodria, Unidades do Instituto Federal do Espirito Santo em Vila Velha e Cariacica. Em
Vitéria ha ainda a Escola Técnica Estadual em Vila Velha/ES. Esse complexo de instituicdes de
Educacdo Técnica somam um importante esforco na formacdo de mao de obra que poderd atuar na
instalacdo do empreendimento.

E fundamental considerar que a possibilidade de fomento ao desenvolvimento regional pode
superar as expectativas relacionadas a desapropriacao e interferéncias em atividades produtivas. A
faceta positiva desse impacto pode proporcionar o alcance de demandas sociais locais, estruturais
e cotidianas, como a gera¢do de emprego, investimentos locais em infraestrutura, novas
oportunidades de geracdo de renda e criacao de novas cadeias produtivas. Ja os aspectos negativos
relacionados a expectativa da populacdo podem gerar especulagdo imobilidria, incertezas sobre os
processos de indenizagdo, atracdo de mao de obra ndo local e aumento do fluxo migratério.

Para atuar junto a esses efeitos, tanto positivos como negativos, existem a¢des de potencializacao
ou mitigagdo. As agdes de qualificagao de mao de obra e fortalecimento institucional se configuram
como acgoes potencializadoras da geracdo de emprego e do empreendedorismo local, assim como
as acdes de comunicacdo social, educacdo ambiental, monitoramento de indicadores e
fortalecimento institucional, atuam na forma de mitigagao dos impactos negativos.

Os trechos do tragado que se aproximam de centros urbanos, em Cariacica e em Viana, poderao
desencadear expectativas no entorno de outro elemento, que se trata dos aspectos de negociacao
e indenizacGes sobre as areas. Pode-se considerar, ainda, que na por¢ao do tracado que atravessa
areas rurais, as expectativas estdo mais relacionadas as interferéncias nas praticas agricolas e
silvipastoris e nas desapropriacGes. Esse elemento sera mitigado através do Programa de
Comunicagdo Social que serd iniciado na fase de planejamento e se estenderd para a fase de
implantacdo. O Programa de Desapropria¢do, Indenizacdo, Remanejamento e Assisténcia a
Populacdo Afetada, além das acOes de capacitacdo de mao de obra incluidas no Programa de
Fortalecimento Institucional.

Esse impacto se classifica tanto como negativo e como positivo, de média magnitude, ja que possui
uma abrangéncia regional, pois a expectativa pode se instalar em toda a extensdo do tracado, porém
afetar diferentemente os grupos sociais que vivenciam o contexto de proximidade com a ferrovia e



classes de profissionais especificos. Trata-se de um impacto com grande capacidade de
potencializacdo dos efeitos positivos, através do fomento a qualificacdo e contratacdo de mao de

7

obra local. Esse impacto é tempordrio e ndao cumulativo, com grandes possibilidades de
potencializacdo e mitigacdo a partir das ac¢des ja apontadas, como comunicacdo social,

fortalecimento institucional e formacao de mao de obra.

e C(Classificagdo do Impacto

Qualificagoes

Atributo Planejamento Implantag¢ao
Natureza Negativo /Positivo Negativo /Positivo
Influéncia Direto Direto
Temporalidade Imediato Imediato
Abrangéncia Regional Regional
Duragdo Temporario Temporario
Reversibilidade Reversivel Reversivel
Ocorréncia Certa Certa
Magnitude Média Média
Importancia Média Média
Grau de Significancia Média Média
Mitigavel Mitigdvel/Potencializével Mitigavel/Potencializavel
Efeito Sinérgico Sinérgico

e Impacto 11- Aumento de circulagao de trabalhadores

Fase Atividade

Aspecto

Planejamento -

Instalagdo e operagdo dos canteiros e frentes de obra
Implantagdo . .
Contratagdo de mao de obra

Operacgao -

Atracdo/migracdo populacional
Atragdo/migracdo populacional

Criagdo de empregos
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Considerando que apesar das dimensdes do empreendimento, a mao de obra alocada estara
predominantemente situada nos municipios mais urbanos, com maior infraestrutura, os municipios
atravessados pelo empreendimento apresentam possibilidades de atender a eventual demanda
gerada por mao de obra. Dessa forma, ndo sdo previstos fluxos migratdrios significativos e, se
houver, deverdo ser representados por mobilizagdes intra-regionais de pouca expressividade. Essa
capacidade de fornecimento de mao de obra local regional é corroborada pela presenga importante
de escolas de formacgdo técnica localmente, SEST, SENAI, SENAC, IFES e Escola técnica Estadual
Vasco Fernandes Coutinho, localizadas nos municipios da Area de Estudo, especificamente
Cariacica, Vila Velha e Anchieta, além da capital Vitdria. Essa estrutura de formacdo tem capacidade
de formar mao de obra para ocupar a maioria dos postos de trabalho para atuacdo na instalacdo da
ferrovia e outros empreendimentos da regido.

As atividades de instalacdo e operacdo dos canteiros e frentes de obra poderdo demandar grande
volume de mao de obra de construcdo civil, incluindo mao de obra de formacdo técnica. Entre as
principais fungbes estdo os ajudantes de obra em geral, eletricistas, pedreiros, carpinteiros,
soldadores e magariqueiros, motoristas, operadores de mdaquinas e equipamentos, técnicos em
mecanica, elétrica e de vias, além de outras funcdes mais especificas em menor quantidade como
engenheiros, blasters, greidista e jardineiros. A grande maioria desses profissionais, especialmente
a mdo de obra técnica menos especifica tem capacidade de ser formada pelas escolas de formacgao
localizadas na Area de Estudo e na capital do Estado, Vitdria.

Neste sentido, considerando o perfil de mdo de obra a ser demandado, a oferta desses empregos,
poderd gerar algum grau de atratividade de trabalhadores aos municipios onde estardo instalados
os canteiros de obra. Essa atratividade de mado de obra ndo local devera ser mitigada a partir de
parcerias com as instituicdes de formacado e no fortalecimento institucional junto aos municipios e
Estado para a divulgagao das vagas e contratagao de mdo de obra local.

Associado a esse impacto ainda existem uma série de outras repercussdes que o torna altamente
sinérgico. Uma dessas repercussoes é a geragao de expectativas, possibilidade de um eventual vetor
de propagacao de doencas infectocontagiosas, alteracdo na dindmica imobiliaria e incomodos a
populacdo. Esses impactos serdo mitigados a partir da ado¢do de medidas de controle por parte do
empreendedor, particularmente no que diz respeito ao contato dos trabalhadores com a populagao
no entorno das frentes e canteiros de obras.

E preciso considerar que o empreendedor executara acdes de controle prévio associado a esse
impacto, a partir dos Programa de Comunicagao Social, Programa de Educacao Ambiental para
Trabalhadores (PEAT) e Subprograma de Salde e Educacdo Sexual e as acdes de formacdo e
contratacdo de mao de obra local, incluidas no Programa de Fortalecimento Institucional.



A mitigagdo desse impacto apresenta grande potencialidade para incremento na formagao da
populacdo local para atuagdo no mercado de trabalho e para além das obras relacionadas a ferrovia.
A partir das agOes do Programa de Fortalecimento Institucional e da possibilidade de
estabelecimento de parcerias do empreendedor com instituices de ensino (SEST, SENAI, SENAC,
IFES e escolas técnicas), podera ser oferecida uma ampla gama de cursos de formacdo para
aproveitamento de mao de obra local nas obras da ferrovia. Essas a¢cdes tém capacidade de
modificagao do perfil de mao de obra disponivel localmente, para atendimento as demandas do
mercado em geral.

E importante destacar que todas as a¢des de mitigacdo desse impacto também deverdo ser
desdobradas para as contratadas, visto que grande parte dessa geragao de empregos e
movimentagao de trabalhadores sao empregados em empresas contratadas pelo empreendedor.

Esse impacto foi classificado como de média magnitude, por ser reversivel, caracterizado ainda
como temporadrio e mitigavel. A possibilidade de estabelecimento de parcerias para a qualificagdo
de mao de obra local visa a minimizar a atracdo e migracao de trabalhadores nao locais, o que
qualifica ainda mais esse impacto como de magnitude mediana.

Na fase de operagdo esse impacto ndao ocorre, tendo em vista que a manutengao e operagao da
ferrovia demandam um volume de mao de obra muito baixo, em relagdo ao empregado na
implantacdo.

Qualificacoes

Atributo = =
Planejamento Implantag¢do Operagao
Natureza - Negativo -
Influéncia - Direto -
Temporalidade - Imediato -
Abrangéncia - Local -
Duragao - Tempordrio -
Reversibilidade - Reversivel -
Ocorréncia - Certa -
Magnitude o média =
Importancia - média -
Grau de Significancia - média -
Mitigavel - Mitigavel -
Efeito - Indutor -
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Fase Atividade Aspecto

Planejamento - -

Procedimentos para aquisigdo de areas
e remogao
Operagdo - -

Implantagao Desapropriagoes

O impacto de Remocao Involuntdria das familias abarca principalmente as dreas mais urbanizadas,
onde o estabelecimento de faixa de dominio ird se sobrepor a lotes em perimetro urbano,
principalmente nos municipios de Cariacica e Viana. Nesse trecho a faixa de dominio apresentara
interferéncias em edificacdes residenciais, comerciais, bem como em projetos de loteamento
residenciais, industriais e logisticos, além de relocagao de ruas. Também ira permitir a manutengao
de todos os acessos e a mobilidade da populagao no territério. Além desse trecho mais urbanizado,
ocorrera ainda o seccionamento de propriedades rurais, a geragao de dreas remanescentes nas
propriedades, perda total ou parcial de propriedades e interferéncia no deslocamento de rebanhos
e na relocagao de familias. Nesse contexto mais rural, apenas em sitios menores ocorrerdao
remogdes involuntarias, porém, em quantidade muito reduzida, com algumas interferéncias em
edificacdes e outras estruturas.

Durante a realizacdo dos procedimentos para aquisicdo de areas e remocdo ocorrerdao as
desapropriacGes de benfeitorias, segmentacdo de areas e a remocdo involuntdria das familias. Essa
realocacdo gera ndo somente a mudanca fisica como também a alteracdo da estrutura e modo de
vida dos moradores que possuem suas relacdes sociais e atividades econémicas consolidadas na
regiao.

Foi considerada como premissa para a definicdo deste impacto a faixa de dominio prevista no
projeto. Além disso, foram consideradas areas onde serdo realizadas alteragGes de vias e acessos.
Este impacto foi classificado como negativo, levando em consideracdo as interferéncias em publicos
diversos, abarcando desde grandes e pequenos proprietarios rurais, passando por populacdo
urbana vulneravel e pequenos sitiantes de lazer; a ocorréncia é imediata, ja que ocorre desde o
inicio do processo de aquisicdo de areas; € permanente e irreversivel, visto que uma vez instalada a
faixa de dominio as propriedades anteriores ndo retornam. Esse impacto foi classificado no mais
alto grau de magnitude, importancia e significancia, pois abarca propriedades a serem impactadas
dentro e fora da faixa de dominio, dreas de relocacao de acessos e possiveis areas de seguranca de
obras, em 6 municipios numa faixa de 99,33 Km de extensdo, incluindo perimetro rural e o
perimetro urbano. O detalhamento da faixa onde ocorrerao as desapropriacdes pode ser observado
no item do diagndstico 5.3.4.2 Desapropriacao, a partir da pagina 1655.

Para mitigar esse impacto deverao ser desenvolvidos os Programa de Comunicagao Social,
Programa de Monitoramento de Indicadores Socioeconomico e o Programa de Desapropriacao,
Indenizagao, Remanejamentos e Assisténcia a populagido afetada.



Esses programas deverdo compor as medidas de acompanhamento dos processos de
desapropriacdes buscando garantir a indeniza¢ao adequada da populacao afetada, com o objetivo
de acompanhar essas familias a serem removidas até a sua estabilizacao fisica e financeira nas areas
anfitrias.

Além disso, serdo adotadas todas as premissas conceituais, os marcos operacionais que devem
considerar como ponto de partida as normas, boas praticas e normativas operacionais utilizadas por
governos e organismos, no ambito nacional e internacional. Toma-se como principio orientador a
busca pela efetividade dos direitos humanos, que se realiza a partir da observancia a liberdade dos
individuos e a dignidade da pessoa humana.

e C(Classificagdo do Impacto

Qualificacoes
Atributo .
Implantagao Operagao
Natureza Negativo -
Influéncia Direto -
Temporalidade Imediato -
Abrangéncia Local -
Duragao Permanente -
Reversibilidade Irreversivel -
Ocorréncia Certa -
Magnitude Forte -
Importancia Alta -
Grau de Significancia Grande -
Mitigavel Mitigavel -
Efeito Indutor -
Impacto 13 - Alterag¢do da dindmica imobilidria
Fase Atividade Aspecto

Planejamento

Cadastramento de proprietarios e

pesquisa socioeconémica

Procedimentos para aquisi¢do de areas

Avaliagdo prévia das areas a serem incluidas

na faixa de dominio

Implantagao N Desapropriagdes
P s e remogao plopTiac
Instalagdo e operagdo dos canteiros e o . - .
Atracdo/migracdo populacional
frentes de obra ¢do/migragao pop
5 . Geragdo de particulado e gases de
S Manutengao e operagao do modal ETEER

ferroviario

Geracdo de ruidos e vibragdes
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A instalacdo do empreendimento poderd impactar na dindamica do mercado imobiliario regional, a
partir da sinergia com outros impactos, como a expectativa da populagao sobre o empreendimento,
aumento da circulacdo dos trabalhadores, da alteracdo da dinamica da economia e remogao
involuntdria na area de interven¢do do empreendimento.

Tanto as atividades do cadastramento de proprietdrios e pesquisa socioeconémica na fase de
planejamento, como a atividade referente aos procedimentos para aquisicdo de areas e remogao
na fase de implantacao, interferem na dinamica imobiliaria da regido. O processo de especulagao
ocorre gerando flutua¢des e sobrevalorizacdo dos imdveis, tanto daqueles que serdo adquiridos,
como os do seu entorno imediato, além das areas anfitrids que receberdo as familias relocadas.

A regido da area de estudo é composta por areas rurais e urbanas, com os municipios de Cariacica
e Viana, apresentando trechos mais urbanizados e os municipios de Santa Leopoldina, Vila Velha,
Guarapari e Anchieta sendo atravessados pelo tragado da ferrovia, somente em areas rurais.

Dessa forma, esse impacto que se repercute sobre o mercado imobiliario, apresentard maiores
interferéncias em Cariacica e Viana, onde se encontram as regides de loteamentos regulares ou
irregulares em processo de expansdo urbana, e possui um mercado imobilidrio importante. A
especulacdo imobilidria decorrente desse impacto pode elevar os valores de moradia influenciada
por alguns fatores como a liberacdo de areas para instalacdo do empreendimento, o aumento da
demanda a partir da atracdo populacional em busca de oportunidades, busca por areas anfitrids que
receberdo as familias realocadas, expectativa da populacao a respeito de indeniza¢des e aquisi¢cdes
de 4reas. Os demais municipios da Area de Estudo (AE) serdo impactados por desapropriacdo de
areas rurais, somente na dimensdo da area de dominio, cujo impacto sobre a dindmica imobiliaria
é de menor magnitude.

As definicOes finais dos estudos de geometria, tracado, métodos construtivos, formas de residéncia
ou hospedagem de trabalhadores, serdo fundamentais na definicdo das dimensdes desse impacto,
assim como as formas de mitigacdo. A partir desses elementos pode se definir as possiveis
necessidades de locacdo de imdveis para instalacdo de familias alvo de possiveis remogdes
tempordrias e aluguel de iméveis pelo empreendedor durante as obras da ferrovia, dois elementos
preponderantes nas possiveis pressoes sobre a oferta e demanda, e consequente a valoriza¢do dos
imoveis para aluguel. O fluxo migratério da populagdo que busca oportunidades de trabalho tende
a agravar essa flutuacao de precos, visto o aumento da demanda local. Levando em consideragao
que a Area de Estudo se configura como o polo mais importante de atracdo de imigrantes, no
Espirito Santo, a dinamica imobilidria ja se encontra em alguma medida adaptada ao movimento de
crescimento das periferias da Regido Metropolitana da Grande Vitéria, onde se localiza a drea de
Estudo. Os dados que melhor caracterizam esse cenario se encontram no item 5.3.2.1
Caracterizagao Populacional, a partir da pagina 1339.

Outro fator fundamental é a presenca de trabalhadores alocados no empreendimento (mao de obra
local e ndo local) e a maior disponibilidade de renda circulante na regido, o que pode causar
aumentos dos precos nos aluguéis e dos imodveis. Dependendo do formato que as empresas
contratadas adotarem para hospedar seus trabalhadores, a disponibilidade de residéncias para
aluguel pode ser reduzida, elevando os precos e gerando impactos junto a populacdo local.



Além desses fatores é preciso considerar a depreciagao das areas no entorno do Parque Natural
Municipal do Monte Mochuara, cujos lotes e chacaras atualmente sao alvo de atual valorizagao, em
fungdo da paisagem cénica e por se tratar de uma area de segundas residéncias.

O impacto alteragdo da dinamica imobilidria é classificado como de abrangéncia regional para a
implantagdo, pois a busca por areas anfitrias ocorre em toda a regido. Trata-se de um impacto
provavel e mitigavel, a partir de acdes do Programa de Comunicagao Social do préprio Programa
de Desapropriagdo, Indenizacdo, Remanejamento e Assisténcia a Populagdo Afetada. As acoes
ligadas ao Programa de Monitoramento de Indicadores Socioecondmicos e ao Programa de
Fortalecimento Institucional podem ter efeitos de mitigacdo sobre esse impacto.

Esse impacto apresenta aspectos positivos a partir do momento que a demanda por imoveis leva a
valorizacdo comercial de imdveis e aluguéis, com surgimento de incremento na estrutura de
comércio e servigcos locais, promovendo uma transforma¢ao no espago, acompanhado por

melhorias nos servicos publicos de mobilidade e saneamento.

Atributo

Planejamento

Implantagdo

Qualificacoes

Operagao

Natureza Negativo/Positivo Negativo/Positivo Negativo/Positivo
Influéncia Direto Direto Direto
Temporalidade Imediato Imediato Imediato
Abrangéncia Regional Regional Local
Duragao Tempordria Temporaria Permanente
Reversibilidade Reversivel Reversivel Irreversivel
Ocorréncia Provavel Provavel Provavel
Magnitude Média Média Média
Importancia Média Média Média
Grau de Significancia Média Média Média
Mitigavel Mitigavel Mitigavel Mitigavel
Efeito Sinérgico Sinérgico Sinérgico

Fase Atividade Aspecto

Implantacio Procedimentos para aq~uisig§o de dreas e Desapropriacdes
remogdo
- Manutencgdo e operagao do modal ECUEED B RIS GUl RS
Operacdo Geracdo de particulados e gases da

ferroviario

combustdo
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Os municipios que fazem parte da Area de Estudo do empreendimento enquadram-se na Lei n@.
10.257/01, possuindo instrumentos basicos de ordenamento urbano, como Plano Diretor Urbano e
Cddigos de Posturas, possibilitando o disciplinamento do uso e ocupac¢do do solo, que devera ser
revisto para disciplinar os usos no entorno da ferrovia. Isto requer aten¢ao para evitar usos que
possam resultar em conflitos. Devem ser permitidos usos ndo conflitantes como atividades
industriais, comerciais e de servigos.

A situacdo atual do ordenamento urbano dos municipios da Area de Estudo, é compativel com a
instalagdo do empreendimento. Portanto, ndo ha demandas de modificagdo e remodelagdao no
zoneamento definido pelo plano diretor dos municipios, em decorréncia do tracado projetado para
a ferrovia Ramal Anchieta. O diagndstico do Meio Socioecondmico apresenta andlise detalhada do
Plano Diretor Municipal (PDM) de cada municipio da Area de Estudo, no item 5.3.4.1 Zoneamento
Territorial, a partir da pagina 1485.

Além dos aspectos de desapropriacdao e remogoes involuntarias que podem interagir diretamente
com o meio na fase de implantacdo, impactando uma modificacdo no padrdo de ocupacao, outras
interferéncias sobre o espaco urbano poderdo ocorrer na fase de operacdo. Essa alteracdo pode ser
motivada conforme aspecto da geracdo de particulados e gases da combustdo, presenca de ruido e
vibracdo e impacto visual na regido.

A partir dessa analise, para a instalacdo podemos classificar o impacto negativo e imediato, visto
gue se inicia logo no processo de aquisicdo de areas. Trata-se de impacto permanente de média
magnitude, visto que é um impacto que modificara a ocupacao urbana na regido, porém pode ser
disciplinada pelo poder publico desencadeando transtornos menores a populagdo e a conformacao
do tecido urbano.

Para a operacao, esse impacto é permanente, irreversivel e ndo mitigdvel pelo empreendedor, fora
da sua faixa de dominio. A mitigacdo desse impacto nestas dreas possui maior sucesso se executado
pelo poder publico, com a execugdo do ordenamento urbano.

Na fase de implantacdo, os efeitos da ocorréncia de ruidos, emissdes e presenca intensa de obras
que impactam o padrdo de expansdo urbana, tendem a ser mitigdveis a partir dos programas de
controle dessas emissdes. Além disso, os Programas de Monitoramento de indicadores
Socioecondmicos, de Fortalecimento Institucional e Programa de Comunicag¢ao Social podem ter
efeito positivo na mitigacdo desse impacto. Na fase de operacdo, a execucdo do Programa de
Reintegracao e Manuteng¢ao da Faixa de Dominio deverd minimizar a ocorréncia desse impacto.



Considerando que a gestdao de territério é de responsabilidade do Poder Publico caberd ao
empreendedor manter um relacionamento com as instituicdes competentes para que implantem
politicas publicas adequadas de forma a evitar o crescimento desordenado da populacdo em direcao
as proximidades da ferrovia.

e Classificagao do Impacto

Qualificagoes
Atributo Planejamento Implantagdo Operagao
Natureza Negativo Negativo
Influéncia Direto Direto
Temporalidade Imediato Médio a longo prazo
Abrangéncia Local Local
Duragdo Temporario Permanente
Reversibilidade Reversivel Irreversivel
Ocorréncia Certa Certa
Magnitude Média Média
Importancia Média Média
Grau de Significancia Média Média
Mitigavel Mitigavel Ndo Mitigavel
Efeito Sinérgico Sinérgico
e Impacto 15 - Alterag¢do nos padroes de Mobilidade da Populagao
Fase Atividade Aspecto

Planejamento - -

. L i . Desapropriacdes
Procedimentos para aquisicdo de areas e remogao . .
Remocdo de estruturas existentes

Implantagao
~ ~ L Aumento na circulagdo de veiculos e
Construcao/realocacdo de acessos rodoviarios .
equipamentos
« ~ ~ - Aumento na circulagdo de veiculos e
Operagdo Manutengo e operagdo do modal ferroviario

equipamentos

e Descricdo do Impacto

A partir do diagnéstico identificamos que sdo interceptadas vias de tipologias diversas, desde
rodovias federais, estruturantes e de elevada capacidade de trafego, com velocidade diretriz que
pode alcancar cerca de 90 km/h, até pequenas vias de acesso particular a propriedades rurais, com
leito em terra e velocidade de no maximo 30 km/h. O detalhamento da caracterizacdo da malha
vidria interceptada pelo empreendimento, se encontra no item 5.3.4.2 Mobilidade Urbana -
Interferéncias na malha vidria por municipio, a partir da pagina 1541.

A despeito dessa variedade de situagbes, as solu¢Ges adotadas no projeto bdsico trataram de
atender as necessidades de deslocamento e acesso, tanto para bairros mais adensados, quanto para
comunidades em crescimento, e ainda para propriedades rurais individualmente.
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A partir do conhecimento da realidade atual e dos instrumentos urbanisticos e planos de mobilidade
desenvolvidos nos niveis municipal e metropolitano, identificou-se que as solugdes projetadas sobre
obras de arte especiais e relocagdes viarias sao suficientes para preservar as condi¢des de
mobilidade geral e a acessibilidade dos cidaddos em todos os modais de transportes, para o cendrio
atual e para garantir a visao de futuro estabelecida nesses mecanismos juridicos, como os PDMs e
o PDUI/GV, que embasam os investimentos dos gestores locais e do Estado.

A fase de implantagdao de infraestruturas devera gerar aumento na circulagao de veiculos e
equipamentos nos municipios impactados. Nesse contexto, alguns aglomerados populacionais, a
exemplo da comunidade Novo Brasil, Mochuara e Prolar, no municipio de Cariacica, e Areinha, no
municipio de Viana, terdo sua mobilidade alterada. Assim como para as outras partes dos municipios
da Area de Estudo, as alteracdes na mobilidade serdo tratadas a partir de relocacdes de acesso e
instalacdo de estruturas, como viadutos, pontes, passagens inferiores que dardo conta de garantir
a circulacdo de pessoas, veiculos e animais. Para os demais municipios, onde ndo ha interferéncia
com perimetro urbano, as interferéncias com o sistema vidrio ocorrem em estradas municipais e
vicinais, além de acessos a propriedades. Vale destacar a possivel interferéncia junto a ES 388, em
Vila Velha, e a ES 146, em Anchieta, que seguem paralelamente a ferrovia em alguns trechos, com
travessias por passagens Inferiores e viadutos, como detalhado no item 5.3.4.2 Mobilidade
Urbana - Interferéncias na malha viaria por municipio, a partir da pagina 1541.

E importante considerar que devem ocorrer interferéncias de sobrecarga de transito em algumas
vias municipais com transito menos intenso, porém outras rodovias como a BR-101 e BR-266 sdo
rodovias estratégicas para o pais e ja apresentam circulagdo intensa de veiculos, ocorrendo apenas
um incremento em pequenos trechos da BR 262 em Cariacica e Viana e em um trecho maior da BR
101, passando por Cariacica, Viana, Vila Velha, Guarapari e Anchieta.

Com isso, os moradores que utilizam essas vias para realizar deslocamento até as sedes municipais,
para acesso a infraestrutura de comércios e servigos (bancos, mercados, dentre outros), além de
acesso as outras comunidades préximas, terdo suas rotinas de trajetos impactadas. O aumento na
circulagao de veiculos, sobretudo por equipamentos pesados, podera levar a degradagao das vias
locais, sobretudo em periodos mais chuvosos e eventualmente acarretar o aumento dos acidentes
de transito nas ruas e estradas locais. A partir das constatagdes realizadas pelo estudo de mobilidade
foram utilizadas solugdes de engenharia para mitigar os impactos a mobilidade da populagao local
e regional. Foram adotados viadutos rodoviarios com o intuido de eliminar a utilizagdo de passagens
em nivel, sempre que o desnivel entre a ferrovia for favoravel. Ainda com o objetivo de eliminar a
utilizagdo de passagens em nivel, as passagens inferiores foram adotadas ao longo de toda a
ferrovia, a fim de permitir a sua travessia de forma mais segura. No processo de definicdo do tipo
de solucdo a ser empregada nas pontes e viadutos ferrovidrios foram desenvolvidos comparativos
de solucdes, apresentados no Capitulo 9 — Alternativas Tecnoldgicas e Locacionais.

Considerando as solucdes adotadas, um novo padrdao de mobilidade serd desenvolvido, com a
populacdo utilizando os viadutos e passagens inferiores construidas. Dessa forma, as interferéncias
gue ocorrerem na fase de implantacdo serdo reduzidas para a fase de operacdo, se tornando
esporadicas em situacdes especificas, ligadas a eventualidades e a eventos de manutencdo que ndo
sejam possiveis serem desenvolvidas inteiramente dentro da faixa de dominio.



Para mitigar esse impacto na implantacdo e na operacdo do empreendimento sugere-se a
implantacdo dos programas de de Programa de Comunicag¢ao Social e Subprograma de Sinalizagao.

Esse impacto pode ser considerado negativo, tendo em vista os transtornos gerados no momento
de obras, e positivo, no sentido que podera introduzir modificagdes que gerem eficiéncia e melhoria
da estrutura das vias e fluxos vidrios. E necessario considerar que a alteracdo nos padrdes de
mobilidade se manifesta na implantacao e apds todas as adequacdes realizadas, os novos padroes
sdo incorporados no cotidiano da populagdo, sendo dessa forma tempordrio e reversivel. A
magnitude desse impacto se apresenta como média, pois apesar de interferir na circulacdo viaria
em todos os municipios, ele é mitigavel, com a instalacdo de pontes, viadutos e passagens inferiores,

. VALE

garantindo os acessos e a mobilidade da populacdo local.

e C(Classificagdo do Impacto

. Qualificacoes
Atributo = =
Implantagdo Operagao
Natureza Negativo /Positivo Negativo /Positivo
Influéncia Direto Direto
Temporalidade Imediato Imediato
Abrangéncia Local Local
Duragdo Temporario Temporario
Reversibilidade Reversivel Reversivel
Ocorréncia Certa Certa
Magnitude Média Média
Importancia Alta Alta
Grau de Significancia Grande Grande
Mitigavel Mitigavel Mitigavel
Efeito N3do cumulativo N3do cumulativo

e Impacto 16 - Interferéncia no cotidiano da populag¢ao

Fase Atividades Previstas

Aspecto Ambiental

Instalagdo e operagdo dos canteiros e frentes de obra

Contratagdo de mao de obra
Implantagdo . - -
P ¢ Construgdo/Realocagdo de acessos rodovidrios

Transporte, recepgdo e estocagem de materiais

Terraplanagem (corte e aterro) e escavagao de tunel

Obras de drenagem superficial (obras de arte correntes) e
obras de arte especiais

Operagao Manutengao e operagdao do modal ferroviario

Utilizagdo dos equipamentos urbanos
Aumento na circulagdo de veiculos e
equipamentos
Geracdo de ruidos e vibragoes
Geragdo de material particulado e gases de
combustdo
Atracdo/migragdo populacional
Atracdo/migracdo populacional
Utilizacdo dos equipamentos urbanos
Geragdo de ruidos e vibragoes
Aumento na circulagdo de veiculos, maquinas e
equipamentos
Aumento na circulagdo de veiculos, maquinas e
equipamentos
Geracdo de ruidos e vibragoes
Geracdo de particulados e gases da combustdo

Movimentagdo de terra

Geracdo de ruidos e vibragdes
Geragao de particulados e gases da combustao

e Projetos Ambientais
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Durante as fases de implantacdo e operacdo do empreendimento as atividades relacionadas
poderdo causar incomodos e interferéncias no cotidiano da populacdo afetada, especialmente aos
moradores da area diretamente afetada, ou que tém suas rotinas estabelecidas nas areas
atravessadas pela ferrovia.

Durante a instalacdo, as obras e transporte de insumos, por exemplo, geram o aumento dos niveis
de pressdo sonora, que podem causar incdbmodos a populacdo. Da mesma forma, a operagdo do
magquindrio e a circulacdo de veiculos pesados também sdo responsdveis por emissdes atmosféricas
que contribuem para a ocorréncia desse impacto. Cabe considerar ainda que o préprio transito local
sofrera influéncia da intensificagdo do trafego, em fung¢ao dos canteiros de obras, uma vez que
ocorrera maior circulagdo de caminhdes e demais automdveis, interferindo na locomogao dos
moradores e até mesmo aumentando o risco de acidentes.

A segmentacdo de aglomerados populacionais e interferéncias em vias de circulagao de veiculos
também ocasionam a alteracdo das rotinas de vida da populacao.

Esse impacto se manifesta significativamente na fase de implantacdo e se configura como negativo
e imediato, visto que ird se manifestar assim que comegarem as obras. Destacamos que se trata
de um impacto de média magnitude, pois afetara toda a populagao do entorno e se trata de um
impacto de dificil mitigacdo, pois as obras de instalacdo e posteriormente a operac¢do do
empreendimento, implicam em modifica¢des de rotina, alteracao de deslocamentos, geragao de
ruidos e emissdo de particulados e convivéncia com essas alteracdes. Esse impacto apresenta
sinergia como uma série de outros impactos que serdao mitigados em seus programas especificos.

Em busca de mitigacdo desse impacto, deverao ser desenvolvidas a¢des relacionadas ao Programa
de Comunicac¢ao Social, Subprograma de Sinalizagdo e Programa de Educa¢ao Ambiental para
Trabalhadores (PEAT), buscando manter a popula¢do o mais informada possivel. Esse impacto é
considerado reversivel, pois os elementos de incomodo da fase de obra se cessarao.



Na fase de operacdo, esse impacto atinge uma estabilidade, com o cotidiano da comunidade
incorporando a presenca da operacdo da ferrovia. Além disso esse impacto deve ser mitigado a
partir do Programa de Comunicagao Social. Torna-se uma medida de mitigacdao permanente frente
a populacdo afetada, como oferta de comunicacao constante e canal aberto de contato com a
populacao.

e C(Classificagdo do Impacto

. VALE

Qualificacoes
Atributo =
Implantagdo Operagdo
Natureza Negativo Negativo
Influéncia Direto Direto
Temporalidade Imediato Imediato
Abrangéncia Local Local
Duragdo Temporario Permanente
Reversibilidade Reversivel Irreversivel
Ocorréncia Certa Certa
Magnitude Média Média
Importancia Média Média
Grau de Significancia Média Média
Mitigavel Mitigavel Mitigavel
Efeito Sinérgico Sinérgico
e Impacto 17 — Interferéncia nas atividades turisticas
Fase Atividade Aspecto

Planejamento

Instalagdo e operacgdo dos canteiros

Movimento de Terra
Geragdo de material particulado e
gases de combustdo

Implantagdo - ) N
e frentes de obra Geragdo de ruidos e vibragGes
Aumento na circulagdo de veiculos e
equipamentos
~ - Geragdo de ruidos e vibragoes
~ Manuten¢do e operag¢do do modal ¢ ¢
Operagao

ferroviario

Geragao de particulados e gases da
combustao

Estudos e Projetos Ambientais
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Apesar da baixa frequéncia do turismo no trecho abarcado pelo tracado da ferrovia, por se tratar
de municipios litoraneos existe um movimento continuo ligado ao desenvolvimento do turismo.
Nota-se entdo que a intencdao de realizar o empreendimento pode entrar em conflito com
movimentos de desenvolvimento turistico na regido, uma vez que esta prevista a circulagdo de
pessoas, maquinas equipamentos e insumos no trecho préximo ao local onde se pretende instalar
o empreendimento, bem como no trecho entre o local do empreendimento e o alojamento dos
operarios.

Atualmente, a regidao do Vale do Mochuara, no municipio de Cariacica, se configura como o trecho
de potencial turistico mais afetado pela instalacdo da ferrovia. Na localidade existem restaurantes
e algumas propriedades histdricas, além da beleza cénica do Parque Natural Municipal do Monte
Mochuara, aspectos que sdao fundamentais na atracao de turistas e visitantes.

A presenga de turistas na regido nao corresponde aos grandes empreendimentos turisticos
observados nas praias e montanhas do Espirito Santo, porém apresenta um fluxo significativo de
visitantes oriundos da Grande Vitdria. Nessa regido existe a Fazenda Parque do Mochuara,
identificada no diagndstico, como um dos atrativos mais importantes da regido. A entrada da
fazenda se localiza a cerca de 1, 1 Km do tracado da ferrovia, que cruzara a estrada de acesso a
fazenda.

Nesse ponto haverd a utilizacdo de uma ponte ferroviaria para atravessar o Rio Bubu, ficando
preservada a estrada vicinal secundaria de ligacdo entre as propriedades rurais que ocupam essa
area.

Outro elemento turistico impactado pelo empreendimento é o complexo hoteleiro Flamboyant
Hotel & Convention, em Guarapari. Se trata de um Hotel Fazenda e Parque Aquatico que atrai um
numero consideravel de turistas e visitantes. O eixo da ferrovia se aproxima cerca de 300 metros
das acomodacées do Hotel.

As principais vias de acesso ao hotel contardao com viadutos ferroviarios (ES388) e viaduto rodovidrio
(ES 477), garantindo a normal fluidez do transito local.

Os impactos nos atrativos turisticos ocorrerdo diretamente em seus acessos e na alteracdo da
paisagem. Essa alteracdo serd mais sensivel em alguns pontos, como nos perimetros urbanos de
Cariacica e Viana, e no entorno do Parque Natural Municipal do Monte Mochuara, onde a paisagem
natural é bastante visitada por turistas e populagao local e a visualizacdo da ferrovia fara parte da
paisagem junto ao pé do Monte Mochuara. Para melhor identificacdo do contexto, o diagndstico
apresenta detalhamento, no item 5.3.3.3 Potencial Turistico, a partir da pagina 1462.

Tanto para a fase de implantacdo, quanto na fase de operacdo, os Programas de Comunicacao
Social, Programa de Educacdo Ambiental (PEA) e Programa de Desenvolvimento do Turismo serdo
executados junto a populagdao no entorno do empreendimento, buscando mitigacdo desses
impactos.



Esse impacto se classifica como negativo e imediato, com abrangéncia local, pois se refere
exclusivamente aos locais de interferéncias nos atrativos turisticos. Trata-se de impacto
permanente de média significancia, pois ndo gerard eliminacdo do atrativo na parte dele, apenas
impactard os acessos nas imediacdes dos atrativos listados na descricdo do impacto. Esse impacto

apresenta sinergia com a modificacdo dos padrdes de deslocamento da populacao.

e (lassificagao do Impacto

Qualificacoes
Atributo =
Implantagdo Operagao
Natureza Negativo Negativo
Influéncia Direto Direto
Temporalidade Imediato Imediato
Abrangéncia Local Local
Duragdo Permanente Permanente
Reversibilidade Irreversivel Irreversivel
Ocorréncia Certa Certa
Magnitude Média Média
Importancia Baixa Baixa
Grau de Significancia Média Média
Mitigavel N&o Mitigavel Mitigavel e Potencializavel
Efeito Sinérgico Sinérgico
e Impacto 18 — Alteragao da dinamica da Economia
Fase Atividade Aspecto

Planejamento

Implantagao

Operagao

Instalagdo e operagdo dos
canteiros e frentes de obra

Contratagdo de mao de obra

Manutencado e operag¢ao do modal

ferroviario

Dinamizagao da Economia

Dinamizagdo da Economia
Criagcdo de empregos
Atracdo/migracdo populacional
Arrecadagdo tributaria

Arrecadacdo tributaria

e Descricdao do Impacto

A instalacdo do empreendimento sinaliza para uma perspectiva de desenvolvimento da economia
local, principalmente considerando a valorizagdo da mao de obra nas fases de implantagao e
consequentemente aumento da circulacdo de renda nas comunidades e regides préximas as obras.

Os beneficios estdo principalmente associados as novas oportunidades de empregos diretos e
indiretos para o investimento na populagao local e no crescimento da renda circulante. As novas
atividades associadas a instalacdo do empreendimento e o aumento da renda tém um efeito

multiplicador sobre a economia local.
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A necessidade de servigos de alimentagdo, hospedagem, educagao, saude, lazer e cuidados pessoais
sdo uns dos possiveis setores que tendem a se desenvolver, a partir da circulacdo de mao de obra
nas regides e do aumento da disponibilidade de recursos financeiros.

Na fase de implantagao do empreendimento a demanda por servigos junto a fornecedores locais e
regionais, ha potencial de fortalecimento das economias locais, assim como as demandas de
servicos pessoais, considerando a circulacdo de mao de obra nas localidades préximas ao Ramal. A
partir dessa demanda os negdcios ligados a vocacdes locais tendem a se fortalecer, como lazer,
cuidados pessoais e voltados para a alimentacao.

A dinamizacdo econOmica ainda passa pelo direcionamento de recursos para o poder publico. A
instalagao da ferrovia ird proporcionar incrementos na receita dos municipios que estdo situados
em seu percurso. O recolhimento de tributos durante a fase de implantacdo gera um incremento da
arrecadacao tributaria proveniente do ISSQN, sendo que, nesse caso, o servico praticado que mais
se destaca é aquele associado a engenharia e construcdo civil. Esse tributo é devido no local onde
se realiza a obra e se efetiva de acordo com a legislacdo relacionada ao célculo e aliquota na regido.
Portanto, saber cobra-lo devidamente ¢é prerrogativa das administracdes municipais,
particularmente nos municipios que tiverem parte significativa do seu territério atravessado pelo
empreendimento, e serd tanto mais importante para o municipio quanto menor for a proporc¢ao de
receitas proprias em relacdo as receitas totais.

Na fase de implantacdo, as medidas constardo no escopo dos seguintes programas: Programa de
Comunicag¢do Social, Programa de Fortalecimento Institucional, Programa de Monitoramento de
Indicadores Socioecondmicos e Programa de Desenvolvimento do Turismo.

Esse impacto é positivo, levando em conta que tem potencial de melhoria da qualidade de vida da
populacdo local. Manifesta-se imediatamente ao inicio das obras e apresenta média magnitude. A
significancia grande do impacto pode ser ampliada a partir de medidas de potencializac3do.

A partir da operacdo a dimensao dos impactos se mantém, porém com a geragao de receitas para o
municipio e ndo mais geracdo de oportunidades de negdcios locais. Nessa fase, o impacto é positivo
e se manifesta de médio a longo prazo e permanente.



Classificagdo do Impacto

Qualificagbes
Atributo =
Implantagao Operagao
Natureza Positivo Positivo
Influéncia Direto Direto
Temporalidade Imediato Longo
Abrangéncia Regional Regional
Duragdo Temporaria Permanente
Reversibilidade Irreversivel Irreversivel
Ocorréncia Certa Certa
Magnitude Médio Médio
Importancia Alta Alta
Grau de Significancia Grande Grande
Mitigavel Mitigdvel/Potencializével Mitigdvel/Potencializével
Efeito Cumulativo Cumulativo

e Impacto 19 - Aumento do fluxo migratério e fixacao da populacao

Fase Atividade

Aspecto

Planejamento -

Contratacdo de mao de obra

Implantagdo
Encerramento das obras, desmobilizagdo de
canteiro/frentes de obra

Operagao -

Dinamizagdo da econémica
Atracdo/migracdo populacional
Aumento da proliferagao de
arboviroses
Fechamento de postos de emprego

Retorno de trabalhadores para suas
regioes

e Descricdao do Impacto

Este impacto relacionado ao aumento do fluxo migratdrio e fixagdo da populacdo migrante ocorre
durante a instalacdo do empreendimento, principalmente associada a contratacdo da mao de obra,
0 que gera uma série de efeitos sobre a populacdo residente nas localidades. Em decorréncia dessa
atracdo populacional para a regido, pode ocorrer maior demanda por servigos publicos bdsicos,
como saude e educacdo, além dos servicos de telefonia, saneamento bdasico, agua e seguranca

publica.

Portanto, a chegada de trabalhadores para as atividades construtivas do Ramal Ferroviario Anchieta
tende a promover uma alteracdo no quadro local de oferta dos servigos publicos, impactando a
capacidade de atendimento de diversos setores sociais, como na seguranca publica e ofertas de

espacos de lazer e cultura.
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Esse impacto apresenta grande potencial indutor dos demais impactos do meio socioeconémico,
interferindo na dindmica econ6mica local, nos padrées de expansdo urbana, na alteracdo da
dindmica imobiliaria, interferéncia no cotidiano da populagao e possibilidade de aumento na
circulagao de doengas vetoriais e IST. Dentre essas doengas destacamos a possibilidade de aumento
de arboviroses causadas por virus transmitidos, principalmente, por mosquitos. Doengas como
Dengue, Chikungunya e Zika, transmitidas pelo mosquito Aedes aegypti, sdo mais comuns em
ambientes urbanos, nesse caso especialmente nos municipios de Cariacica e Vila Velha, por se tratar
de municipios com as maiores regides periféricas e menor infraestrutura de saneamento bdsico.
Dessa forma, esse impacto também pode ser mitigado a partir de todo o conjunto de programas do
meio socioecondbmico, que visam a tratar os efeitos dessa gama de impactos supracitados e que
visam a diminuir a atracdo de populacdo e de contratacdo de mao de obra ndo local.

Considerando um pico de obras, a demanda por servicos publicos basicos como saude e educacao,
além dos servicos de telefonia, saneamento bdsico, agua e seguranca deve aumentar. Considerando
o diagndstico do meio socioeconémico (item 5.3.3.1 Estrutura Produtiva e de Servicos, a partir da
paginas 1441), o tipo de mao de obra necessaria a instalacdo do empreendimento (construgdo civil)
se trata do tipo mais demandado atualmente na regido da Grande Vitéria, devendo haver uma
concorréncia de demandas do mercado. Visando a mitigar esse impacto, serdao desenvolvidas a¢oes
de capacitacdo e estimulo a contratacdo de mdo de obra local, através do Programa de
Fortalecimento Institucional.

Essa pressao pode ocorrer ainda pela eventual necessidade de utilizacdo de servicos de salde para
atendimentos pontuais aos trabalhadores das obras, pois mesmo que estes sejam assistidos em
caso de doengas, podera haver necessidade de transferéncia para hospitais da regido, e controle
publico das condi¢cOes de saude desses trabalhadores. Além disso as infec¢Ges e circulacdo de
doencgas acometem a populagao em geral em fungao do aumento da circulagao de pessoas por conta
das obras. Importante destacar que o empreendedor e as contratantes devam garantir planos de
saude privada para seus colaboradores, diminuindo a pressao sobre os servicos publicos.

Ainda é preciso considerar que, como apontado no diagndstico, a regidao da Grande Vitdria,
especialmente os municipios de Cariacica e Vila Velha, apresentam a maior atratividade para
migrantes na Area de Estudo (IBGE, 2010), como podemos identificar no Item 5.3.2.1 -
Caracterizagao Populacional, a partir das paginas 1339. Dessa forma, além do impacto causado pela
possivel migragao de trabalhadores, existe um grupo social vulneravel que se dirige para a regiao
do empreendimento sem condi¢des de qualificagao para integrar a forga de trabalho local, o que
pode gerar o aumento do processo de periferizagdo e degradagao das condi¢des de vida locais,
aumentando os niveis de desemprego, violéncia e da reproducao da exclusdo social.

Ainda é preciso destacar o que foi identificado no diagndstico, onde os Municipios de Cariacica e
Vila Velha estdo entre os municipios com os maiores indicadores de homicidios, latrocinios, lesao
corporal com morte e confronto com a policia e mortes no transito, do Espirito Santo (Observatério
da Seguranca Cidada — IJSN, 2023), existe a possibilidade de qualquer incremento nesse nimero
gerar sobrecarga na infraestrutura de seguranca publica. Maior detalhamento do cenario da
seguranca publica da Area de Estudo pode ser conferido no item 5.3.2.3 Infraestrutura basica e de
servicos, a partir da pagina 1399.



Visando a garantir a sinalizagdao e o controle de trafego, durante a fase de operagao, recomenda-se
a implementagao do Subprograma de Sinalizagdo para as areas de obras e entornos, buscando
aumentar a seguranga da populagdo local e trabalhadores.

Considerando esse cendrio a mitigagdao desse impacto passa obrigatoriamente pelos programas que
visem a diminui¢ao da atragdo aos trabalhadores de outras regides. Nesse sentido o Programa de
Comunicagao Social e o Programa de Fortalecimento institucional, com a articulagdo para as agdes
de capacitagdo e estimulo para contratagao de mao de obra local tem potencial de mitigagao da
migracdo, pois facilitard a obtencdo de informacdes fidedignas sobre o empreendimento e
aproveitara as potencialidades da populacdo local para emprego nas obras.

Durante as atividades de obras, serdo realizadas as atividades pertinentes aos Programas de
Monitoramento de Indicadores Socioecon6micos, Programa de Educacdo Ambiental (PEA e PEAT),
Subprograma de Saude e Educag¢ao Sexual, buscando mitigar os efeitos dessa migracdo junto a
populacdo residente na regido do empreendimento.

Esse impacto é negativo e imediato a instalacdo do empreendimento, com o aumento do fluxo de
pessoas advindas de outras regides. Esse impacto se classifica como de efeito indutor, pois gera
pressdo nos equipamentos publicos, aumento da situacdo de inseguranca e ocupacdo irregular de
areas. A magnitude do impacto como média, visto que o empreendedor irda desenvolver acdes de
mitigacdo, supracitadas, especialmente na busca de parcerias para capacitacdo e estimulo a
contratacdo de mdo de obra local, evitando grande alteracdo nos indicadores de migracdo para essa
regiao.

Essa migracdo de mao de obra ainda tem a tendéncia de melhorar a qualificacdo geral da mao de
obra local e disponibilidade de prestacao de servigo, sendo um aspecto positivo da migracao.

Qualificacoes

Atributo
Implantagao Operagao
Natureza Negativo -
Influéncia Direto -
Temporalidade Imediato -
Abrangéncia Regional -
Duragdo Tempordrio -
Reversibilidade Reversivel -
Ocorréncia Provavel -
Magnitude Média -
Importancia Alto -
Grau de Significancia Média -
Mitigavel Ndo mitigavel -

Efeito Indutor -
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Fase Atividade Aspecto

Planejamento - -
Implantagao Atracdo/migracdo populacional

Utilizacdo dos equipamentos urbanos
Contratagao de mao de obra

Aumento na circulagdo de veiculos,
maquinas e equipamentos
Operagao -

Esse impacto se configura como inerente aos empreendimentos lineares que interagem com os
sistemas rodoviarios, onde algumas medidas de mitigacdo sdo partes constituintes do projeto de
engenharia, como relocacdo de acessos, instalacdo de passagens inferiores e superiores, relocacido
de acessos e intensa sinalizacdo das vias.

Considerando o estudo de mobilidade (item 5.3.4.2 — Mobilidade urbana, a partir da pagina 1541)
todas as Obras de Arte Especiais e relocacao de acessos serdo suficientes para atender as demandas
locais e regionais de circulacdo de pessoas, veiculos e equipamentos. Assim, foi concluido que as
solugdes propostas no empreendimento ficam adequadamente equacionadas com as necessidades
da mobilidade multimodal e de acessibilidade das pessoas na area de influéncia da Ferrovia. Dessa
forma, ndo se criardo gargalos especificos cujo risco de acidentes foram identificados.

Durante a fase de instalacdo do empreendimento, o aumento do volume de trafego rodoviario,
sobretudo por equipamentos pesados, poderd levar a degradacdo das vias locais, em periodos mais
chuvosos e eventualmente acarretar o risco associado ao transito nas estradas locais proximas ao
empreendimento. A partir do inicio das atividades, serdo instalados sistemas de sinalizacdo em
todos os trechos, garantindo a visualizacdo das interferéncias e orientagdo adequada a todos os
motoristas e transeuntes, no ambito do Subprograma de Sinalizagao.

Para todos os casos de risco e interferéncias o projeto apresentou solu¢des de engenharia que
objetivam mitigar tais impactos negativos que possam prejudicar a mobilidade e a acessibilidade
das pessoas afetadas pelo tracado do Ramal Anchieta. O mapeamento e a localizacdo de
equipamentos de interesse publico como escolas, unidades de saude, igrejas, pontos turisticos e de
lazer (item 5.3.2.1 Caracterizagdo Populacional, a partir da pagina 1339), possibilitaram a
constatagao de que nenhum equipamento de uso coletivo tera a acessibilidade impossibilitada.

Outras medidas mitigatdrias, além daquelas ja integrantes do projeto de engenharia, sao os
programas ambientais desenvolvidos para todo o empreendimento, como os recomendados para a
fase de implantacdo do empreendimento, como o Programa de Comunicagdo Social, Programa de
Educa¢ao Ambiental (PEA e PEAT) e Subprograma de Sinalizagdo.



Durante a implantagao, esse impacto se classifica como negativo e imediato, de magnitude média,
pois serd mitigado por meio dos programas e do projeto de engenharia, com a instalacdo de pontes,
viadutos e passagens inferiores, garantindo os acessos e a mobilidade da populacao local. Como ja
destacado na descricdo do impacto de alteracdo dos padrdes de mobilidade, a interferéncia nas vias
apresenta aspectos positivos, no sentido que podera introduzir modificagdes que gerem eficiéncia
e melhoria da estrutura das vias e melhoria nos fluxos vidrios. E necessario considerar que a
alteracdo nos padrdes de mobilidade se manifesta na implantacdo e apds todas as adequacdes
realizadas, os novos padrdes sdo incorporados no cotidiano da populacdo, sendo dessa forma
temporarios e reversiveis.

e C(Classificagdo do Impacto

QUALIFICAGOES
ATRIBUTO
Implantagao Operagao

Natureza Negativo e Positivo -
Influéncia Direto -
Temporalidade Imediato -
Abrangéncia Local -
Duragao Temporario -
Reversibilidade Reversivel -
Ocorréncia Certo e Provavel -
Magnitude Forte -
Importancia Média -
Grau de Significancia Grande -
Mitigavel Mitigavel -
Efeito Ndo Cumulativo -

Impacto 21 — Aumento do potencial de proliferagao vetorial da malaria

Fase Atividade Aspecto

Planejamento - -

Instalagcdo e operagdo dos canteiros e frentes de obra Atracdo/migracao populacional
Implantagdo

Contratacdo de mao de obra Atracdo/migracdo populacional

Operacao - -
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Durante as movimentacdes de terra e supressdo da vegetacdo que ocorrerdo durante a fase de
implantacdo do empreendimento verificam-se alteracdes das condi¢des ecoldgicas regionais que
modificam os habitats e podem ocasionar desequilibrio nas popula¢des de vetores, possibilitando o
aumento de doencas ja existentes e o aparecimento de doencgas consideradas erradicadas. Pode
haver ainda aumento no nimero de criadouros de mosquitos, com aumento de casos de doencas
transmitidas por esses vetores.

A Avaliacao do Potencial Malarigeno (APM) apresentado no Anexo XllI deste EIA aponta a presenca
do mosquito vetor de malaria na regiao estudada.

Apesar da constatagao da existéncia do mosquito vetor, a Avaliagao do Potencial Malarigeno, com
base nas informagdes epidemioldgicas obtidas, associadas aos dados entomoldgicos da regido, o
risco de transmissdo da malaria para os trabalhadores é de muito baixo a inexistente — Estudo de
Potencial Malarigeno, ANEXO XIIl). Destacamos que entre os anos de 2020 e 2022 houve apenas
dois (02) casos confirmados na regido da Area de Estudo (SVS-DATA SUS, 2023).

Considerando a jornada de trabalho e o cronograma previsto para as obras, o empreendimento
exercera baixo impacto no contexto da malaria, pois ndo provocard mudancas no ambiente, tais
como modificacGes em cursos de dgua e consequente perenizacao de criadouros que favorecem a
reproducdo dos vetores. Entretanto, a presenca dos trabalhadores no ambiente requer que medidas
preventivas no processo de salide ocupacional sigam as orienta¢des da Portaria n°01/14 SVS/MS
em seu Artigo n° 9, Inciso |, Lineas a, b, c e d. Dessa forma se prevenira o surgimento de possiveis
casos ou surtos de malaria, evitando perdas da forca de trabalho por afastamento e aumento das
taxas de absenteismo na empresa.

E valido considerar que os municipios assistidos ndo possuem Programa Municipal de Controle da
Malaria. Desta forma é fundamental que o empreendimento contribua para mitigar o surgimento
da doenca. Essas contribuicGes devem ser materializadas tanto na forma de a¢des de saude voltadas
para protecdo dos trabalhadores, acdes internas ao canteiro de obras. Para tanto, as a¢cdes deverdao
ser pactuadas entre o empreendedor e o poder publico, por meio da Secretaria de Vigilancia em
Saude do Ministério da Saude, consolidadas através do Plano de Agdo para o Controle da Malaria
(PACM).

O PACM deverd conter no minimo controle vetorial nos canteiros de obra. A partir das defini¢cdes a
respeito das formas de residéncia e hospedagem dos trabalhadores, também deverdo ser
observadas as diretrizes do Ministério da Saude, como: instalacdes adequadas nos possiveis
alojamentos e canteiros de obra, cuidado nas areas dos reassentamentos das popula¢des
remanejadas das areas diretamente afetadas com adogao da protecgao individual dos trabalhadores,
realizagdo da gota espessa em todos os exames admissionais, demissionais e férias dos
trabalhadores para reduzir os riscos de transmissao de maldria e definigdo de unidades de
diagndstico para maldria nos canteiros e/ou possiveis alojamentos, incluindo as empresas
subcontratadas, a ser avaliado pelo 6rgdo de salude competente. Essas determinacdes seguem o
estabelecido na Portaria n°01/14 SVS/MS em seu artigo 92.



Buscando a mitigacdo desse impacto esta previsto o Plano de Ag¢ao Para Controle da Maldaria
(PACM), bem como também realizar acdes do Programa de Fortalecimento Institucional para apoio
a drea da saude, ao poder publico. Devera ser desenvolvido também o Programa de Comunicagao
Social, onde serdo socializadas informacdes de controle e prevenc¢do da maldria aos trabalhadores
e populagao local.

e C(lassificagao do Impacto

QUALIFICAGCOES
ATRIBUTO =~
Implantagdo Operagao
Natureza Negativo -
Influéncia Direto -
Temporalidade Imediato -
Abrangéncia Local -
Duragao Temporario -
Reversibilidade Reversivel -
Ocorréncia Provavel -
Magnitude Fraca -
Importancia Baixa -
Grau de Significancia Pequena -
Mitigavel Mitigavel -
Efeito Cumulativo -

Impacto 22 — Risco de aumento de Infec¢6es Sexualmente Transmissiveis IST e Exploragao Sexual

Fase Atividade Aspecto
Implantagao Contratagao de mao de obra Atracdo/migracdo populacional
Operagao = -

e Descricdo do Impacto

A mobilizacdo de pessoal para a fase de implantacdo do Ramal Ferroviario podera atingir cerca de
cinco mil trabalhadores. Soma-se a isso a possibilidade de aumento da populac¢ao flutuante, que
podera se fixar na regido de estudo. Desta forma, deve ser considerada a possibilidade de aumento
na ocorréncia de atividade de explora¢do sexual e aumento na transmissdo de IST.

E importante considerar que alguns municipios da Area de Estudo apresentam taxas de detec¢do
de AIDS e Sifilis superior ao registrado para o Brasil, o que denota nimeros que merecem atencao,
com destaque para o municipio de Vila Velha, com a maior taxa de AIDS para todos os anos, desde
2011 até 2020 (figura abaixo).
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Figura 6.2.3-4 — Taxa (por 100 mil/hab) de infec¢do por AIDS nos municipios da Area de Estudo e Brasil. Fonte DataSus, 2022.

Esse fato pode representar um vetor de propagacao infec¢des, que se soma a desorganizacao dos
servicos de prevencdo deste tipo de doencas, diante de aumento desproporcional de demanda.

Esse impacto se manifesta na fase de instalacdo do empreendimento, onde a mitigacdo sera
desenvolvida a partir do Programa de Comunicagao Social, Programa de Educagdao Ambiental (PEA
e PEAT), Programa de Fortalecimento Institucional e o Subprograma de Satde e Educagdo Sexual.

Esse impacto possui natureza negativa e de temporalidade imediata, podendo ocorrer a partir da
chegada de contingentes de mao de obra ndo local. Trata-se de um impacto mitigdvel pelos
programas propostos e se configura como sinérgico, jd que se relaciona diretamente com a
migracao de populagdes e a dinamizag¢ao da economia local.

Na fase de operacdao do empreendimento, levando em conta a reduzida mao de obra, esse impacto
ndo é considerado.

e (lassificagao do Impacto

QUALIFICACOES
ATRIBUTO
Implantagdo Operagao
Natureza Negativo -
Influéncia Direto -
Temporalidade Imediato =
Abrangéncia Regional -
Duragao Temporario -
Reversibilidade Reversivel -
Ocorréncia Provavel -
Magnitude Média -
Importancia Média =
Grau de Significancia Média -
Mitigavel Mitigavel -
Efeito Sinérgico -




Fase Atividade Aspecto

Planejamento - -
Instalagdo e operagdo dos canteiros e
frentes de obra
Construgdo/Realocacdo de acessos
rodoviarios

Implantagao Movimentacdo de terra
Terraplanagem (corte e aterro) e
escavagao de tunel
Obras de drenagem superficial (obras de
arte correntes) e obras de arte especiais
Operagao - -

Esse impacto foi delimitado e caracterizado a partir da execugdo do Relatério de Avaliagao de
Impacto ao Patrimonio Arqueolégico (ANEXO Xl). A partir do estudo foi identificado que a area a ser
afetada pela implantacdo do empreendimento é extensa e em parte ja afetada por acdes humanas
recentes, principalmente agropecuarias (de forma extensiva) e ocupacdao humana. Essas atividades
podem ter afetado a integridade de possiveis sitios arqueoldgicos existentes na drea, mas no caso
das pastagens, ndo necessariamente os destruiriam. A regido onde se insere o empreendimento é
de relevancia pré-histérica e histérica, como indicado pelos vestigios registrados na regido, descritos
no Relatdrio de Avaliacdo de Impacto ao Patrimonio Arqueolégico. O litoral sofreu intensa ocupacao
indigena, testemunhada pelos dados etnograficos e pelos sitios arqueoldgicos.

Diversas atividades potencialmente causadoras de impacto a sitios arqueoldgicos ja ocorreram na
area do empreendimento, devido a utilizacdo anterior da terra. Dentre elas, destacam-se a
supressao da vegetacdo nativa em varios trechos, atividades agropecuarias, cultivo de plantas,
abertura de vias de acesso e construcdo de edificacdes.

Com a implantacdo do empreendimento, outras atividades impactantes serdo realizadas
envolvendo movimentag¢ao de solo, principalmente terraplenagem, aterramentos e escavagoes
além de outras obras necessarias a implantacdo do mesmo.

Tanto as atividades ja executadas na area como aquelas previstas sdo potencialmente causadoras
de perturbacdo nos depdsitos arqueolégicos, alterando o contexto, expondo ou soterrando os
vestigios, podendo causar dano parcial ou total.

Indicamos que as obras de implantacdo do empreendimento Ramal Ferrovidrio Anchieta, nos
municipios de Santa Leopoldina, Cariacica, Viana, Vila Velha, Guarapari e Anchieta/ES, causardo
impacto direto, negativo e irreversivel aos sitios arqueoldgicos relacionados no presente relatério,
sendo indicada a realizacdo de Programa de Gestao do Patrimonio Arqueolégico para estudo e
salvamento das informacgdes destes bens.
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e (lassificagao do Impacto

Atributo

Qualificacoes

Implantagdo

Operagao

Natureza
Influéncia
Temporalidade
Abrangéncia
Duragao
Reversibilidade
Ocorréncia
Magnitude
Importancia
Grau de Significancia
Mitigavel
Efeito

Negativa
Direta
Imediato
Local
Permanente
Irreversivel
Certo

Fraca

Baixa
Pequena
Mitigavel

N3do cumulativo

A Tabela 6.2.3-5 apresenta a classificacdo e valoracdo dos impactos identificados sobre o meio

socioeconomico.

A Tabela 6.2.3-6 apresenta a Matriz de Interacdo, com os atributos natureza e grau de significancia
para cada meio afetado (fisico, bidtico e socioeconémico).



Tabela 6.2.3-5: Planilha de classificacdo e valoragdo dos impactos identificados sobre o meio socioeconémico.

Natureza | Influéncia | Temporalidade Abrangéncia Duragao Reversbilidade | Ocorréncia Magnitude Importancia Grau de Significancia | Mitigavel | Potencializavel Efeito
= o >
e & = o - | £ 2 )
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Fase Impacto 2 £ § 2 B 2 & F| 5 ¢ 5§ g % g g 3 8 5 ¢ g 2 £ 8§ 3 2T &g £ S_ 8% & &)@ £
@ ) = 35 B NT) ° o ‘50 © aQ ] ) g 7] 2 © 0 o < 0 © o 0 ®© = = o = © 3 ] @ S
S [) (=) c £ S a = O =] £ £ > F o o w = w = -] O = iG] £ n < < € z = c
2 -— = o I.IVJ) ) a &‘ = (-% (- % E o B 2 =1 w0 -
- [-% = “z" o o ©
(-9 o
Geragdo de Expectativas sobre o empreendimento X X X X X X X X X X X X X
8
g Alteragdo da dindmica imobilidria X X X X X X X X X X X X - - X
©
3
© Geracdo de Expectativas sobre o empreendimento X X X X X X X X X X X X X X
o
Aumento de circulagdo de trabalhadores X X X X X X X X X X X - - X
Remogao Involuntaria X X X X X X X X X X X - -
Alteragdo da dinamica imobiliaria X X X X X X X X X X - -
Alteragdo no Padrdo de Expansdo Urbana X X X X X X X X X - -
Alteracdo nos padrdes de Mobilidade da Populagdo X X X X X X X X X X X X - - X
o Interferéncia no cotidiano da populagao X X X X X X X X X X - -
’§ Interferéncia nas atividades turisticas X X X X X X X X X - -
iz
r_E_ Alteragdo da dinamica da Economia X X X X X X X X X X
E Aumento do fluxo migratério e fixagdo da populagdo X X X X X X X - - X
Interferéncia nas vias de circulagao local e regional X X X X X X X X - - X
Aumento do potencial de proliferagdo vetorial da malaria X X X X X X X X - - X
Risco de aumento de Infecges SNexuaImente Transmissiveis IST e X X X X X X X X X X X ) i X
Exploragdo Sexual
Interferéncia em Sitios arqueoldgicos X X X X X X X X X X - - X
Alteragdo da dinamica imobilidria X X X X X X X X - -
Alteragdo no Padrdo de Expansdo Urbana X X X X X X X X X - -
(]
'% Alteragdo nos padroes de Mobilidade da Populagdo X X X X X X X X X X X X - - X
§_ Interferéncia no cotidiano da populagdo X X X X X X X X X - -
Interferéncia nas atividades turisticas X X X X X X X X
Alteragdo da dindmica da Economia X X X X X X X X X X X
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MATRIZ DE INTERAGAO DE IMPACTOS

MEIO FisICO

MEIO BIOTICO

MEIO SOCIOECONOMICO

IMPACTOS
POTENCIAIS

ATIVIDADES PREVISTAS

1-Alter¢do da Qualidade do Ar

2-Aumento dos niveis de ruido e vibragdo

4-Desenvolvimento de processos erosivos
6-Alteragdo na comunidade aquatica

3-Alteracdo da paisagem (fisonomia e morfologia)
5-Contaminacao de solos, aguas superficiais e subterraneas

7-Aumento nos atropelamentos da fauna
8-Afugentamento da fauna silvestre

9-Perda de Habitat

10-Geragao de Expectativas sobre o empreendimento

11-Aumento de circulagdo de trabalhadores

12-Remog3do Involuntaria

13 -Alteracdo da dinamica imobilidria

14-Alteragdo no Padrdo de Expansdo Urbana

16 -- Interferéncia no cotidiano da populagdo
17 - Interferéncia nas atividades turisticas

15-Alteragdo nos padroes de Mobilidade da Populagao

18 — Alteragio da dindmica da Economia

19 - Aumento do fluxo migratoério e fixacao da populacdo

20- Interferéncia nas vias de circulagdo local e regional

21 - Aumento do potencial de proliferagao vetorial da malaria

22 — Risco de aumento de Infec¢des Sexualmente Transmissiveis IST e Exploragdo

Sexual

PLANEJAMENTO

Realizagdo de contato com os proprietarios e levantamentos de campo

Realizagdo de reunibes e contatos com prefeituras municipais e gestores publicos

Trabalhos de topografia e sondagem

Cadastramentos de proprietarios e pesquisa socioecondmica

IMPLANTAGAO

Procedimentos para aquisi¢do de areas e remogdo

Instalagdo e operagdo dos canteiros e frentes de obra

Aquisicdo/mobilizagdo de maquindrio, transporte de pessoas e insumos

Contratacdo de mdo de obra

Construgdo/realocagdo de acessos rodoviarios

Melhoria de acessos rodovidrios

Transporte, recepgao e estocagem de materiais

Terraplanagem (corte e aterro) e escavagdo de tunel

Obras de drenagem superficial (obras de arte correntes) e obras de arte especiais

Encerramento das obras, desmobilizagdo de canteiro/frentes de obra

OPERACAO

Manutengéo e operagdo do modal ferroviario

Natureza

Negativo

Positivo

Grau de Significancia

1 Pequena

2 Média

3 Grande




6.3 ANALISE INTEGRADA DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

Abaixo é apresentado a matriz de interacdo dos aspectos/impactos identificados no Estudo
Ambiental, considerando a valoragdo de significancia (pequena, média e grande).
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MATRIZ DE INTERAGAO DE IMPACTOS

MEIO FisICO

MEIO BIOTICO

MEIO SOCIOECONOMICO

IMPACTOS
POTENCIAIS

ATIVIDADES PREVISTAS

1-Alter¢do da Qualidade do Ar

2-Aumento dos niveis de ruido e vibragdo

4-Desenvolvimento de processos erosivos
6-Alteragdo na comunidade aquatica

3-Alteracdo da paisagem (fisonomia e morfologia)
5-Contaminacao de solos, aguas superficiais e subterraneas

7-Aumento nos atropelamentos da fauna
8-Afugentamento da fauna silvestre

9-Perda de Habitat

10-Geragao de Expectativas sobre o empreendimento

11-Aumento de circulagdo de trabalhadores

12-Remog3do Involuntaria

13 -Alteracdo da dinamica imobilidria

14-Alteragdo no Padrdo de Expansdo Urbana

16 -- Interferéncia no cotidiano da populagdo
17 - Interferéncia nas atividades turisticas

15-Alteragdo nos padroes de Mobilidade da Populagao

18 — Alteragio da dindmica da Economia

19 - Aumento do fluxo migratoério e fixacao da populacdo

20- Interferéncia nas vias de circulagdo local e regional

21 - Aumento do potencial de proliferagao vetorial da malaria

22 — Risco de aumento de Infec¢des Sexualmente Transmissiveis IST e Exploragdo

Sexual

PLANEJAMENTO

Realizagdo de contato com os proprietarios e levantamentos de campo

Realizagdo de reunibes e contatos com prefeituras municipais e gestores publicos

Trabalhos de topografia e sondagem

Cadastramentos de proprietarios e pesquisa socioecondmica

IMPLANTAGAO

Procedimentos para aquisi¢do de areas e remogdo

Instalagdo e operagdo dos canteiros e frentes de obra

Aquisicdo/mobilizagdo de maquindrio, transporte de pessoas e insumos

Contratacdo de mdo de obra

Construgdo/realocagdo de acessos rodoviarios

Melhoria de acessos rodovidrios

Transporte, recepgao e estocagem de materiais

Terraplanagem (corte e aterro) e escavagdo de tunel

Obras de drenagem superficial (obras de arte correntes) e obras de arte especiais

Encerramento das obras, desmobilizagdo de canteiro/frentes de obra

OPERACAO

Manutengéo e operagdo do modal ferroviario

Natureza

Negativo

Positivo

Grau de Significancia

1 Pequena

2 Média

3 Grande




Fase Atividades Previstas Aspecto Ambiental Impacto ID | Grau de Significancia Efeito
Realizagdo de contato com os proprietarios e levantamentos de campo N o
— — - — — Apresentagdo dos estudos preliminares 5 . . - L.
Realizagdo de reunides e contatos com prefeituras municipais e gestores publicos Geragdo de Expectativas sobre o Empreendimento 10 Média Sinérgico
. Trabalhos de topografia e sondagem Elaboragdo do Projeto Basico de Engenharia
Planejamento x P o o
o . i . , . . Alteragdo da dinamica imobilidria 13 Média Sinérgico
o . . . Avaliagdo prévia das dreas a serem incluidas na faixa de dominio - - - — —
Cadastramentos de proprietarios e pesquisa socioeconémica Geragao de Expectativas sobre o Empreendimento 10 Média Sinérgico
Apresentagdo dos estudos preliminares Geragao de Expectativas sobre o Empreendimento 10 Média Sinérgico
NegociagOes e indenizagbes Geragdo de Expectativas sobre o Empreendimento 10 Média Sinérgico
Remogdo Involuntaria 12 Grande Indutor
L Alteracdo da dinamica imobiliaria 13 Média Sinérgico
. L i . Desapropriagdes — — — — ——
Procedimentos para aquisi¢do de dreas e remogdo Alteracdo no Padrdo de Expansdo Urbana 14 Média Sinérgico
Alteragao nos padroes de Mobilidade da Populagdo 15 Grande N3ao-cumulativo
. . Desenvolvimento de Processos Erosivos 4 Média Cumulativo
Remogdo de estruturas existentes - - — = - -
Alteracdo nos padrdes de Mobilidade da Populagdo 15 Grande Nao-cumulativo
Aumento de circulagdo de trabalhadores 11 Média Indutor
. . . ) Alteracdo da dinamica imobiliaria 13 Média Sinérgico
Atragdo/migragdo populacional — — — — ——
Interferéncia no cotidiano da populagao 16 Média Sinérgico
Aumento do potencial de proliferagdo vetorial da maléria 21 Pequena Cumulativo
Interferéncia no cotidiano da populagdo 16 Média Sinérgico
. . i . Interferéncia nas atividades turisticas 17 Média Sinérgico
Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos — -
Aumento nos Atropelamentos da Fauna 7 Pequena Nao-cumulativo
Afugentamento da Fauna Silvestre 8 Pequena N3ao-cumulativo
Alteragdo da paisagem 3 Média N&do-cumulativo
. . Desenvolvimento de Processos Erosivos Média Cumulativo
Movimentagdo de terra — — — — —
Interferéncia nas atividades turisticas 17 Média Sinérgico
Implantagdo Interferéncia em Sitios arqueoldgicos 23 Pequena Nao-cumulativo
N . . Aumento dos Niveis de Ruido e Vibragdao 2 Grande Nao-cumulativo
Instalagdo e operagdo dos canteiros e frentes de obra . P ~ R Sz
Interferéncia no cotidiano da populagao 16 Média Sinérgico
Geragdo de ruidos e vibragdes Afugentamento da Fauna Silvestre 8 Pequena N&do-cumulativo
Interferéncia no cotidiano da populagdo 16 Média Sinérgico
Interferéncia nas atividades turisticas 17 Média Sinérgico
Geracdo de efluentes liquidos e residuos sélidos Contaminagao de Solos, Aguas Superficiais e Subterraneas Pequena Cumulativo
Alteragao da qualidade do ar Média Indutor
Geragdo de material particulado e gases de combustdo Interferéncia no cotidiano da populagdo 16 Média Sinérgico
Interferéncia nas atividades turisticas 17 Média Sinérgico
Dinamizagdo econdmica Alteracdo da dinamica da economia 18 Grande Cumulativo
Utilizacdo dos equipamentos urbanos Interferéncia no cotidiano da populagdo 16 Média Sinérgico
Desenvolvimento de Processos Erosivos 4 Média Cumulativo
Supressdo de vegetagdo/limpeza de terreno Aumento nos Atropelamentos da Fauna 7 Pequena N&o-cumulativo
Afugentamento da Fauna Silvestre 8 Pequena Nao-cumulativo
Geragdo de ruidos e vibragoes Aumento dos Niveis de Ruido e Vibragdo 2 Grande Nao-cumulativo
. L o . Geragdo de particulados e gases da combustdo Alteragdo da qualidade do ar 1 Média Indutor
Aquisicdo/mobilizagdo de maquindrio, transporte de pessoas e insumos - n
. . i . Aumento nos Atropelamentos da Fauna 7 Pequena Nao-cumulativo
Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos - — "
Afugentamento da Fauna Silvestre 8 Pequena N&do-cumulativo
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Fase Atividades Previstas Aspecto Ambiental Impacto ID | Grau de Significancia Efeito
. L . Alteragdo da dinamica da economia 18 Grande Cumulativo
Dinamizacdo econdmica : — — = —
Aumento do fluxo migratério e fixagdo da populagao 19 Média Indutor
Geragdo de Expectativas sobre o Empreendimento 10 Média Sinérgico
Criacdo de empregos Aumento de circulagdo de trabalhadores 11 Média Indutor
Alteragdo da dindmica da economia 18 Grande Cumulativo
L ) Interferéncia no cotidiano da populagdo 16 Média Sinérgico
Utilizagdo dos equipamentos urbanos — - - = - = -
Interferéncia nas vias de circulagdo local e regional 20 Grande Nao-cumulativo
Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos Interferéncia nas vias de circulagdo local e regional 20 Grande Nao-cumulativo
N N Aumento da proliferagdo de arboviroses Aumento do fluxo migratério e fixagdo da populagdo 19 Média Indutor
Contratagdo de mao-de-obra
Geragdo de Expectativas sobre o Empreendimento 10 Média Sinérgico
Aumento de circulagdo de trabalhadores 11 Média Indutor
Interferéncia no cotidiano da populagdo 16 Média Sinérgico
Alteracdo da dinamica da economia 18 Grande Cumulativo
Atragdo/migragdo populacional Aumento do fluxo migratério e fixacdo da populagdo 19 Média Indutor
Interferéncia nas vias de circulagao local e regional 20 Grande N3ao-cumulativo
Aumento do potencial de proliferagdo vetorial da malaria 21 Pequena Cumulativo
Risco de aumento de Infecgdes Sexualmente Transmissiveis IST e Exploragao L L.
22 Média Sinérgico
Sexual
Alteracdo nos padrdes de Mobilidade da Populagdo 15 Grande Nao-cumulativo
Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos Aumento nos Atropelamentos da Fauna Pequena Nao-cumulativo
Afugentamento da Fauna Silvestre Pequena Nao-cumulativo
Alteragdo da paisagem Média Nao-cumulativo
Movimentagdo de terra Desenvolvimento de Processos Erosivos 4 Média Cumulativo
Implantagdo Interferéncia em Sitios arqueoldgicos 23 Pequena Nao-cumulativo
Aumento dos Niveis de Ruido e Vibragao Grande N&ao-cumulativo
. . . Geragdo de ruidos e vibragoes Afugentamento da Fauna Silvestre 8 Pequena N3ao-cumulativo
Construgdo/Realocagdo de acessos rodoviarios — = = — —
Interferéncia no cotidiano da populagao 16 Média Sinérgico
Geragdo de particulados e gases da combustdo Alteragao da qualidade do ar 1 Média Indutor
Ocorréncia de acidentes com comunidade Alteragdo na Comunidade Aquatica 6 Média N&do-cumulativo
. o . . Contaminag&o de Solos, Aguas Superficiais e Subterraneas 5 Pequena Cumulativo
Geragdo de efluentes liquidos e residuos sélidos = - — — - -
Alteragdo na Comunidade Aquatica 6 Média N&do-cumulativo
Desenvolvimento de Processos Erosivos 4 Média Cumulativo
Supressdo de vegetagdo/limpeza de terreno Alteragdo na Comunidade Aqudtica 6 Média Nao-cumulativo
Perda de Habitat 9 Média Cumulativo
. . , . Aumento nos Atropelamentos da Fauna 7 Pequena N&o-cumulativo
Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos : = 5
Afugentamento da Fauna Silvestre 8 Pequena Nao-cumulativo
. . Alteracdo da paisagem 3 Média Nao-cumulativo
Movimentagdo de terra - : —
Desenvolvimento de Processos Erosivos 4 Média Cumulativo
. . L Aumento dos Niveis de Ruido e Vibragao 2 Grande Nao-cumulativo
Geragdo de ruidos e vibragdes - - -
Afugentamento da Fauna Silvestre 8 Pequena Nao-cumulativo
Melhoria de acessos rodoviarios Geragdo de particulados e gases da combustdo Alteragao da qualidade do ar 1 Média Indutor
Ocorréncia de acidentes com comunidades Alteragao na Comunidade Aquatica 6 Média N3ao-cumulativo
. o . . Contaminag&o de Solos, Aguas Superficiais e Subterraneas 5 Pequena Cumulativo
Geragdo de efluentes liquidos e residuos solidos = - — — - -
Alteragdo na Comunidade Aquatica 6 Média N&do-cumulativo
Desenvolvimento de Processos Erosivos 4 Média Cumulativo
Supressdo de vegetagdo/limpeza de terreno Alteragdo na Comunidade Aquatica 6 Média N&o-cumulativo
Perda de Habitat 9 Média Cumulativo
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Fase Atividades Previstas Aspecto Ambiental Impacto ID | Grau de Significancia Efeito
. . . . Interferéncia no cotidiano da populagao 16 Média Sinérgico
Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos - = -
Afugentamento da Fauna Silvestre 8 Pequena N3ao-cumulativo
. o . ) oL Aumento dos Niveis de Ruido e Vibragdo 2 Grande N&o-cumulativo
Transporte, recepgao e estocagem de materiais Geragdo de ruidos e vibragdes - - 5
Afugentamento da Fauna Silvestre 8 Pequena N&do-cumulativo
Geragdo de material particulado e gases de combustdo Alteragdo da qualidade do ar 1 Média Indutor
Geragdo de efluentes liquidos e residuos sélidos Contaminagdo de solos, dguas superficiais e Aguas subterraneas 5 Pequena Cumulativo
Aumento nos Atropelamentos da Fauna 7 Pequena Nao-cumulativo
Aumento da circulagdo de veiculos e quipamentos Interferéncia no cotidiano da populagdo 16 Média Sinérgico
Afugentamento da Fauna Silvestre 8 Pequena Nao-cumulativo
Alteragdo da paisagem Média Nao-cumulativo
Movimentagdo de terra Desenvolvimento de Processos Erosivos 4 Média Cumulativo
Interferéncia em Sitios arqueoldgicos 23 Pequena Nao-cumulativo
Geracgdo de processos erosivos Alteragdo na Comunidade Aquatica Média Nao-cumulativo
. . L Aumento dos Niveis de Ruido e Vibragao Grande Nao-cumulativo
Geragdo de ruidos e vibragdes — — = — —
. . Interferéncia no cotidiano da populagao 16 Média Sinérgico
Terraplanagem (corte e aterro) e escavagdo de tunel = : e
. . . Alteracdo da qualidade do ar 1 Média Indutor
Geragdo de particulados e gases da combustdo — — = — —
Interferéncia no cotidiano da populagao 16 Média Sinérgico
Geragdo de efluentes liquidos e residuos sélidos Contaminagéo de Solos, Aguas Superficiais e Subterraneas 5 Pequena Cumulativo
Interferéncia na fauna Alteragdo na Comunidade Aquatica 6 Média N&o-cumulativo
Desenvolvimento de Processos Erosivos 4 Média Cumulativo
Implantagdo Alteragdo na Comunidade Aquatica 6 Média N&do-cumulativo
Supressdo de vegetagdo/limpeza de terreno Aumento nos Atropelamentos da Fauna 7 Pequena Nao-cumulativo
Afugentamento da Fauna Silvestre 8 Pequena Nao-cumulativo
Perda de Habitat 9 Média Cumulativo
Alteragdo da paisagem 3 Média Nao-cumulativo
. . Desenvolvimento de Processos Erosivos 4 Média Cumulativo
Movimentagdo de terra — — = — T
Interferéncia no cotidiano da populagdo 16 Média Sinérgico
Interferéncia em Sitios arqueoldgicos 23 Pequena Nao-cumulativo
Intervengdo em corpos hidricos Alteragdo na Comunidade Aquatica 6 Média Nao-cumulativo
Geragdo de efluentes liquidos e residuos sélidos Contaminac&o de Solos, Aguas Superficiais e Subterraneas 5 Pequena Cumulativo
Geragdo de ruidos e vibragdes Aumento dos Niveis de Ruido e Vibragao 2 Grande N&ao-cumulativo
Obras de drenagem superficial (obras de arte correntes) e obras de arte especiais Geragdo de particulados e gases da combustdo Alteragao da qualidade do ar 1 Média Indutor
. . ., . Aumento nos Atropelamentos da Fauna 7 Pequena Nao-cumulativo
Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos : = :
Afugentamento da Fauna Silvestre 8 Pequena N&do-cumulativo
Desenvolvimento de Processos Erosivos 4 Média Cumulativo
Alteragdo na Comunidade Aquatica 6 Média N&do-cumulativo
Supressdo de vegetagdo/limpeza de terreno Aumento nos Atropelamentos da Fauna 7 Pequena Nao-cumulativo
Afugentamento da Fauna Silvestre 8 Pequena Nao-cumulativo
Perda de Habitat 9 Média Cumulativo
L . Fechamento de postos de emprego . - L 5 -
Encerramento das obras, desmobilizagdo de canteiro/frentes de obra — Aumento do fluxo migratdrio e fixagdo da populagdo 19 Média Indutor
Retorno de trabalhadores para suas regides
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Fase Atividades Previstas Aspecto Ambiental Impacto ID | Grau de Significancia Efeito
Interferéncias na flora e fauna Aumento nos Atropelamentos da Fauna 7 Média N3ao-cumulativo
Aumento na circulagdo de veiculos e equipamentos Alteragao nos padroes de Mobilidade da Populagdo 15 Grande N3ao-cumulativo
Arrecadagdo tributdria Alteragdo da dindmica da economia 18 Grande Cumulativo

Ocorréncia de acidentes com comunidades Alteragdo na Comunidade Aquatica Média N&do-cumulativo
Aumento dos Niveis de Ruido e Vibragado Grande N&do-cumulativo

Alteragdo da dindamica imobiliaria 13 Média Sinérgico
Afugentamento da Fauna Silvestre 8 Pequena Nao-cumulativo

Geracdo de ruidos e vibragdes
Alteragdo no Padrdo de Expansdo Urbana 14 Média Sinérgico
Operagao Manutengdo e operagdo do modal ferroviario

Interferéncia no cotidiano da populagdo 16 Média Sinérgico

Interferéncia nas atividades turisticas 17 Média Sinérgico

Alteracdo da qualidade do ar 1 Média Indutor

Alteracdo da dinamica imobiliaria 13 Média Sinérgico

Geragdo de particulados e gases da combustdo Alteracdo no Padrdo de Expansdo Urbana 14 Média Sinérgico

Interferéncia no cotidiano da populagao 16 Média Sinérgico

Interferéncia nas atividades turisticas 17 Média Sinérgico

Geragdo de efluentes liquidos e residuos sélidos Contaminac&o de Solos, Aguas Superficiais e Subterraneas 5 Pequena Cumulativo
Legenda:

Meio Fisico

Meio Bidtico

Meio Socioecon6mico
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Com base na matriz acima, apresentamos a seguir, uma discussao dos aspectos socioambientais
mais significativos.

Os aspectos ambientais mais significativos foram aqueles com maior ocorréncia dentre as atividades
previstas para as fases de implantacdo e operacdo do Ramal Ferrovidrio. Ressalta-se que esses
aspectos representam aproximadamente 40% de todos os aspectos identificados no estudo, sendo:

e Geracdo de ruidos e vibragdes (22 ocorréncias, representando 7,43%);

e Supressdo de vegetacdo/limpeza do terreno (19 ocorréncias, representando 6,42%);

e Aumento da circulagdo de veiculos e equipamentos (18 ocorréncias, representando 6,08%);

e Movimentacdo de terra (18 ocorréncias, representando 6,08%);

e Geracdo de material particulado e gases de combustdo (17 ocorréncias, representando
5,74%);

e Atracdo/migracdo populacional (12 ocorréncias, representando 4,05%);

e Geragdo de efluentes liquidos e residuos sélidos (09 ocorréncias, representando 3,04%).

Na fase de implantacdo, a geragao de ruidos e vibrag6es esta associada ao impacto de aumento dos
niveis de ruido e vibragao, promovido pela execuc¢do das atividades de instalacdo e operacao dos
canteiros e frentes de obra, aquisicdo/mobilizacdo de maquinario, construcdo/realocagdo de
acessos rodovidrios, melhoria de acessos rodovidrios, transporte, recepcdo e estocagem de
materiais, terraplanagem (corte e aterro) e obras de drenagem superficial (obras de arte correntes)
e obras de arte especiais. Ainda na fase de implantagdo, a geragao de ruidos e vibragées também
estd associada aos impactos de interferéncia no cotidiano da populagao e interferéncia nas
atividades turisticas.

Na fase de operacdo, este aspecto também esta associado aos impactos de aumento dos niveis de
ruido e vibracdo, alteracdo da dindmica imobilidria, alteracdo no padrdo de expansao urbana, e
interferéncia nas atividades turisticas, ambos promovidos pela atividade de manutencdo e operacao
do ramal ferroviario.

Este impacto poderd provocar incbmodo para os moradores situados mais préximos da futura faixa
de dominio e tem inter-relacdo com o impacto de afugentamento da fauna silvestre, mas esse é
um impacto de pequena magnitude e nao-cumulativo.

Para mitigar a magnitude do impacto, o capitulo 8 apresenta a proposicao de medidas que deverdao
ser adotadas pelo empreendedor.

Na fase de implantacdo, a supressdo de vegetacdo/limpeza de terreno estd associada ao impactos:
desenvolvimento de processos erosivos, aumento nos atropelamentos da fauna, afugentamento da
fauna silvestre, alteracdo na comunidade aquatica e perda de habitat, promovido pela execucdo das
atividades de instalagcdo e operacdo dos canteiros e frentes de obra, construcdo/realocacdo de
acessos rodovidrios, melhoria de acessos rodovidrios, terraplanagem (corte e aterro) e obras de
drenagem superficial (obras de arte correntes) e obras de arte especiais.

Esse aspecto nado incide na fase de operacao.
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Para mitigar a magnitude do impacto, o capitulo 8 apresenta a proposi¢cdao de medidas que deverao
ser adotadas pelo empreendedor.

Na fase de implantacdo, o aumento da circulagdo de veiculos e equipamentos esta associada aos
impactos:

aumento nos atropelamentos da fauna, afugentamento da fauna silvestre, interferéncia no
cotidiano da populagao, interferéncia nas atividades turisticas, interferéncia nas vias de circulagao
local e regional e alteracdo nos padroes de mobilidade da populagdo. Esses impactos sdo
promovidos pela execucdo das atividades de instalacdo e operacdo dos canteiros e frentes de obra,
aquisicdo/mobilizacdo de maquinario, terraplanagem (corte e aterro), construcdo/realocacdo de
acessos rodoviarios, melhoria de acessos rodovidrios, transporte, recepcdo e estocagem de
materiais, e obras de drenagem superficial (obras de arte correntes) e obras de arte especiais.

Na fase de operacdo, este aspecto também estd associado ao impacto alteragdo nos padroes de
mobilidade da populag¢do, promovido pela atividade de manutencdo e operacdo do ramal
ferrovidrio. Para mitigar a magnitude do impacto, o capitulo 8 apresenta a proposicao de medidas
gue deverdo ser adotadas pelo empreendedor.

A movimentacao de terra é um aspecto previsto na fase de implantacdo e estd associado a alguns
impactos, como:

e Alteracdo da paisagem: promovido pela execucdo das atividades de instalacdo e operacao
dos canteiros e frentes de obra, construcdo/realocacdo de acessos rodoviarios, melhoria de
acessos rodovidrios, terraplanagem (corte e aterro) e obras de drenagem superficial (obras
de arte correntes) e obras de arte especiais. Este impacto provocara alteracao visual do local,
promovendo uma modificacdo do cenario, principalmente nas areas de corte para
nivelamento do terreno. Essa modificacdo causara um incbmodo inicial para populagdo e
frequentadores da regido, sendo incorporada a paisagem local ao longo do tempo. Ndo ha
acOes de mitigacao para este impacto.

e Desenvolvimento de processos erosivos: previsto na fase de implantacdo, promovido pela
execucdo das atividades de instalacdo e operacdo dos canteiros e frentes de obra,
construcdo/realocacdo de acessos rodovidrios, melhoria de acessos rodoviarios,
terraplanagem (corte e aterro) e obras de drenagem superficial (obras de arte correntes) e
obras de arte especiais.

e Interferéncia em Sitios arqueologicos, tanto as atividades ja executadas na area como
aquelas previstas sdao potencialmente causadoras de perturbagdo nos depdsitos
arqueoldgicos, alterando o contexto, expondo ou soterrando os vestigios, podendo causar
dano parcial ou total.

Na fase de implantacdo, a geragao de material particulado e gases de combustdo esta associada
ao impacto de alteracdo da qualidade do ar, promovido pela execucdo das atividades de instalacdo
e operacdo dos canteiros e frentes de obra, aquisicdo/mobilizacdo de maquinario, transporte de
pessoas e insumos, construcdo/realocacdo de acessos rodoviarios, melhoria de acessos rodoviarios,
transporte, recepcdo e estocagem de materiais, terraplanagem (corte e aterro) e obras de
drenagem superficial (obras de arte correntes) e obras de arte especiais. A gera¢dao de material
particulado e gases de combustdo também estd associada aos impactos de interferéncia no
cotidiano da populagdo e interferéncia nas atividades turisticas.



Na fase de operagao, este aspecto também esta associado aos impactos de alteragao da qualidade
do ar, alteragdo da dinamica imobiliaria, alteragdo no padrao de expansdo urbana, e interferéncia
nas atividades turisticas, ambos promovidos pela atividade de manutencdo e operacdo do modal
ferroviario.

Este aspecto e seu respectivo impacto podera provocar incOmodo para os moradores situados mais
proximos da futura faixa de dominio. Para mitigar a magnitude destes, o capitulo 8 apresenta a
proposi¢cao de medidas que deverdo ser adotadas pelo empreendedor.

A atracdo/migrac¢do populacional é um aspecto que incide apenas na etapa de implantacdo do
empreendimento e estd associada a diversos impactos do meio socioecondmico que se
corelacionam, sendo estes, aumento de circulacdo de trabalhadores, alteracdo da dinamica
imobilidria, interferéncia no cotidiano da populacdao, aumento do potencial de proliferacdo vetorial
da malaria, geracdo de expectativas sobre o empreendimento, alteracdo da dindmica da economia,
aumento do fluxo migratério e fixacdo da populagdo, interferéncia nas vias de circulacdo local e
regional e risco de aumento de infeccbes sexualmente transmissiveis IST’s e exploragdo sexual,
esses impactos sdo promovidos pelas atividades de instalacdo e operacdo dos canteiros e frentes
de obra e contratacdo de mao-de-obra. Para mitigar a magnitude destes e seus efeitos, o capitulo 8
apresenta a proposicao de medidas e programas que deverao ser adotados.

Na fase de implantacdo, a geracao de efluentes liquidos e residuos sélidos estd associada ao
impacto de contaminagao de solos, aguas superficiais e subterrénea0s, promovido pela execucdo
das atividades de instalagdo e operacdo dos canteiros e frentes de obra, construgdo/realocagao de
acessos rodovidrios, melhoria de acessos rodovidrios, transporte, recepcdo e estocagem de
materiais, terraplanagem (corte e aterro), supressdo vegetal e obras de drenagem superficial (obras
de arte correntes) e obras de arte especiais. Ainda na fase de implantacdo, esse aspecto também
estd associado ao impacto de alteragdao na comunidade aquatica gerado pelas atividades de
construcdo/realocac¢do de acessos rodoviarios, melhoria de acessos rodoviarios e supressao vegetal.

Com base na classificagdo e valoragao dos impactos socioambientais identificados no capitulo 6.2
Avaliagao dos Impactos Ambientais, apresenta-se a relagdo dos impactos qualificados como
cumulativos ou sinérgicos para cada meio afetado (fisico, bidtico e socioeconémico).

Os impactos do Meio Fisico qualificados como cumulativo ou sinérgico sao:

Desenvolvimento de Processos Erosivos (impacto n2 04)

Qualificado como cumulativo, pois os aspectos ambientais (movimentagdo de terra e geragdo de
processos erosivos) que promovem este impacto, incidem sobre outro fator ambiental (meio
bidtico) interferindo e provocando o impacto de Alteragdo na Comunidade Aquatica (impacto n2
06).
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Contaminagdo de solos, dguas superficiais e subterraneas (impacto n2 05)

Qualificado como cumulativo, pois o aspecto ambiental (geragdo de efluentes liquidos e residuos
sélidos) que promove este impacto, incide sobre outro fator ambiental (meio bidtico) interferindo
e provocando o impacto de Alteragdo na Comunidade Aqudtica (impacto n2 06).

Perda de Habitat (impacto n2 09)

Qualificado como cumulativo, pois o aspecto (Supressdo vegetal/ limpeza de terreno) que
promovem este impacto incidem sobre outro fator ambiental (meio biético) interferindo e
provocando o impacto Aumento nos Atropelamentos da Fauna(impacto n207).

Os impactos do Meio Socioeconémico qualificados como cumulativo e sinérgico sdo:
Geracao de expectativas sobre o empreendimento (impacto n2 10)

Qualificado como sinérgico, pois os aspectos ambientais (divulgacdo do empreendimento e criagao
de empregos) que promovem este impacto, incidem sobre o mesmo fator ambiental (meio
socioeconOmico) interferindo e provocando os impactos de Alteragdo da dinamica imobiliaria
(impacto n2 13) e Aumento do fluxo migratério e fixacdo da populagdo (impacto n2 19).

Alteracdo da dinamica imobiliaria (impacto n2 13)

Qualificado como sinérgico, pois os aspectos ambientais (desapropriagbes e remogdes
involuntarias) que promovem este impacto, incidem sobre o mesmo fator ambiental (meio
socioeconOmico) interferindo e provocando os impactos de Remogao Involuntaria (impacto n2 12)
e Alterac¢do no padrdo de expansdo urbana (impacto n? 14).

Alteragdo no padrao de expansdo urbana (impacto n2 14)

Qualificado como sinérgico, pois o aspecto ambiental (desapropriacdes) que promove este impacto,
incide sobre o mesmo fator ambiental (meio socioecondmico) interferindo e provocando os
impactos de Alteracao da dindmica imobilidria (impacto n2 13) e Alteragdo nos padrdes de
Mobilidade da popula¢ao (impacto n2 15).

Interferéncia no cotidiano da populagdo (impacto n2 16)

Qualificado como sinérgico, pois os aspectos ambientais (geracao de ruidos e vibragdes, geragao de
particulados e gases da combustdo e alteracdo da circulagdo e desvios de trafego) que promovem
este impacto, incidem sobre o mesmo fator ambiental (meio socioeconémico) interferindo e
provocando os impactos de Alteragdao da dinamica imobilidaria (impacto n2 13) e Alteragao nos
padrées de mobilidade da populagdo (impacto n2 15).



Interferéncias nas atividades turisticas (impacto n2 17)

Qualificado como sinérgico, pois os aspectos ambientais (geragcdo de material particulado e gases
de combustdo e geragdo de ruidos e vibragdes) que promovem este impacto, incidem sobre o
mesmo fator ambiental (meio socioeconémico) interferindo e provocando o impacto de Alteragao
nos padroes de mobilidade da populagdo (impacto n2 15) e Alteracdo da dindmica imobiliaria
(impacto n2 13).

Alteragao da dinamica da economia (impacto n2 18)

Qualificado como cumulativo, pois os aspectos ambientais (dinamizacdo da economia e arrecadacao
tributdria) que promovem este impacto, incidem sobre o mesmo fator ambiental (meio
socioeconOmico) interferindo e provocando os impactos de Altera¢ao da dindmica imobilidria
(impacto n2 13), Alteragdo no padrao de expansdo urbana (impacto n2 14) e Interferéncias nas
atividades turisticas (impacto n2 17).

Aumento do potencial de proliferagdo vetorial da malaria (impacto n2 21)

Qualificado como cumulativo, pois os aspectos ambientais (presenca de trabalhadores de outras
regioes e risco de acidentes e de proliferacdo de doencas) que promovem este impacto, incide sobre
o mesmo fator ambiental (meio socioeconémico) interferindo e provocando os impactos de
Interferéncias nas atividades turisticas (impacto n? 17) e Altera¢cdo da dindmica da economia
(impacto n2 18).

Risco de aumento de Infec¢des Sexualmente Transmissiveis IST e Exploragao Sexual (impacto n2
22)

Qualificado como sinérgico, pois o aspecto ambiental (presenca de trabalhadores de outras regides)
que promove este impacto, incide sobre o mesmo fator ambiental (meio socioecon6mico)
interferindo e provocando o impacto de Interferéncia no cotidiano da populagao (impacto n2 16).

Com relagdo aos efeitos cumulativos e sinérgicos deste empreendimento com empreendimentos
existentes e previstos na regido, a Tabela 6.3.5-1 apresenta a relagdo dos empreendimentos
existentes na regido, considerando um recorte de 2 km no entorno da faixa de dominio do projeto.
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Tabela 6.3.5-1: Relagao de empreendimentos existentes no buffer de 2 km no entorno da faixa de dominio do
projeto.

Empreendimentos Existentes Sl Intercepta a
(KM do Tragado) Faixa de Dominio?
Loteamento Residencial 11+600 Sim
Loteamento Residencial 10+400 Sim
Loteamento Residencial 20+400 Sim
Centro de Distribuigdo Logistica Belmok 25 Sim
Fabrica de Fertilizantes Heringer 27+500 Sim
Subestagdo de Furnas 27+500 Nao
Usina Termelétrica de Viana (TEVISA) 28+800 Nao
Uliana Holding 28+500 Sim
Velten Logistica e Transporte 28+500 Sim
Hotel Flamboyant e Parque Aqudtica Acquamania 49 Nao
Rodovia ES-080 (via pavimentada) 4+700 Sim
Estrada Boca do Mato (via pavimentada) 18+700 Sim
Rodovia BR-262 (via pavimentada) 26+800 Sim
CTVIA (ndo pavimentada - em fase de obras) 36+610 Sim
Rodovia ES-388 (em pavimentagao) 46+170 Sim
Rodovia ES-477 (ndo pavimentada) 48+369 Sim
Rodovia ES-480 (ndo pavimentada) 62+923 Sim
Rodovia ES-481 (ndo pavimentada) 71+834 Sim
Estrada de Ferro Vitéria Minas (EFVM) 0 Sim
Samarco 93+500 Sim

Analisando os efeitos cumulativos e sinérgicos dos impactos do ramal ferroviario com os
empreendimentos existentes citados na Tabela 6.3.5-1 acima, podemos inferir que:

Os loteamentos residenciais apresentam relagdo com os impactos do meio socioeconémico,
especificamente sobre Altera¢dao da dindamica imobiliaria (impacto n2 13) e Alteragdo no padrdo
de expansdo urbana (impacto n2 14).

A Subestacdo de Furnas apresenta relacdo com os impactos do meio fisico, especificamente sobre
Aumento dos niveis de ruido e vibragdo (impacto n2 02).

A Usina Termelétrica de Viana (TEVISA) apresenta relacdo com os impactos do meio fisico,
especificamente sobre a Alteragao da qualidade do ar (impacto n2 01) e aumento dos niveis de
ruido e vibragdo (impacto n2 02).

O Hotel Flamboyant e Parque Aqudtico Acquamania apresenta relagdo com os impactos do meio
socioeconOmico, especificamente sobre Interferéncia nas atividades turisticas (impacto n2 17).

As Rodovias existentes apresentam relagdao com os impactos dos trés meios afetados (fisico, bidtico
e socioecondmico), sendo sobre o meio fisico a Alteragdo da qualidade do ar (impacto n2 01),
Aumento dos niveis de ruido (impacto n2 02), sobre o meio biético o Aumento nos atropelamentos
da fauna (impacto n2 07) e Afugentamento da fauna silvestre (impacto n2 08) e sobre o meio
socioeconOmico a Interferéncia nas vias de circulagdo local e regiona (impacto n2 20).



A Samarco apresenta relacdo com os impactos de alteragdo da qualidade do ar (impacto n2 01),
aumento dos niveis de ruido e vibragdo (impacto n2 02), com relacdo ao meio fisico, e alteragdo
da dindmica imobiliaria, e alteragdo nos padroes de expansao urbana, que afetam o meio
socioeconOmico.

Com relacdo aos efeitos cumulativos e sinérgicos deste empreendimento com empreendimentos
existentes e previstos na regido, a Tabela 6.3.5-2 apresenta a relacdo dos projetos previstos na
regido, considerando um recorte de 2 km no entorno da faixa de dominio do projeto.

Tabela 6.3.5-2: Relagao de projetos previstos no buffer de 2 km no entorno da faixa de dominio do projeto.

Projetos Previstos (Kl\l;loszl!:fag:a‘:lo) Intercepta a Faixa de Dominio?
Loteamento Residencial 21 Sim
Loteamento Residencial 13+500 Sim
Loteamento Residencial 22 Sim
Loteamento Residencial 22+800 Sim
Loteamento Residencial 26 Sim
Loteamento Residencial 62+500 Sim
Loteamento Residencial 69 Sim
Condominio Residencial 49+500 Sim
Condominio Residencial 66 Sim
Loteamento Residencial 67 Sim
Condominio Industrial Heringer 27+500 Sim
Projeto Logistico 41+500 Sim
Via Estrutural Planejada - Viana 29+550 Sim
Estrada de Ferro - EF 118 (trecho no ES) 80,5 Nao

Analisando os efeitos cumulativos e sinérgicos dos impactos do ramal ferrovidrio com os
empreendimentos previstos citados na Tabela 6.3.5-2 acima, podemos inferir que:

Os loteamentos residenciais apresentam relacdo com os impactos do meio socioecondémico,
especificamente sobre Alteragao da dinamica imobiliaria (impacto n2 13) e Alteracdo no padrao
de expansdo urbana (impacto n2 14).
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