8. Avaliacao dos Impactos Ambientais

8.1 METODOLOGIA UTILIZADA

Este topico foi desenvolvido buscando a melhor forma de identificacdo e avaliacdo dos impactos potenciais
decorrentes do empreendimento, considerando-se sempre a relagéo causa/efeito.

A partir da discusséo interdisciplinar das acoes do empreendimento e do diagndstico ambiental das areas de
influéncia, estabeleceu-se uma metodologia propria para identificacéo e classificagdo dos impactos, utilizando-
se como instrumento basico uma matriz de interagcdo. Essa Metodologia de Avaliagdo de Impactos Ambientais
utilizada pela Econservation se baseia na Matriz de Leopold (SUREHMA/GTZ, 1992), com as adaptacoes
pertinentes, visto as particularidades do empreendimento com respeito as atividades desenvolvidas na sua
implantagdo e operacéo.

Essa matriz de interacdo funciona como uma listagem de controle bidimensional, dispondo ao longo de seus
eixos, vertical e horizontal, respectivamente, as agdes do empreendimento, por fase de ocorréncia, e 0s fatores
ambientais que poderdo ser afetados, permitindo assinalar, nas quadriculas correspondentes as intersecdes
das linhas e colunas, os impactos de cada acdo sobre 0s componentes por ela modificados
(SUREHMA/GTZ,1992).

Cada uma dessas interagOes foi avaliada considerando-se 0s impactos resultantes quanto ao seu tipo,
categoria, area de abrangéncia (extensdo), duracdo (temporalidade), reversibilidade, magnitude, prazo e
cumulatividade e sinergia. Os diversos fatores ambientais presentes nessa matriz séo definidos e estabelecidos
em fung&o do diagndstico ambiental realizado.

Essa matriz apresenta uma vis@o integrada das acgbes do empreendimento, dos impactos decorrentes delas e
fatores ambientais afetados, permitindo observar quais as agdes mais impactantes e quais os fatores
ambientais mais afetados.
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Na metodologia utilizada pela Econservation, a partir da identificacdo dos impactos potenciais do
empreendimento, procede-se a descricdo de cada impacto identificado, bem como a classificagao/valoragéo
desses impactos. Para esta classificacdo (Tipo de Impacto, Categoria do Impacto, Area de Abrangéncia,
Duragdo, Reversibilidade, Magnitude, Prazo e Cumulatividade e Sinergia), a Econservation utiliza planilhas
especificas, que sdo preenchidas conjuntamente pela equipe multidisciplinar, com base nos critérios
preestabelecidos.

Para um melhor entendimento e mais facil analise, optou-se por subdividir essa matriz em diferentes planilhas,
que s&o apresentadas por meio afetado, com os impactos classificados, as observagées pertinentes e as
medidas mitigadoras ou potencializadoras propostas.

Para a interpretacéo/classificacdo/valoragdo dos impactos ambientais, desenvolveu-se uma andlise criteriosa
que permitiu estabelecer previamente um prognostico sobre eles, adotando-se 0s sequintes critérios para cada
atributo:

Este atributo para classificagdo do impacto considera a consequéncia do impacto ou de seus efeitos em relagédo
ao empreendimento, podendo ser classificado como direto ou indireto. De modo geral, os impactos indiretos
sdo decorrentes de desdobramentos consequentes dos impactos diretos.

0 atributo categoria do impacto considera a sua classificacdo em negativo (adverso) ou positivo (benéfico).

A definicdo criteriosa e bem delimitada das areas de influéncia de um determinado empreendimento permite a
classificacdo da abrangéncia de um impacto em local, regional ou estratégico, conforme estabelecido a seguir:

= Local: quando o impacto, ou seus efeitos, ocorrem ou se manifestam na area diretamente afetada pelo
empreendimento (ADA) ou na area de influéncia direta (AID) definida para o empreendimento.

= Regional: quando o impacto, ou seus efeitos, ocorrem ou se manifestam na area de influéncia indireta (All)
definida para o empreendimento.

= Estratégico: quando o impacto, ou seus efeitos, se manifestam em areas que extrapolam as Areas de
Influéncia definidas para o empreendimento, sem, contudo, se apresentar como condicionante para ampliar
tais areas.

Este atributo de classificacdo/valoragdo de um impacto corresponde ao tempo de duragdo do impacto na area
em que se manifesta, variando como temporario ou permanente. Adotam-se 0s seguintes critérios para
classificagdo em temporario ou permanente:



= Temporario: Quando um impacto cessa a manifestacdo de seus efeitos em um horizonte temporal definido
ou conhecido.

= Permanente: Quando um impacto apresenta seus efeitos estendendo-se além de um horizonte temporal
definido ou conhecido.

A classificagdo de um impacto segundo este atributo considera as possibilidades de ele ser reversivel ou
irreversivel, para 0 que s&o utilizados 0s seguintes critérios:

= Reversivel: Quando ¢ possivel reverter a tendéncia do impacto ou os efeitos decorrentes das atividades do
empreendimento, levando-se em conta a aplicacdo de medidas para sua reparagdo (no caso de impacto
negativo) ou com a suspensao da atividade geradora do impacto.

= |rreversivel: Quando mesmo com a suspensdo da atividade geradora do impacto ndo é possivel reverter a
sua tendéncia.

Este atributo de um impacto considera o tempo para que ele, ou seus efeitos, se manifestem
independentemente de sua area de abrangéncia, podendo ser classificado como imediato, médio prazo ou
longo prazo, procurando atribuir um aspecto quantitativo de tempo para este atributo, de forma a permitir uma
classificacéo geral segundo um unico critério de tempo, como se segue:

= |mediato: ocorre imediatamente ao inicio das acdes que Ihe deram origem.
= Médio Prazo: ocorre apds um periodo médio contado do inicio das acdes que o causaram.

= Longo Prazo: ocorre apés um longo periodo contado do inicio das agdes que 0 causaram.

A classificacdo de um impacto em relagdo a este atributo considera a possibilidade de ocorréncia de interagao
cumulativa e/ou sinérgica com outros impactos, considerando as atividades previstas para 0 empreendimento
em questdo, além dos outros empreendimentos existentes, em processo de licenciamento ou previstos para a
regiao.

Nesse sentido, uma vez identificada a possibilidade de interagdo cumulativa e/ou sinérgica, € conferida ao
impacto a qualificacdo presente. Por outro lado, quando ndo € prevista a ocorréncia destas interagcdes o
impacto recebe a qualificagcdo ausente.

Este atributo, na metodologia utilizada, considera a grandeza de um impacto em termos absolutos, podendo ser
definido como a medida de alteracdo de um atributo ambiental, em termos quantitativos ou qualitativos,
adotando-se uma escala nominal de fraco, médio, forte ou variavel.
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Sempre que possivel, a valoragdo da magnitude de um impacto se realiza segundo um critério ndo subjetivo, o
que permite uma classificagdo quantitativa, portanto, mais precisa. Todavia, observa-se que a maior parte dos
impactos potenciais previstos na Analise dos Impactos ndo é passivel de ser mensurada quantitativamente,
dificultando a realizacdo de comparagdes, ndo permitindo assim uma valoracdo objetiva com relagdo a
magnitude dos impactos.

Neste sentido, é fundamental que o diagnostico ambiental realizado na area de influéncia do empreendimento
tenha a profundidade e a abordagem condizente com a necessidade de formular um prognostico para a regido
considerada, no qual as alteragdes decorrentes do empreendimento possam ser mais bem avaliadas, mesmo
que somente de forma qualitativa, e, consequentemente, valoradas de forma mais precisa. Da mesma forma, é
imprescindivel o conhecimento das atividades desenvolvidas pelo empreendimento, de forma a permitir um
perfeito entendimento da relagdo de causa e efeito entre as atividades realizadas (aspectos ambientais) € 0s
componentes ambientais considerados.

Neste contexto, de forma a reduzir a subjetividade da avaliagdo quanto a magnitude de um impacto, é
importante a presenca de profissionais experientes e capacitados na equipe técnica, bem como uma
permanente avaliagdo historica envolvendo empreendimentos similares em outras areas e seus efeitos sobre 0s
meios fisico, biotico e antropico.

Nesses casos em que 0s impactos potenciais apresentam-se com dificuldades de quantificacdo, nao sendo
passiveis de serem avaliados segundo referéncias bibliograficas ou uma escala preestabelecida, utiliza-se para
a sua classificagdo uma escala subjetiva, de 1 a 10, com a seguinte forma de valoracao:

= 1a3=Magnitude Fraca
= 4 a7 =Magnitude Média
= 8 a 10 = Magnitude Forte

Com relacdo a classificagdo dos impactos como de magnitude varidvel, observa-se que correspondem aos
impactos cuja magnitude pode variar segundo as diferentes intensidades das agdes que o geraram, provocando
efeitos de magnitudes diferentes, sendo esses normalmente associados a aspectos acidentais.

Uma vez procedida a classificagdo de todos os impactos ambientais identificados para o empreendimento em
questdo em relagdo aos atributos acima apresentados, foi adotada uma metodologia de valoragéo (modificado
de SONDOTECNICA, 2007), objetivando a quantificacdo de cada um dos impactos em valores percentuais,
permitindo a sua comparagéo direta e a hierarquizagao.

A Tabela 8.1-1 apresenta os valores de cada atributo e suas qualificacdes na metodologia adotada, sendo
posteriormente abordado o procedimento para a obtencao da valoragédo percentual de cada impacto.



Tabela 8.1-1: Metodologia utilizada para valoragéo dos impactos ambientais.

Cumulatividade e Sinergia Reversibilidade Magnitude
Ausente 1 Reversivel 1 Fraca 1
Presente 3 Irreversivel 2 Média ou variavel 3
Forte ®
Forma de Incidéncia Distributividade Tempo de Incidéncia Prazo de Permanéncia Probabilidade
Indireta 1 Local 1 Mediato (médio ou longo prazo) | 1 Temporario 1 Potencial 1
. Regional ou ;
Direta 2 estratégico 2 Imediato (curto prazo) 2 Permanente 3 Real 2
INTENSIDADE

A intensidade de um determinado impacto € o valor que expressa a sua manifestacéo sobre o0 ambiente. Para
sua definicdo, levam-se em consideracao os atributos do impacto ambiental, divididos em dois agrupamentos,
avaliados através da percepcao e experiéncia dos técnicos da equipe multidisciplinar envolvida no estudo.

Um primeiro agrupamento (azul) & expresso por atributos do impacto que consideram a inducdo de pequenas
ou grandes e rapidas ou lentas mudancas na qualidade ambiental, na area onde se manifestam. Desse modo, a
metodologia considera a analise objetiva de cinco atributos: forma de incidéncia (impacto direto ou indireto);
distributividade (impacto local, regional ou estratégico), tempo de incidéncia (impacto imediato — curto prazo, ou
mediato — médio ou longo prazo); prazo de permanéncia (impacto temporario ou permanente) e probabilidade
(potencial ou real). Para a valoragéo do agrupamento, a metodologia adota uma caracterizagdo que toma por
base 0s atributos que o compdem, aos quais sdo conferidos valores de 1 a 2, de acordo com seus aspectos
mais relevantes, sendo que no caso dos impactos permanentes optou-se por atribuir o valor 3. Sendo assim,
esse agrupamento, considerando a soma dos valores dos seus atributos, podera assumir valores entre 5
(menor valor) e 11 (maior valor) para cada impacto analisado.

A metodologia adotada para a avaliagdo e hierarquizagdo de impactos ambientais prevé, tambem, a utilizagéo
de um grupo de atributos que consideram aspectos associados a cumulatividade e a sinergia, que receberam
pesos diferenciados quando presentes, bem como da reversibilidade e da magnitude. Este Gltimo é um critério
subjetivo, que prevé um julgamento interdisciplinar e permite a incorporaco de maior subjetividade conferida
pela sensibilidade da analise técnica sobre cada impacto.

A composicdo desse segundo agrupamento (verde), portanto, possui atributos de caracterizagdo objetiva
(cumulatividade e sinergia, e reversibilidade), mas também leva em consideragdo um componente subjetivo,
expresso através da valoragao atribuida pelo corpo técnico.

Desse modo, é considerada para valoragdo de um determinado impacto ambiental, baseado nesse segundo
agrupamento, a analise de quatro atributos: cumulatividade e sinergia (presente ou ausente), reversibilidade
(impacto reversivel ou irreversivel), e a magnitude (pequena, média ou variavel e grande) que lhe é atribuida
pela equipe técnica.
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A intensidade dos impactos ambientais € obtida pela multiplicacio dos valores de cada agrupamento e do
sentido: impacto positivo ou benéfico (+) e impacto negativo ou adverso (-). Sendo assim, os valores de
intensidade poderdo variar de —110a —15 e de 15 a 110, conforme seu sentido, ou Seja, por menor que seja a
intensidade de um impacto analisado, seu valor absoluto sera igual a 15.

Ressalta-se que no caso de impactos concomitantemente positivos e negativos, a intensidade € apresentada
em valor absoluto, assumindo-se equivaléncia na manifestacao do impacto nos dois sentidos.

Por fim, o valor obtido para a intensidade de um impacto é transformado em percentual por meio da divisao do
valor obtido pelo valor maximo possivel de acordo com a metodologia adotada (110), fornecendo um parametro
que permite a comparacdo direta e a hierarquizacdo dos impactos identificados, possibilitando melhor
gerenciamento e planejamento de agGes de mitigacdo e controle, a partir da priorizagdo dos impactos de maior
intensidade.

A partir do valor percentual obtido, a intensidade de cada impacto € classificada como fraca, média ou forte,
seguindo as mesmas premissas da distribuicdo em classes apresentada para a classificagdo da magnitude de
cada impacto, conforme apresentado abaixo:

= (0-30% = intensidade fraca;
= 30% - 70% = intensidade média;
=  70% - 100% = intensidade forte.

A intensidade e importancia constituem o0s pontos principais dos impactos ambientais, uma vez que informam
sobre a sua significancia.

O Grau de Importancia dos impactos ambientais sera avaliado a partir da relagdo entre sua intensidade e a
sensibilidade do ecossistema ou do meio social afetado. A importancia ¢ a ponderagao do grau de intensidade
de um impacto em relagdo ao fator ambiental afetado e a outros impactos. Pode ocorrer que certo impacto,
embora de intensidade elevada, ndo seja importante quando comparado com outros, no contexto de uma dada
avaliagdo de impacto ambiental (MOREIRA, 1985).

A sensibilidade da area onde se manifesta um determinado impacto sera determinada a partir das informagoes
constantes no Diagnostico Ambiental da area de influéncia desse empreendimento. Adicionalmente, quando
ndo retratada de forma objetiva nestes itens, o profissional responsavel pelo tema identifica o grau de
sensibilidade da area em questdo.

Estes atributos, intensidade e sensibilidade, representam a base da avaliagdo do Grau de Importancia do
impacto em analise, conforme representado na Tabela 8.1-2, a sequir.

Tabela 8.1-2: Critérios para avaliacéo do Grau de Importancia dos impactos.

Intensidade

Forte Média Fraca
Sensibilidade
Alta Grande Grande Médio
Média Grande Médio Pequeno
Baixa Médio Pequeno Pequeno

Fonte: HABTEC (2005)



Dessa forma, a partir das inter-relagbes possiveis de ocorrer, conforme as classificacoes de intensidade e
sensibilidade, procede-se a classificacdo do Grau de Importancia de cada impacto identificado. Assim, um
impacto de forte intensidade incidindo sobre um fator ambiental de alta ou média sensibilidade apresenta Grau
de Importancia grande. O cruzamento entre forte intensidade e baixa sensibilidade, ou vice-versa, indica Grau
de Importancia médio para o impacto. Por fim, impactos de fraca intensidade incidindo sobre fatores de baixa
ou média sensibilidade sdo considerados como Grau de Importancia pequeno.

Além disso, deve-se esclarecer que, para fins da valoracdo do impacto e obtencéo da intensidade, considerou-
se sempre a pior valoragdo possivel para cada impacto, ou seja, impactos que podem, por exemplo, se
manifestar direta ou indiretamente foram considerados como diretos para efeito de calculo da intensidade.

O mesmo critério foi adotado na descrigdo dos impactos, quando, independente da existéncia de diferentes
classificagGes do impacto de acordo com o aspecto ambiental relacionado, para apresentacdo da intensidade e,
portanto, do grau de importancia, assumiu-se sempre a pior valoragdo do impacto. No entanto, nas planilhas de
classificagdo e valoragao dos impactos pode ser verificada a valoragdo obtida para cada impacto de acordo com
cada aspecto ambiental especifico.

Neste item, apresenta-se a descricdo dos impactos por meio e fatores ambientais afetados, bem como as
respectivas planilhas de classificagdo e valoragdo dos impactos, associando-0s aos aspectos ambientais, que
tambeém se encontram relacionados as acoes do empreendimento e estas as respectivas fases de ocorréncia.

Na presente avaliagdo de impactos ambientais foi levada em consideragao 0s impactos advindos das alteragoes
de projeto do Terminal Industrial da IMETAME, que ird envolver atividades em terra (Terminal Industrial e Areas
de Bota Fora Terrestres) e no mar nas suas diferentes fases, conforme apresentado na Matriz de Impactos
contida no Termo de Referéncia (TR), protocolizada no IEMA em 20/04/2016 e outros impactos inseridos a
partir do entendimento de que 0s mesmos recorrem também com as alteragOes de projeto suscitadas.

Na presente avaliagdo foi identificada e considerada individualmente cada fase do empreendimento,
correlacionando-se as diversas atividades associadas a cada fase. As Fases do Empreendimento, para efeito de
avaliagdo dos impactos, foram definidas conforme a seguir:

= Fase de Implantagéo;
= Fase de Operagéo.

Cada uma das fases contempla uma série de atividades previstas para serem desenvolvidas, conforme a
sequir:

= (Contratacéo de pessoal, compra de insumos € equipamentos e contratagao de servigos;

= Transporte de equipamentos, insumos, cargas e pessoal;

= Construcdo das Estruturas Maritimas (Cais Pieres e Quebra Mar);

= Execucéo da dragagem (Dragagem e Descarte em Bota Fora Marinho);

= Execucdo da terraplenagem (Aterros e cortes do terreno no Terminal e no Bota Fora Terrestre);
= Construcdo da retroarea (Graneis Sdlidos, Liquidos e Contéineres);

= Recebimento e montagem dos equipamentos e sistemas
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¢ FASE DE OPERACAO

Contratagdo de pessoal, Compra de insumos e equipamentos e contratacdo de servigos;
Transporte de equipamentos, insumos, cargas e pessoal;

Recebimento, entrega de materiais (terrestre), inspecéo e armazenagem;

Operagdes de carga e descarga (embarcacoes).

8.2.2 Identificacao e Classificacao dos Aspectos e Impactos Ambientais

Depois de identificada, por fase, cada atividade prevista para o empreendimento, apresentam-se a seguir as
Tabelas 8.2.2-1 e 8.2.2-2, nas quais se encontram definidas, respectivamente para as fases de implantagéo e
operacao, as atividades a serem desenvolvidas em cada fase, 0s aspectos ambientais relacionados a cada
atividade e os impactos ambientais previstos, tendo por base as atividades anteriormente apresentadas.

Os aspectos ambientais sdo entendidos por quaisquer elementos das atividades sobre as quais 0
empreendedor tenha algum controle e que interagem com 0 meio ambiente. Para o proposito desta Avaliagao
de Impacto, 0s aspectos coincidem com as fontes de impactos. Cada atividade pode apresentar diversos
aspectos e cada aspecto resultar em certo nimero de efeitos ou impactos.

Nas Tabelas 8.2.2-3 e 8.2.2-4 s&o apresentadas as planilhas de classificagdo e valoragdo dos impactos
identificados respectivamente para os meios Fisico e Biodtico e para 0 meio Antropico, sendo apresentada a
seguir a descricdo e classificagdo dos impactos ambientais. A descricdo que se segue consiste em uma
consolidacao das analises e discussdes efetuadas por toda a equipe multidisciplinar autora do presente estudo.
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Tabela 8.2.2-1: Levantamento dos processos, atividades, aspectos e impactos ambientais previstos para a fase de implantacéo.

-
Temrtals

Meio Fisico
Meio Bidtico
Meio Antrépico
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Tabela 8.2.2-2: Levantamento dos processos, atividades, aspectos e impactos ambientais previstos para a fase de operagéo.

8l

Meio Antrépico
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Tabela 8.2.2-3: Planilha de classificacéo e valoragdo dos impactos ambientais para a fase de Implantacdo.Continua
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Tabela 8.2.2-4: Planilha de classificacéo e valoragdo dos impactos ambientais para a fase de Operacao.
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8.2.3 Descricao dos Impactos dos Meios Fisico e Bidtico e

Os impactos sobre esses meios manifestar-se-&o nas Fases de Implantagéo e de Operagéo, sendo decorrentes IMETANE
das diversas atividades previstas durante essas fases.

Apresenta-se a seguir a identificagdo, descricdo e classificacdo devidamente justificada dos impactos
ambientais referentes aos meios fisico e bidtico, relacionando-os a sua fase de ocorréncia, as suas atividades
geradoras e aos respectivos aspectos ambientais.

01 - IMPACTO POTENCIAL RISCO DE CONTAMINAGAO AMBIENTAL
Fase do Empreendimento Implantagao Operacao
= Contratagdo de pessoal, compra de
= Construgdo da retrodrea (Granéis Solidos insumos e equipamentos e contratagdo
Liquidos e Contéineres) de servigos
Atividade = Recebimento e montagem dos = Recebimento e entrega de materiais
equipamentos e sistemas (terrestre), inspecéo e armazenagem
= (Operagdes de carga e descarga
(embarcagdes)
Aspectos Ambientais Geragao de residuos sdlidos Geracéo de residuos sélidos

A alteracdo da qualidade das aguas subterraneas e dos solos podera ocorrer durante as Fases de Implantacéo
e Operagdo das mudancas de projeto do Terminal Industrial da IMETAME, com destaque para a segunda,
quando todos os terminais estardo em pleno funcionamento, incluindo as areas de armazenamento de insumos
e produtos, residuos, as oficinas de manutencdo, a tancagem e todas as demais atividades.

econservalion
Estedon v Profules Amkiatals

O conjunto destas atividades representa, potencialmente, um risco de contaminacgdo dos solos e das aguas
subterrdneas por residuos oleosos e por residuos diversos, sobretudo em caso de acidente com perda de
produtos ou residuos que sejam classificados como perigosos.
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Em casos acidentais, o contaminante podera entrar em contato com 0 solo e ser solubilizado e transportado
por aguas por meio de escoamento superficial, contaminando uma area maior da superficie do solo. Podera
tambeém ser carreado no perfil do solo por aguas de percolagdo, contaminando camadas mais profundas do
solo, podendo atingir o lencol freatico e promover a alteracdo da qualidade das aguas subterraneas. O descrito
ocorrera quando o produto estiver disponivel na superficie do solo de forma a ser carreado e dependendo da
presenca de agua para servir de veiculo de transporte do mesmo.

A infiltracdo de aguas pluviais em areas de solos contaminados podera promover o transporte destes e a
consequente contaminacéo do lencol fredtico.

O resultado de uma eventual contaminagdo das aguas do lencol fredtico decorrente de eventos acidentais ira
depender do tipo de insumo ou residuo vazado, dos volumes eventualmente derramados, do local do
vazamento, do tempo de remocdo do material e do nivel de impermeabilizagdo do solo que venha a ser
contaminado.

RCA — Adequacéo do Licenciamento do Terminal Portuario

A ocorréncia desses impactos depende também de fatores ligados ao sistema de drenagem superficial das
aguas pluviais, sua infiltragdo e percolagéo no solo (porosidade, condutividade hidraulica, existéncia ou ndo de
camadas compactadas), quantidade e intensidade de chuvas, caracteristicas do produto (solubilidade em agua,
concentragéo e meia vida) e nivel do lengol freatico.
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Por fim, deve-se, contudo, reafirmar que ha previsdo de manuseio e acondicionamento adequado e
responsavel dos insumos e dos residuos da atividade. Desta forma, somente impactardo o lencol freatico em
caso de derrame acidental.

Com relacdo ao potencial de alteracdo dos corpos hidricos superficiais pode-se afirmar que os impactos mais
significativos, na fase de implantagéo, consistem em assoreamento, supressdo, canalizagdo e contaminagao
de cursos d’agua, relacionados a construcdo de parte da retrodrea, localizada a frente do site do Terminal
Industrial da IMETAME (a oeste da rodovia ES-010), e na operacdo sé&o relacionados a possiveis derrames
acidentais oriundos da tancagem.

Contudo, deve-se reafirmar que 0S insumos e 0s residuos da atividade serdo acondicionados e manuseados
adequadamente. Desta forma, somente ocorrerd impacto a corpo hidrico superficial em caso de derrame
acidental. Os impactos relacionados aos riscos de contaminagdo ambiental decorrentes da armazenagem e
transferéncia de produtos serdo discutidos mais adiante em impactos especificos.

Por fim, destaca-se que a existéncia de diversas outras atividades industriais na regido potencializa a
ocorréncia de acidentes envolvendo residuos e efluentes, podendo acarretar em impactos cumulativos e
sinérgicos. Em se tratando das areas de bota-fora terrestre, e considerando o uso anterior como bota fora por
outro empreendimento, pode ocorrer cumulatividade no que tange a contaminacdo do solo e de agua
subeterrénea.

o CLASSIFICAGAO DO IMPACTO

Este impacto foi classificado como negativo e direto, de abrangéncia local e reversivel, considerando-se a
existéncia de tecnologias disponiveis para a descontaminacdo do solo e recursos hidricos (superficiais e
subterraneos), sendo possivel a aplicacdo de medidas adequadas para corre¢éo de eventuais contaminagoes
decorrentes da operacdo do empreendimento.

Quanto a sua magnitude, foi classificado como de média magnitude. Considerando a area de influéncia, €
reconhecida uma baixa sensibilidade. Considerando-se que o risco de contaminagdo ambiental existira a
partir do inicio das obras de implantacio e se estendera durante toda a vida util do empreendimento, podendo
nem mesmo vir a ocorrer, ele foi caracterizado como permanente e imediato.

Em funcdo da existéncia de outros empreendimentos na area de influéncia, ha possibilidade de efeitos
cumulativos e sinergia. Trata-se de um impacto potencial, de média intensidade e pequeno grau de
importancia.

02 - IMPACTO POTENCIAL AUMENTO DA ATIVIDADE DE CAGA
Fase do Empreendimento Implantacgao
Atividade =  Contratagéo de pessoal; Compra de insumos e equipamentos e contratagéo de servigos

Aspectos Ambientais Contratagdo de Méo de Obra
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Com a adogéo de bota fora terrestre para a segunda etapa da dragagem, havera circulagdo de trabalhadores
em quantidade relevante proximo a duas areas que apresentam fragmentos de mata de tabuleiro em estagio
avancado e médio de regeneragdo. Essas areas compreendem repositorios da fauna uma vez que sdo
utilizados por esta para alimentagdo, abrigo, entre outras fungdes. Logo, ha acréscimo de area que pode ser
alvo de caca por parte dos trabalhadores.

A caca é um fator que tem contribuido para a extingdo local de espécies e diminuicdo de populagdes mesmo
em vastas areas de mata continua, como na Amazonia (SMITH, 1976; AYRES & AYRES, 1979; PERES, 1996).
O grau de declinio populacional causado pela caga esta correlacionado com taxa de aumento intrinseco,
longevidade e tempo de geracdo (BODMER et al., 1997), ou seja, as espéecies mais afetadas séo aquelas de
maior porte, mais longevas, com baixas taxas de reproducéo e geragdes mais longas. O impacto da caga se
intensifica em areas fragmentadas e isoladas, ja que o processo de fragmentacéo leva a reducdo de muitas
populacdes e extingdo de varias espécies (ROBINSON, 1996). Fragmentos tropicais isolados sdo mais afetados
no curto prazo por pressdo de caca do que por fatores bioldgicos intrinsecos, como competicdo e predagao.
Isto se deve ao fato de que a fragmentacdo permite maior acesso de cagadores as matas e impede que
populagdes diminuidas pela caca recebam novos individuos por meio de imigracdo, tanto pela auséncia de
fontes potenciais de migrantes, como pela limitagdo aos movimentos da fauna nativa imposta pela paisagem
intensamente modificada (ROBINSON, 1996). Com populagdes reduzidas, esses fragmentos podem ter a fauna
aniquilada num curto espaco de tempo com agéo de cacgadores e entrada acidental ou intencional de fogo.

Considerando 0s grupos mastofauna, herpetofauna, anurofauna e avifauna, a area de influéncia do
empreendimento possui varias espécies consideradas cinegéticas (espécies usadas na alimentacéo) e canoras
(para gaiola), tais como: tatus, paca, veados, teid, jibdia, jacus, coleiros, canarios, entre outras. Essas especies
poderdo ser diretamente afetadas pelo aumento da populagdo humana circulando na area, em especial
operarios desprovidos de consciéncia ambiental. Pelo historico da cultura de caca de populagbes oriundas do
norte do Espirito Santo, esse impacto pode ser irreversivel para algumas populagées, potencializado pelo efeito
da perda de habitat, levando a extingo local.

Mediante 0 exposto, na fase de implantacdo o impacto sera indireto, negativo, com abrangéncia regional,
reversivel, mediante a adogdo de acbes de educagdo ambiental dos trabalhadores, e temporério. A
manifestacdo sera imediata e de magnitude média.

Para o presente impacto foi considerada a possibilidade de interagdes cumulativas e sinérgicas, em funcéo
da atracdo populacional decorrente da existéncia de outros empreendimentos em operagdo, em implantacéo e
em licenciamento para a regido, podendo resultar em amplificagdo dos efeitos negativos desse impacto.

Em funcdo da média intensidade obtida para o impacto, e, considerando a elevada sensibilidade local,
corroborada pela existéncia de espécies cinegéticas e canoras, este impacto foi definido como de grande grau
de importancia.
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03 - IMPACTO REAL AFUGENTAMENTO DA FAUNA TERRESTRE

Fase do Empreendimento Implantacao Operacao

=  Transporte de equipamentos, insumos e

pessoal
= Execugdo do terraplenagem (aterros e = Transporte de equipamentos, insumos, cargas e
Atividade cortes do terreno no terminal e no bota- pessoal
fora terrestre)

= Construcdo da retroarea (Granéis Solidos
Liquidos e Contéineres)

Aspectos Ambientais Geracao de ruidos e vibragdo

A resposta da fauna a ruidos esta relacionada a muitas variaveis, incluindo caracteristicas do ruido e duracéo,
caracteristicas das espécies, tipo de habitat, estacdo ano e atividade da espécie, temperamento, sexo e idade,
exposicao prévia e presenca de outros estressores (MANCI et al., 1988; NATIONAL PARK SERVICE, 1994). No
Brasil, informagdes disponiveis sobre o efeito de ruidos na fauna s@o escassas. Algumas informacoes
disponiveis sobre disturbios ocasionados por aeronaves demonstram que o ruido pode afetar o metabolismo e
0 balango hormonal de algumas espécies. Longos periodos de exposicdo a ruidos podem causar estimulagdo
excessiva do sistema nervoso e estresse cronico que pode alterar sua vitalidade e saude reprodutiva
(FLETCHER, 1980; 1990).

Respostas comportamentais e fisiologicas podem ocasionar injurias, perda de energia, reducdo do forrageio,
gvitamento e abandono de habitat e perdas reprodutivas (NATIONAL PARK SERVICE, 1994). Estudos
conduzidos na América do Norte descrevem jovens de mamiferos sendo pisoteados por adultos em fuga em
funcéo de ruidos ocasionados por aeronaves (MILLER & BROUGHTON, 1974). Outro estudo comparou as taxas
de mortalidade de algumas espécies de mamiferos e encontrou maior mortalidade nas populacdes expostas
aos ruidos (HARRINGTON & VEITCH, 1992).

Animais contam com a audi¢éo para evitar predadores, obter alimento e se comunicar. O sistema auditivo de
alguns animais pode sofrer danos fisicos dependendo da intensidade do ruido. Entretanto, os impactos
ocasionados por ruido sdo dificeis de serem avaliados em fungdo da complexidade de variaveis que podem
afetar a sobrevivéncia de muitas espécies.

Na fase de implantacdo, considerando o incremento do trafego de veiculos, principalmente os pesados, em
funcdo do transporte e descarte de material, proveniente da primeira etapa da dragagem (cais e pieres) da
IMETAME, para as areas de bota-fora terrestre, havera um consequente aumento dos niveis de ruidos e
vibrag&o em relagcdo aos niveis atuais. Além disso, para a construgdo da nova configuracdo da retrodrea, sdo
também esperadas atividades ruidosas, dentre as quais destacamos a operacdo de bate estacas, no
desenvolvimento de fundag@es, durante as obras de construcao civil.

Por sua vez, considerando a fase de operacdo, o nivel de ruidos previsto varia entre 60 e 110 decibéis
(EIA/2011), tendo em vista as diversas atividades geradoras, dentre as quais se podem destacar o trafego
intenso de veiculos para transporte de pessoas e materiais, 0S equipamentos de pequeno porte (lixadeiras,
maquinas de solda, pneumatica, esmeril, bombas, compressores, etc.) € 0s equipamentos de grande porte
(quindastes, gruas, pontes rolantes, etc.). Em funcéo das caracteristicas da operacéo pretendida que consiste
em trabalho em trés turnos, o impacto deve ocorrer durante as 24h do dia.
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¢ CLASSIFICAGAO DO IMPACTO

Levando em consideracdo que a geragao de ruidos mais intensa nas diferentes fases do empreendimento esta
relacionada a atividades especificas e de curta duracéo, considerou-se este impacto como direto, negativo,
com abrangéncia local. Quanto a duragdo, deve ser classificado como temporaria na fase de implantagao e
permanente na fase de operacao. E provavel que seja reversivel, ou seja, a fauna afugentada pode retornar
aos locais de origem com o fim da perturbacédo, porém o carater permanente do impacto, durante a operagéo,
impede a efetividade da reversibilidade. A manifestacdo sera imediata e de magnitude fraca.

Deve-se considerar que outros empreendimentos vizinhos, em diferentes fases, podem gerar o0 mesmo tipo de
perturbacdo ocasionando o impacto de afugentamento da fauna, considera-se significativa a possibilidade de
ocorréncia de interagdes cumulativas e sinérgicas, embora seja prevista atenuagdo e abafamento do ruido,
seja por dispositivos de atenuacdo projetados ou pela atenuacgdo promovida pelas caracteristicas naturais do
local.

Tendo em vista as caracteristicas da fauna local e, preponderantemente, a sua capacidade de se restabelecer
nos locais prévios as perturbacdes, depois de cessadas, considerou-se que esta possui média sensibilidade.
Sendo assim, considerando intensidade fraca o seu grau de importéncia é pequeno.

04 - IMPACTO REAL ALTERAGAO DA QUALIDADE DO AR

Fase do Empreendimento Implantacao Operacao

= Transporte de equipamentos,

= Transporte de equipamentos, insumos, cargas e pessoal

insumos e pessoal =  Recebimento e entrega de
. 5 materiais (terrestre) inspecéo e
Atividade Execucao da terraplenagem armazena( o ) inspeg
(aterros e cortes do terreno no g
terminal e nos bota fora = OperagGes de carga e descarga
terrestres) (embarcagdes)

Movimentacao de veiculos

Aspectos Ambientais Emissoes atmosféricas
Movimentagéo de embarcacoes
Transferéncia de cargas

Durante a fase de Implantacdo do empreendimento, as emissoes atmosféricas mais significativas serdo
constituidas principalmente de material particulado em suspensdo, provenientes das atividades de
terraplenagem, que envolverdo a execucdo de aterros e cortes no terreno, além da disposicdo de material
proveniente da dragagem, no bota-fora terrestre. Além destas, também poderdo ser significativas as emissdes
provenientes da movimentacéo de veiculos para transporte de colaboradores e de materiais, em especial das
rochas para composicédo do quebra-mar.

Ja na fase de operacéo, as principais fontes de emissdo de material particulado s&o do tipo difusa, decorrentes
da acdo dos ventos nos patios e vias de trafego e nas operagbes das embarcagGes. Além disso, a
movimentacdo de veiculos leves e pesados e as maquinas emitem material particulado nos escapamentos
devido a queima de combustiveis e ressupensdo do material particulado depositado no solo pela
movimentagdo destes.
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Todas as operagOes supracitadas apresentam potencial para disponibilizagdo de particulado no ar em virtude
da acdo edlica, da movimentacdo de materiais e da passagem dos veiculos e das maquinas em vias
pavimentadas e ndo pavimentadas. Trata-se de material particulado com granulometria, em sua maior parte,
superior a 100 micrometros e uma abrangéncia que podera atingir, no maximo, dezenas de metros. Logo, é
esperado que esses particulados sejam depositados em areas proximas ao empreendimento, ocasionando
incomodos locais decorrentes do acumulo de poeira, conferindo as edificagbes a aparéncia de “sujas”. No
entanto, considerando o distanciamento de cerca de 2km da area do empreendimento em relacdo a
comunidade mais proxima, ndo € esperado incomodo significativo a populacéo devido ao aumento da sujidade.

A qualidade do ar nas adjacéncias do empreendimento também podera ser alterada em fungéo da emissao de
gases oriundos da queima de combustiveis fosseis utilizados para movimentagdo de maquinas, veiculos de
carga e de transporte de equipamentos, insumos, carga e pessoal. Além desses equipamentos, contribuem
para as emissOes oS equipamentos que irdo trabalhar nas fases de implantacédo e operagdo do Terminal,
considerando neste compito a movimentagao de embarcagoes. As emissoes de gases oriundas das tancagens
de produtos quimicos e de 6leo bem como do sistema de transferéncia desses produtos sdo muito baixas,
pelas caracteristicas de confinamento do sistema como um todo e pela existéncia de tecnologias que permitem
minimizar as emissoes, como 0s tanques de teto flutuante, nos quais a altura do teto do tanque acompanha o
nivel do combustivel armazenado (por flutuagéo), evitando a abertura de espaco entre o fluido e o teto do
tanque que possibilite a formacéo significativa de vapor.

Pelo exposto, considera-se que o impacto de Alteracdo da Qualidade do Ar gerado pelo aumento da emisséo
de material particulado e gases de combustio se classifica como direto, negativo, de abrangéncia local, pelo
fato de seus efeitos se restringirem as adjacéncias do empreendimento, temporario durante a fase de
implantacdo e permanente na fase de operacdo. Este impacto é reversivel, porque sua tendéncia pode ser
revertida com a suspensao das atividades geradoras e a aplicagéo de medidas mitigatorias (embora o carater
permanente do impacto na fase de operacdo seja um impedimento a reversdo da qualidade do ar), imediato,
de fraca magnitude, considerando que ndo devera haver incomodos significativos as comunidades mais
proximas. Em virtude da baixa sensibilidade da area de implantac&o do Terminal, a qual apresenta vocagao
industrial e distanciamento consideravel em relacdo a aglomerados urbanos, e da fraca intensidade obtida,
foi definido pequeno grau de importancia para este impacto.

Apesar dos outros empreendimentos existentes e previstos para a regido apresentarem de igual forma fontes
de emissdo e a possibilidade de alteracao na qualidade do ar, em virtude do distanciamento entre eles e as
caracteristicas das fontes, considerou-se que ndo havera interacdo cumulativa e sinérgica suficiente para
potencializar de forma significativa os efeitos negativos deste impacto.

05 - IMPACTO POTENCIAL RISCO DE ATROPELAMENTO DA FAUNA
Fase do Empreendimento Implantacao Operacao
= Transporte de equipamentos, insumos, carga
e pessoal
Atividade » Execuciio da terraplenagem (aterros e cortes = Transporte de materiais e pessoal
do terreno no terminal e nos bota fora
terrestres)

Aspectos Ambientais Movimentagao de veiculos



As estradas sdo uma armadilha para a fauna. Os animais sdo atraidos para as estradas por uma variedade de
razOes. Animais ectotérmicos, como serpentes e lagartos, podem procurar essas areas para Se aquecer,
alguns passaros usam cascalho coletado na estrada para auxiliar na digestdo das sementes, muitos mamiferos
ou aves podem ser atraidos para a estrada para se alimentar de outros animais atropelados ou simplesmente
porque a estrada aberta inclui sua area de vida, ou por ser uma area mais facil para se deslocar. Carnivoros de
um modo geral preferem se deslocar por estradas abertas (obs. pessoal; CRAWSHAW, 1995) e sdo vitimas
frequentes de atropelamentos em estradas brasileiras, sendo cachorro-do-mato (Cerdocyon thous) uma das
espécies mais afetadas.

A movimentacdo de veiculos para transporte de insumos, equipamentos, pessoal e, principalmente, do
material proveniente da primeira etapa da dragagem da IMETAME, o qual devera ser levado para as areas de
bota-fora terrestre, ocorrera tanto na fase de implantagdo quanto na fase de operagdo do Terminal,
excetuando-se esta Ultima atividade (transporte de material até as areas de bota-fora terrestre), a qual ocorrera
apenas durante a implantagdo do empreendimento, podendo causar o atropelamento da fauna terrestre, em
especial daqueles animais com reduzida capacidade de deslocamento (anfibios e répteis).

Em ambas as areas de bota fora a condicdo de preservagdo das areas a serem diretamente afetadas ¢ muito
ruim. Porém, ambas as areas sdo cercadas por fragmentos de mata de tabuleiro em estagio médio de
regeneracéo que funciona, como abrigo para macrofauna. Esse fato é evidenciado no diagnostico onde séo
caracterizados 0s grupos faunisticos mais importantes compreendendo espécies resistentes em sua maioria,
mas apresentando exemplares de espécies importantes do ponto de vista da conservagdo como espécies de
anfibios e répteis endémicas da mata atlantica. Duas espécies de repteis sdo consideradas ameacgadas pelas
listas estadual e nacional. Quanto aos mamiferos, 6 espécies sdo endémicas de Mata Atldntica, embora a
grande maioria seja representante de ampla ocorréncia no Brasil. Dentre as espécies de mamiferos levantadas,
deve-se considerar que 7 fazem parte da lista nacional de ameacadas de extingao, 08 sé&o citadas na Lista
Vermelha das Espécies Ameacadas da IUCN, trés estdo listadas na categoria “Vulneravel”; trés na categoria
“Quase ameacada”; e 02 espécies na categoria “Dados Deficientes”. A partir da lista estadual, foram
encontradas 7 espécies.

De acordo com a descricao apresentada, o risco de atropelamento da fauna foi classificado como um impacto
direto, negativo, com abrangéncia regional, manifestacdo imediata, irreversivel, duracdo temporaria na
fase de implantacdo e permanente na fase de operagdo. Em fungdo do maior incremento no trafego previsto
para a fase de implantacdo, este impacto foi classificado como de média magnitude. Ja para a fase de
operacéo, quando o trafego de veiculo serd menos intenso, classificou-se o presente impacto como de fraca
magnitude.

Foi observada a possibilidade de interagcdo cumulativa e sinérgica com outros empreendimentos da regido,
uma vez que serda aumentado o nimero de veiculos e potencializar a perturbacéo. Considerando-se a variagéo
da capacidade motora entre os diferentes grupos faunisticos que ocorrem na area de influéncia, a
sensibilidade foi definida como média. Logo, devido a média intensidade obtida, obteve-se grau de
importancia médio para este impacto.
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CONTAMINAGAO AMBIENTAL DEVIDO AO LANGAMENTO ACIDENTAL DE OLEO NO

06 - IMPACTO POTENCIAL MAR
Fase do Empreendimento Operagdo
Atividade = OperagGes de carga e descarga (embarcagdes)
Aspectos Ambientais Movimentag&o de embarcagoes

Uma série de impactos ambientais pode ser atribuida ao transporte maritimo, tais como emissdes
atmosféricas, geracdo de residuos, utilizagdo de tintas toxicas e transferéncia de espécies exoticas através da
agua de lastro (IMO, 2004). Entretanto, existe principalmente o risco de impacto ambiental durante operacoes
rotineiras como abastecimento, carga e descarga (ITOPF, 2005 e SILVA, 2004), operac0es essas que irdo
ocorrer no Terminal Industrial IMETAME. Quando derramado no mar, os derivados do petroleo ou outros
produtos quimicos sofrem alteragdes na sua composicdo original, processo denominado intemperismo e
também séo dispersos e diluidos através do hidrodinamismo local.

Quanto a possibilidade de vazamento acidental de dleo deve-se considerar 0 aspecto do transbordo desses
produtos durante descarregamento e carregamento e da propria movimentagdo de embarcagdes. O cenario
mais grave de acidente de derramamento de 0leo consiste em acidente envolvendo a movimentagao de navio
tanque por hipdtese, encalhar ou se chocar a estrutura de fundo, pier ou enrocamento.

CompGem as hipoteses de acidentes com movimentagdo de embarcacOes, a possibilidade de coliséo,
abalroamento ou outro tipo de acidente envolvendo embarcagoes, que podem resultar em derramamento de
0Oleo. Apesar da baixa probabilidade desses acidentes e das medidas de seguranga hoje adotadas, como uso
de casco duplo pelas embarcaces (preventiva), isolamento de tanques e 0s planos de emergéncia (corretiva),
a hipotese de um acidente como vazamento de 6leo para 0 mar ndo pode ser descartada.

A configuracédo para o empreendimento proposta no presente estudo é composta de base de armazenamento
de graneis liquidos a oeste da ES-010. Com a presenca desses equipamentos, haverd possibilidade de
transporte dos produtos armazenados de navios para caminhdes e em sentido contrario, por meio dos bergos
de atracacdo disponiveis. Com vistas a caracterizacdo do empreendimento, foi arbitrado de maneira
conservadora que as embarcagdes que atracardo para o carregamento de 0leo e derivados de petroleo (granéis
liquidos) tém capacidade para 60.000m3 em media. Com base na oferta de graneis liquidos de
500.000m3/ano, tem-se uma distribuicdo de 10 atracacdes por ano de navios com o referido inventario. Para
fins de previsdo desse impacto, foi utilizada uma modelagem de dispersdo de 6leo no mar (Anexo VII) que
considerou como pior caso 0 vazamento de 13.000m3 de 6leo. Essa hipotese contempla o rompimento de um
tanque de carga e extravasamento de todo seu respectivo inventario. Ora, o volume simulado ja contempla que
como medida de seguranca 0s navios sdo construidos com casco duplo e tém seu compartimento de carga
subdividido de forma a possibilitar o rompimento de um tanque apenas com capacidade para até 13.000m3,

Além de contemplado o cendrio de dissipagdo do 6leo ao longo da costa em dois cenarios (verdo e inverno),
compreende a analise desse impacto o reconhecimento da sensibilidade e vulnerabilidade dos ecossistemas
que formam a regido costeira na AID do empreendimento. Dessa forma, a seguir segue a analise de forma
integrada e contextualizada das possiveis consequéncias de um acidente conforme modelado o pior caso.



Analise de Vulnerabilidade

Para a presente andlise de vulnerabilidade, foi extraido do Estudo de Modelagem de Dispersdo de Oleo, a
Pluma de Oleo, obtida para os cenarios de verdo e inverno, a qual definiu-se para efeitos desta Avaliacdo de
Impacto, o alcance representado pelo cendrio probabilistico de 10%. Em seguida, a pluma definida para as
duas estacdes foi plotada no Mapa de Sensibilidade do Litoral (ISL) de maneira a definir os indices de
sensibilidade, correlacionando-0s aos ecossistemas presentes nessa faixa do litoral, com potencial risco de
contaminacéo, em caso de um potencial derrame de 6leo acidental. As Figuras 8.2.3-1 e 8.2.3-2 apresentam,
respectivamente, o Mapa de Sensibilidade do Litoral (ISL) com as plumas de 06leo geradas para as estacoes de

verao e inverno.

Com base nos resultados da modelagem considerando as situagGes tipicas de verdo com simulacéo
probabilistica de duragdo de 60 horas apos o derramamento, espera-se com 10 % de probabilidade que haja
presenca de 0leo na costa entre 0s pontos ao extremo sul de Aracruz (Enseada das Gragas) e a Praia Formosa
no litoral norte do municipio de Aracruz. Esse deslocamento perfaz aproximadamente 21km ao sul e 14km ao

norte do Terminal Imetame.

Considerando 0 mesmo cenario acidental e premissas de modelagem durante o inverno, o resultado ndo diferiu
muito uma vez que a pluma estende-se da Enseada das Gragas (extremo sul de Aracruz) a Praia de Comboios
jano litoral sul do municipio de Linhares. Esse deslocamento perfaz aproximadamente 19km ao sul e 27km ao

norte do Terminal Imetame.
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A partir da andlise das Figuras anteriores, foi possivel gerar a Tabela 8.2.3-1, a qual traz a correlagao do indice
de Sensibilidade do Litoral ao Derrame de Oleo, na drea delimitada pelo alcance da Pluma de Oleo na
probabilidade de 10%, com o tipo de litoral, suas caracteristicas e 0 comportamento potencial do ¢leo/actes

de resposta.

Tabela 8.2.3-1: indice de Sensibilidade do Litoral ao Derramamento de Oleo na area prevista para implantacdo das

Adequacbes do Terminal Industrial da IMETAME.

INDICES DE SENSIBILIDADE
DO LITORAL AO
DERRAMAMENTO DE OLEO

TIPO DE LITORAL

CARACTERISTICAS

COMPORTAMENTO POTENCIAL DO
OLEO/AGOES DE RESPOSTA

= Enrocamentos —  7p-
/a0, guia  corrente,
ISL 6 — Substratos de elevada quebra-mar, expostos;

permeabilidade; alta

penetragéo = Terrago exumado
/ soterramento do 6leo recoberto por
concrecbes lateriticas

(disformes porosas)

= Flevada variabilidade anual no grau de
exposicdo e, consequentemente, na
frequéncia de  mobilizagdo  de
sedimentos por agao das ondas
Reflexdo variavel das ondas

Elevada permeabilidade do substrato
(cascalho)

Ou substrato  rochoso/duro
muitas reentrancias
Declividade moderada
Potencial de soterramento e eroséo
durante tempestades
Baixa trafegabilidade e
natural dos sedimentos

com

reposicao

= Penetragdo maxima do Oleo de 100
cm de profundidade

= Praia de cascalho sofre maior impacto
devido a maior penetragdo do Oleo e
dificuldade de remogéo

= Persisténcia do 6leo pode ser alta se
houver soterramento ou se as
tempestades ap6s o soterramento
forem pouco frequentes

= Limpeza pode ser dificil devido a
grande profundidade de penetragdo
do dleo e baixa trafegabilidade

= Jateamento com agua pode ser uma
solugéo parcial em enrocamentos

= Planicie de  maré
arenosa/lamosa
abrigada e outras dreas

Umidas costeiras nao

ISL9 — Substrato
semipermeaveis, planos e
abrigados

Substrato  lamoso; sedimento  fino,
com baixa permeabilidade e
trafegabilidade

= A penetragdo de dleo é limitada pelos
sedimentos saturados de agua;

= (Oleo tende a ser transportado para a
zona de alcance maximo da preamar,
onde pode ocorrer penetragdo no
substrato;

= 0 impacto na biota pode ser alto
devido a exposicdo toxica (Oleos leves
ou fracbes dispersas) ou asfixia (6leos
pesados);

= A remocdo natural ocorre de forma
extremamente lenta;

= O substrato mole e a dificuldade de
acesso inviabilizam a  limpeza;
qualquer esforgo nesse sentido tende
a introduzir o0 6leo nas camadas mais
profundas.

vegetadas
= Delta, barra de rio
ISL10— Zonas pgntangg ds vegetada, brejos e
com vegetacao acima d’agua
manguezal

Ambientes de baixa energia; substrato
plano, lamoso a arenoso, sendo

mais comuns 0s substratos muito
organicos lamosos;

Declive  geralmente muito  baixo,
menor que 3 graus (zona intermaré
tende a ser extensa);

Sedimento saturado com agua com
baixa permeabilidade a ndo ser pela
presenca de orificios feitos por
animais;

= Sedimentos moles de  baixissima
trafegabilidade;

A penetracdo do 6leo é limitada pelos
sedimentos  saturados de dgua;
possibilidade de cobertura direta da
vegetacdo pelo 6leo na zona
intermare;

Cobertura direta com 0leos viscosos
pode  sufocar 0S  organismos
bentdnicos e sistemas radiculares;
Impacto na biota pode ser alto devido a
exposicdo toxica (6leos leves ou fragbes
dispersas) ou asfixia (6leos pesados);
Remogdo natural ocorre de forma
extremamente lenta, devido aos baixos
niveis de energia e biodegradagédo
(condicdo anaerdbia do substrato) desses
ambientes;

Habitats mais sensiveis devido a elevada
riqgueza e valor biologico, as estruturas
vivas funcionam como armadilhas de
retengéo de 0leo;

0 substrato mole e a dificuldade de acesso
tornam a limpeza impraticavel;

Qualquer tentativa de limpeza poderd
introduzir o ¢leo nas camadas mais
profundas e agravar o dano.

~\/ K7/
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Chama a atencdo nessa parte do litoral a presenca de formacOes de substrato duro (cangas lateriticas e
bancos de algas calcarias) na regido da antepraia, as quais abrigam uma grande diversidade de espécies do
bentos e peixes recifais. Essa formacéo tem potencial de ser afetada no caso de um derramamento de 6leo
ocorrido dentro da area do Terminal.

Ao sul do Terminal, dentro dos limites de alcance da Pluma de Oleo, definidos para esta andlise, se encontra
também a foz do Rio Piraqué-Acu. Os ambientes de estudrios, manguezais e lagoas costeiras sdo ambientes
naturalmente frageis devido ao seu complexo dinamismo e as suas conformagoes e dimensdes, 0 que 0S
tornam extremamente sensiveis a quaisquer contato com dleo.

Outros produtos quimicos que poderdo vir a ser manipulados no Terminal Industrial IMETAME apresentam
caracteristicas diversas e da mesma forma propriedades fisico-quimicas e toxicologicas distintas. De qualquer
forma, nenhum dos produtos apresenta caracteristicas de persisténcia no ambiente iguais a do dleo.

Todavia, a contaminagdo acidental por dleo representa um risco que, se tomadas medidas de seguranca hoje
propostas, tem a sua probabilidade de ocorréncia significativamente reduzida.

Em funcdo da mudanca da matriz de carga do Terminal Industrial da IMETAME, havera um incremento da
movimentagdo de embarcagOes durante a fase de operagcdo do Terminal. Este fato, aliado aos volumes a
serem manipulados, determina um grande potencial de risco para este impacto, que apresenta efeito
imediato. Nesse sentido, o impacto também foi classificado como direto, de abrangéncia regional, de
magnitude forte, reversivel, considerando-se que 0 ambiente afetado tem boa capacidade de recuperagao e
permanente na fase operacional.

A existéncia de outras atividades maritimas na regido foi considerada como potencial fonte de interacdes
cumulativas e sinérgicas, uma vez que estas também envolvem movimentacao de cargas diversas. Deve-se
ressaltar que a probabilidade de ocorréncia de acidentes simultaneos é extremamente baixa, sendo assim, 0s
efeitos cumulativos e sinérgicos estdo mais relacionados ao aumento da probabilidade de ocorréncia de um
acidente considerando o cenario global da regido.

Por fim, a forte intensidade obtida, aliada a sensibilidade média definida para o ambiente marinho em
funcéo da rapida capacidade de recuperacgdo, definiu ao impacto grande grau de importancia.

CONTAMINAGAOQ AMBIENTAL DEVIDO AO LANGAMENTO ACIDENTAL DE CARGAS

07 - IMPACTO POTENCIAL GERAIS NO MAR

Fase do Empreendimento Operagéo
Atividade =  Recebimento e entrega de materiais (terrestre), inspe¢do e armazenagem
= OperagGes de carga e descarga (embarcagdes)
Armazenamento de produtos
Aspectos Ambientais P

Movimentag&o de embarcagoes

Na fase de operacdo do terminal existe o risco de impacto ambiental durante operacdes rotineiras como
abastecimento, carga e descarga (ITOPF, 2005 e SILVA, 2004), operacgdes essas que irdo ocorrer no Terminal
Industrial da IMETAME. Quando derramado no mar, 0s produtos quimicos (granéis sélidos e liquidos) sofrem
alteragbes na sua composicao original, processo denominado intemperismo e também séo dispersos e diluidos
através do hidrodinamismo local.



Em relacdo a movimentagcdo de embarcages, ha a possibilidade de colisdo, abalroamento ou outro tipo de
acidente envolvendo embarcacdes, que podem resultar em derramamento de cargas gerais (granéis solidos e
liquidos). Apesar da baixa probabilidade desses acidentes e das medidas de seguranca hoje adotadas, como
uso de casco duplo pelas embarcagdes (preventiva) e os planos de emergéncia (corretiva), a hipotese de um
acidente como vazamento para 0 mar nao pode ser descartada.

Em funcdo da mudanga da matriz de carga do Terminal Industrial da IMETAME, haverd um incremento da
movimentacdo de embarcagOes durante a fase de operagdo do Terminal. Este fato, aliado aos volumes em
circulacdo, determina um grande potencial de risco para este impacto, que apresenta efeito imediato. Nesse
sentido, o impacto também foi classificado como direto, de abrangéncia regional, de magnitude forte,
reversivel, considerando-se que o ambiente afetado tem boa capacidade de recuperacio e permanente na
fase operacional.

A existéncia de outras atividades maritimas na regido foi considerada como potencial fonte de interagoes
cumulativas e sinérgicas, uma vez que estas também envolvem movimentagao de cargas diversas. Deve-se
ressaltar que a probabilidade de ocorréncia de acidentes simultaneos é extremamente baixa, sendo assim, 0s
efeitos cumulativos e sinérgicos estdo mais relacionados ao aumento da probabilidade de ocorréncia de um
acidente considerando o cenario global da regido.

Por fim, a forte intensidade obtida, aliada a sensibilidade média definida para o ambiente marinho em
funcdo da rdpida capacidade de recuperacao, definiu ao impacto grande grau de importancia.

08 - IMPACTO POTENCIAL INTERFERENCIA NA BIOTA MARINHA DEVIDO AO LANGAMENTO ACIDENTAL DE OLEQ
Fase do Empreendimento Operacao
Atividade = Operag0es de carga e descarga (embarcagoes)
Aspectos Ambientais Movimentacao de embarcacdes

No caso de um acidente com vazamento de 6leo para o mar, diversas respostas do ambiente poderdo ser
observadas, sendo que 0 vazamento de Oleo se apresenta como um dos acidentes de maior potencial
impactante. O principal efeito de um vazamento deste combustivel no ambiente marinho seria a contaminagao
imediata das aguas, com efeitos sobre a comunidade planctonica, estabelecida na interface ar-agua, nectonica
e bentbnica.

Mesmo considerando 0s baixos volumes e a baixa probabilidade de ocorréncia de um acidente com derrame
de oleo, caso venha a ocorrer, seus efeitos se manifestardo diretamente na qualidade das aguas e
possivelmente nos sedimentos da regido atingida, através de alteracdes das propriedades fisico-quimicas e
biologicas, sendo a extensdo desses efeitos diretamente proporcionais aos volumes derramados.

A contaminacdo do meio marinho por 6leo pode provocar danos diretos, inclusive letais, aos organismos.
Quando o organismo n&o morre, ele pode sofrer com o0s efeitos tOxicos, 0s quais podem provocar doengas ou 0
acumulo de substancias toxicas em seus tecidos. Outros efeitos podem ser sentidos em termos ecoldgicos,
como por exemplo, alteragdes na disponibilidade ou adequacéo dos recursos alimentares ou fatores essenciais
do habitat. Os cetaceos, por exemplo, que predam peixes e invertebrados pelagicos, mesmo que ndo sejam
afetados diretamente pelo Oleo serdo afetados pela falta destes recursos alimentares (MOSCROP &
SIMMONDS, 1996).
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Os efeitos nos organismos planctonicos, apesar de pouco estudados, serdo negativos, pois, além da morte
pela toxicidade do produto, havera modificacdo na densidade superficial da agua, dificultando a capacidade de
sustentabilidade dos organismos no ambiente pelagico. Este impacto, contudo, ndo devera ser de grande
intensidade, pois esses organismos possuem ciclo de vida curto e alta taxa reprodutiva (IPIECA, 1991), além
de ficar pouco tempo expostos a pluma de descarte devido ao hidrodinamismo e a capacidade de diluicdo na
regido oceanica (SILVA ef a/, 1997, DICKS, 1999). Ainda assim, 0s impactos de um derramamento de 6leo
sobre a comunidade planctonica variam de acordo com o tipo de organismo atingido. Estes impactos sdo
distintos entre o bacterioplancton, fitoplancton, zooplancton e ictioplancton, sendo o bacterioplancton e o
fitoplancton geralmente menos sensiveis aos impactos do 0leo do que 0 zooplancton e o ictioplancton
(FRENCH-MCCAY & PAYNE, 2008).

Alguns organismos do meroplancton e ictioplancton podem ter uma distribuicdo geografica limitada, os quais,
se impactados durante determinados periodos criticos poderiam substancialmente impactar as espécies em
nivel de populagdo. Ha espécies comercialmente importantes que comegam a maturagdo dos ovos e estagios
larvais como organismos planctonicos. Exemplos de meroplancton e grupos do ictioplancton que poderiam ser
afetados pela exposicdo ao 6leo disperso ou hidrocarbonetos dissolvidos na camada superficial incluem larvas
de caranguejo, larvas de ourico-do-mar e ovos e larvas de peixes. Perdas de ovos e larvas se refletiriam no
baixo recrutamento para os niveis troficos mais avangados, seja localmente ou através de uma area maior,
dependendo do padrdo de movimento da espécie durante o seu ciclo de vida (FRENCH-MCCAY & PAYNE,
2008).

A densidade e composicdo de organismos planctonicos se alteram rapidamente em resposta a alteracdes
ambientais (MARGALEF, 1978). Da mesma forma, a comunidade planctonica tende a restaurar rapidamente as
condicdes originais a medida que a agua restabelece as condi¢des naturais em fungéo da circulagao local.

Varios processos fisico-quimicos e biologicos ocorrem com 0 Oleo derramado no mar, entre eles 0
espalhamento, arraste, evaporagdo, dispersdo, emulsificacdo, degradacdo biologica, diluicdo e floculagéo.
Dependendo da composicdo do 6leo, um ou outro processo € mais intenso (SHEN; YAPA, 1988). O impacto
causado por derrame de Oleos pesados causa principalmente o recobrimento dos organismos, ja 0 0leo
combustivel leve pode causar, em especial, contaminagéo pelos seus componentes, tais como hidrocarbonetos
policiclicos aromaticos (PAHS).

Por serem lipofilicos, os contaminantes organicos tendem a se dissolver ou se ligar na porc¢ao lipidica do figado
dos peixes. Devido ao fato dos lipidios constituirem normalmente uma grande porcdo do figado dos peixes,
esta tem sido considerada uma importante parte a ser incluida nos monitoramentos ambientais (NICHOLSON;
GREEN; WILSON, 1991).

Tem sido mostrado que peixes expostos ao 0leo na coluna d’agua e no sedimento podem assimilar
hidrocarbonetos rapidamente. Esses compostos podem ser encontrados posteriormente nos tecidos, tais como
figado, cérebro e musculos (MALINS; HODGINS, 1981). O acumulo dos contaminantes pode se dar pela
assimilacdo direta da agua e através da ingestdo de alimentos (GAGNON; DODSON, 1990). Mesmo assim 0
mecanismo de metabolizacdo dos PAHs nos peixes € eficiente (VARANASI; STEIN; NISHIMOTO, 1989).

Nesse sentido, peixes que vivem em ambientes contaminados ndo mostram evidéncias de bioconcentracdo de
PAHs devido a excrecdo (TANIGUCHI, 2002). Contudo, os produtos de conversdo dos hidrocarbonetos
aromaticos tendem a se acumular nos tecidos dos peixes expostos (ROUBAL; COLLIER; MALINS, 1977).



¢  CLASSIFICAGAO DO IMPACTO

Para a biota marinha este impacto foi classificado como negativo, direto, regional, temporario, reversivel,
imediato, potencial, de magnitude variavel, pois dependerd da dimensdo do acidente, e, portanto, de
média intensidade. Logo, considerando a alta sensibilidade dos ecossistemas e das espécies passiveis de
serem afetadas, o impacto foi classificado como de grande grau de importancia.

Em fungdo das inumeras atividades maritimas desenvolvidas e que devem se desenvolver na regido, é
esperado um efeito cumulativo para este impacto, uma vez que a ocorréncia de acidentes simultdneos ou em
sequéncia podera majorar 0s vazamentos na regido e por consequéncia elevar a magnitude e a intensidade
deste impacto sobre a biota local.

09 - IMPACTO POTENCIAL INTERFERENCIA NA BIOTA MARINHA DEVIDO AO LANGAMENTO ACIDENTAL DE CARGAS

GERAIS NO MAR
Fase do Empreendimento Operacao
Atividade = Recebimento e entrega de materiais (terrestre), inspe¢éo e armazenagem
= Operac0es de carga e descarga (embarcagoes)
L Armazenamento de Produtos
Aspectos Ambientais

Movimentacao de embarcacoes

No caso de um acidente com vazamento de produtos diversos (granéis solidos e liquidos) para o mar, diversas
respostas do ambiente poderdo ser observadas, sendo que o vazamento de 6leo se apresenta como um dos de
maior potencial impactante e, € tratado a parte no impacto n° 07. Outros produtos quimicos que poderdo vir a
ser manipulados no Terminal Industrial IMETAME apresentam caracteristicas diversas e da mesma forma
propriedades fisico-quimicas e toxicologicas distintas. De qualquer forma, nenhum dos produtos apresenta
caracteristicas de persisténcia no ambiente iguais a do oleo.

¢ CLASSIFICAGAO DO IMPACTO

Para a biota marinha este impacto foi classificado como negativo, direto, regional, temporario, reversivel,
imediato, potencial, de magnitude variavel, pois dependera da dimensdo do acidente, e, portanto, de
média intensidade. Logo, considerando a alta sensibilidade dos ecossistemas e das espécies passiveis de
serem afetadas, o impacto foi classificado como de grande grau de importéancia.

Em funcdo das inimeras atividades maritimas desenvolvidas e que devem se desenvolver na regido, €
esperado um efeito cumulativo para este impacto, uma vez que a ocorréncia de acidentes simultaneos
poderd majorar oS vazamentos na regido e por consequéncia elevar a magnitude deste impacto sobre a biota
local.

10 - IMPACTO POTENCIAL RISCO DE COLISAO COM ANIMAIS MARINHOS
Fase do Empreendimento Implantacao Operagdo
Atividade " Brecugao de dragagem (Dragagem e Descarte = QOperagdes de Carga e Descarga (embarcacgoes)

em Bota Fora Marinho)

Dragagem

Movimentagdo de embarcagdes
Descarte

Aspectos Ambientais
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Em fungéo da mudanca ocorrida na estrutura do Terminal IMETAME, faz-se necessaria a revisdo do impacto
em tela, correspondente a fase de implantagdo. A revisdo se faz necessaria porque ha um aumento em 280%
no volume a ser dragado e em consequéncia uma dilatagdo do cronograma de dragagem que devera se
estender por 20 meses.

A navegacéo conta com alguns desafios ambientais em relagéo aos potenciais efeitos sobre a vida marinha
nas operagdes maritimas, como a geracdo de residuos, poluicdo do ar, geracdo de ruidos, transporte de
organismos na agua de lastro e transporte de Oleo em dreas sensiveis (ARAUJO, 2002). Todavia, ainda existe a
possibilidade de acidentes causados pelo abalroamento de espécies de quelonios e cetdceos com a
movimentagao das embarcacoes.

O registro de atropelamento € geralmente observado em areas proximas a linha de costa, onde o trafego de
embarcacGes € mais intenso, especialmente as areas de recreacdo. De fato, EVANS ef a/. (1992) observaram
em seu estudo que golfinhos-nariz-de-garrafa evitaram mais as embarcag0oes menores e mais silenciosas, que
viagjavam a grandes velocidades, e menos as grandes embarcacdes, que emitem maiores intensidades
sonoras, mas que viajam a uma menor velocidade. EVANS ef a/, (1994) também observaram que botos
evitaram embarcages ocasionais de uma rota definida, mas ndo as que a realizavam de maneira frequente,
indicando que 0s animais se acostumaram com o trafego de determinadas embarcacoes da regido.

No Atlantico Norte sdo comuns as mortes de grandes cetaceos por colisdo com grandes embarcagdes. Um
numero significativo (90 %) de mortes de Baleias-Francas (Fubalaena glacialis), para as quais a causa €
conhecida (excluindo as mortes por causas naturais), foi associado a colisdo com navios. Entretanto, elas néo
S&0 a Unica espécie de baleias afetadas pela navegacdo (WWF, 2010). As Baleias-Francas séo as que mais se
aproximam da costa e por isso sofrem mais com essa interferéncia. No litoral do ES elas ocorrem de forma
esporadica, restringindo sua maior ocorréncia ao sul do pais. Na area de influéncia do Terminal (proximo a
costa), portanto, ndo € esperada a ocorréncia de grandes cetaceos.

Mais relevante na regido € a ocorréncia de grande quantidade de tartarugas, que utilizam a area para
alimentacdo. Apesar das mudangas previstas com a implantagdo do Terminal na area, a frequéncia de
ocorréncia desses animais na area deve ser manter elevada. Os registros de morte de tartarugas por
atropelamento ndo é um fato bem conhecido e registrado. Muito se deve a maior mobilidade delas e a
capacidade de fuga ao menor sinal de ruido dos motores.

A previsdo de trafego mais intenso estad relacionada aos servigos logisticos a serem desempenhados pelo
Terminal, aos quais esta relacionada, além da maior disponibilidade de espacos de atracacdo, a maior
rotatividade de embarcagdes, devido ao menor tempo de atracagao.

0 risco de alguma embarcacéo colidir com animais marinhos é baixo, visto que a populacdo de quelonios e
mamiferos marinhos é maével ou migratdria na regido. Contudo, efeitos cumulativos e sinérgicos com outros
empreendimentos e com as atividades pesqueiras da regido podem ocorrer, de forma a aumentar o trafego de
embarcacoes €, assim, a possibilidade de abalroamento de animais marinhos.

Na avaliacdo desse impacto deve ser inserida a ocorréncia de sucgdo de quelonios pelas dragas de succao e
recalque e corte e sucgdo. Essa ocorréncia € inerente a atividade de dragagem e tem efeitos deletérios sobre
as populagdes relevantes de tartarugas marinhas da regido (conforme ja diagnosticado) que utilizam a area
para alimentacdo. Apesar das mudancgas previstas com a implantagdo do Terminal na area, a frequéncia de
ocorréncia desses animais na area deve ser manter elevada. Os registros de morte de tartarugas por
atropelamento ndo é um fato bem conhecido e registrado. Muito se deve a maior mobilidade delas e a
capacidade de fuga ao menor sinal de ruido dos motores



¢ CLASSIFICAGAO DO IMPACTO o7y

IMETAME

Este impacto potencial foi avaliado como um impacto direto, negativo, com abrangéncia regional,
permanente, irreversivel (considerando-se o individuo e ndo a comunidade), de magnitude fraca e de prazo
imediato. A sua intensidade ¢ média e a sua importancia ¢ grande, em funcéo do sfafus de conservagao
da maioria das espécies de queldnios e mamiferos marinhos que ocorrem na costa capixaba, o que determina
sua alta sensibilidade.

11 - IMPACTO REAL ALTERACAO NA HIDRODINAMICII\‘I\i\I\II_(I)NLF,‘AAI'J\ISF(’:%gIIE\ DE SEDIMENTOS LITORANEO E
Fase do Empreendimento Implantacao
Atividade =  Construgdo das Estruturas Maritimas (Cais Pieres e Quebra-Mar)
Aspectos Ambientais Presenca das Estruturas Maritimas (Cais Pieres e Quebra-Mar)

A implantacdo da estrutura maritima (cais, pier, quebra-mar) tera como principal consequéncia a reducéo da
energia das ondas que chegam a linha de costa, a interrupcdo/alteracdo do transporte de sedimentos
litoraneos e a supressao de trecho de praia.

O historico de obras costeiras na area, indicam que o impacto na linha de costa devera abranger a area do
empreendimento e adjacéncias.

Analises historicas da evolugéo da linha de costa através de fotografias aéreas para os anos de 1957 a 2007
indicam que as modificacdes na linha de costa decorrentes da construgdo do Terminal de Barra do Riacho
(Portocel), na década de 70, tiveram seu impacto localizado nas imediacdes dos enroncamentos do terminal e
que, atualmente, o transporte longitudinal liquido anual de sedimentos pode ser considerado nulo na maior
parte da AID, indicando que as praias adjacentes ao empreendimento estdo em equilibrio e a linha de costa se
encontra estavel.
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A localizagdo da IMETAME, adjacente ao terminal da Portocel, bem como, a presenca de substrato rochoso na
maior parte da antepraia da regido sdo responsaveis pela menor magnitude e extensédo localizada dos impactos
decorrentes da obra, permitindo classificar a area como de baixa sensibilidade quanto a este aspecto.

¢ CLASSIFICAGAO DO IMPACTO

Este impacto é real, negativo, direto, de fraca magnitude, permanente enquanto as estruturas fisicas do
terminal permanecerem no local, irreversivel, de abrangéncia local e de manifestacdo imediata para as
mudancas hidrodindmicas e de transporte de sedimentos de médio prazo para as alteragdes na morfologia
praial.

A possibilidade de efeitos cumulativos e sinérgicos deve ser considerada como fator de potencializacao, em
funcdo da interferéncia prevista pelos novos empreendimentos que estdo sendo propostos para a regido.

RCA — Adequacéo do Licenciamento do Terminal Portuario

Sendo assim, o impacto recebeu valoragdo condizente a média intensidade, e, consequentemente, pequeno
grau de importancia.
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12 - IMPACTO REAL INTERFERENCIA NA COMUNIDADE PELAGICA

Fase do Empreendimento Operacao
Atividade = QOperagdes de Carga e Descarga (embarcacoes)
Aspectos Ambientais Geragao de ruidos, vibracao e iluminacéo artificial

Durante a fase de operacdo do terminal, a geracdo de ruidos, vibragdo e luminosidade artificial esta
relacionada tanto as operacoes de montagem e manutencéo, envolvendo a movimentagdo de embarcaces e
equipamentos de grande porte, quanto aos servigos logisticos a serem prestados, 0s quais envolvem, além da
movimentacdo de embarcagoes, operacgOes de carga e descarga de insumos € produtos nas embarcagoes.
Cabe ressaltar que, a geracao de ruidos e vibragéo ficara restrita a area interna do Terminal, e, em relacéo a
luminosidade artificial, o nivel de zero lux sera atingido a poucos metros da area do Terminal.

O ruido gerado pode interferir no comportamento de organismos nectonicos que tendem a se afastar da fonte
emissora. Os ruidos produzidos pelas atividades geram efeitos ndo somente sobre a superficie do mar, mas
também abaixo dela, considerando que a dgua € uma boa transmissora de sons de baixa frequéncia (0,1 a
100 Hz). Destaca-se também o fato de que 0 som se desloca cinco vezes mais rapido na agua do que no ar, e
ruidos de baixa frequéncia atingem distancias maiores.

Os efeitos dos ruidos produzidos no ambiente marinho por embarcagtes normalmente apresentam frequéncia
inferior a 1 quilo-hertz (kHz), podendo atingir pressdes sonoras de até 200 decibéis (dB) proximo a fonte.
Estudos relacionados ao efeito de ondas sonoras sobre a comunidade marinha estdo mais concentrados nos
efeitos relacionados aos levantamentos sismicos. Estudos sobre cetaceos e peixes sdo 0s mais comuns, mas
atualmente estdo estendendo-se para 0s queldnios e zooplancton.

Apesar da maior parte dos estudos relacionando impactos dos ruidos gerados por atividades humanas serem
mais frequentes sobre mamiferos marinhos (NATIONAL RESEARCH COUNCIL, 1994; 2000; RICHARDSON et
al.,1995), pelo ja conhecido método de comunicacédo e sensorial desses animais, alguns estudos abordaram o
tema de ruidos causando impactos em peixes (ENGER, 1981; ENGAS et al., 1996; HASTINGS et al., 1996;
McCAULEY; FEWTRELL; POPPER; 2003), em especial considerando os efeitos deletérios da pesquisa sismica
para deteccdo de petroleo no mar, que geram sons de grande intensidade.

Em relacéo aos cetaceos, o registro de abandono de areas de uso pode estar associado aos elevados niveis de
ruidos gerados pelo trafego maritimo. Registros do desaparecimento de golfinhos-nariz-de-garrafa, botos,
baleias belugas e cachalotes ja foram relacionados ao trafego de embarcacdes (FINLEY ef a/. 1990; EVANS et

al, 1992).

Em relacdo a iluminacdo artificial de ambientes naturais, é sabido que ela pode causar indmeras
consequéncias para comunidades e espécies de distintos grupos do reino animal (LONGCORE & RICH, 2004;
IDA, 2008). Para muitas espécies, 0 escuro natural da noite € um componente integral de sua existéncia. A
iluminacdo artificial pode atrair ou repelir espécimes, desorientar movimentos migratorios, além de alterar
ciclos circadianos (percepgao da duracao das horas do dia com sol) e comportamentos de alimentagao e
reproducéo (DA, 2008).

O efeito da luminosidade da unidade durante a noite funcionaria mais como um atrator de organismos com
fototactismo positivo, como lulas, peixes e queldnios que seriam atraidos pela luz e ficariam mais susceptiveis
a ataques de predadores. No caso especifico dos quelonios, a luminosidade desorienta os individuos, podendo
leva-los a alteragdo no comportamento natural, fazendo-0s cessar ou diminuir comportamentos importantes
para o ciclo de vida, como a alimentagao, o descanso € a busca por pares reprodutivos.



Todavia, apesar de estar prevista a realizagao de atividades durante as 24 horas do dia, a duragao dessas
atividades, combinada a eficacia das medidas de controle a serem adotadas, permite inferir que o impacto ndo
sera de grande significancia.

Desta forma, esse impacto foi classificado como de efeito direto do empreendimento e de forma negativa,
pois interferira no comportamento dos organismos mais susceptiveis, como 0s peixes e as tartarugas marinhas
presentes na area de influéncia do empreendimento, bem como com pequenos cetaceos como o boto-cinza
(Sotalia guianensis) e a toninha (Pontoporia biainville) (CEPILE, 2008).

Esse impacto € caracterizado como de abrangéncia local, pois a medida que se aumenta a distancia ocorre
atenuac@o das perturbacdes no mar. Sua magnitude foi classificada como fraca sobre 0S organismos
marinhos, em funcdo da baixa capacidade de geracdo de ruidos e luminosidade do Terminal e das
embarcagbes, mesmo considerando-se a sinergia com outras atividades no mar (p.ex., transito de
embarcacdes e atividades maritimas e de E&P de hidrocarbonetos), a qual ndo se espera ser significativa.

Seus efeitos sdo avaliados como de ocorréncia reversivel, uma vez que s se manifestam durante a geracdo
da perturbagéo, de forma imediata, tendendo o0 ambiente a ser recolonizado posteriormente. No entanto pode
ser considerado irreversivel se a intensidade da perturbacéo for suficiente para causar danos permanentes
aos individuos ali presentes, tais como danos fisicos ou fisioldgicos.

As perturbagdes permanecerdo durante toda a vida dtil do Terminal, entdo esse impacto foi classificado como
permanente. O grau de importancia pode ser considerado médio, considerando a intensidade média do
impacto, a média sensibilidade ambiental dos grupos potencialmente afetados, considerando, por um lado a
possibilidade danos permanentes a biota, e, por outro, a mobilidade da comunidade peldgica.

13 - IMPACTO REAL ALTERAGAO NA MORFOLOGIA DO FUNDO DO MAR
Fase do Empreendimento Implantagao
Atividade = Execucdo da Dragagem (dragagem e descarte em bota-fora marinho)
Aspectos Ambientais Dragagem

A realizacdo de dragagem para a preparacdo das fundacdes e construcdo do pier e quebra-mar, bem como
para o aprofundamento do canal de navegacéo e bacia de evolugdo ird causar alteragdes na morfologia do
fundo, através do aprofundamento de algumas areas da antepraia. As intervencdes consistem da retirada de
camadas de sedimentos consolidados (rochas) e inconsolidados, com espessuras variaveis.

Adicionalmente, a zona de descarte do material dragado situada na plataforma interna também sofrera
alteracéo da batimetria, mas de fraca magnitude e sem causar impactos na morfologia da linha de costa.

As alteracOes na batimetria poderdo causar mudancas locais no padrdo hidrodindmico das ondas e correntes
litor&neas, incluindo aumento da energia das ondas (na area do quebra-mar) e diminuicdo da energia das
ondas (na zona de sombra), e sobre a linha de costa nas adjacéncias do Terminal.
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Por se tratar de uma alteracdo das condicdes naturais que pode ter alguma consequéncia negativa em outros
aspectos do meio fisico, esse impacto real foi considerado negativo, irreversivel, de alcance local, direto,
imediato, com duracdo permanente, de média magnitude, sem possibilidade de mitigacéo direta (exceto
pela reversibilidade natural do impacto caso a area fosse abandonada). O impacto é sinérgico, na medida em
que a alteracdo da batimetria potencializa alteragdes na hidrodinamica costeira.

Aliando-se a baixa sensibilidade local quanto a este aspecto a forte intensidade obtida, o impacto foi
classificado como de médio grau de importancia.

14 - IMPACTO REAL ALTERACAO NA QUALIDADE DOS SEDIMENTOS DA AREA DE DISPOSIGAO
Fase do Empreendimento Implantacao
Atividade = Execugdo da Dragagem (dragagem e descarte em bota-fora marinho)
Aspectos Ambientais Descarte

Os sedimentos a serem dragados serdo encaminhados para uma darea ja licenciada para tal fim, localizada no
extremo sudeste da area licenciada pela Portocel.

Os levantamentos sobre a qualidade dos sedimentos a serem dragados demonstraram que, em se tratando de
metais pesados, ha baixo potencial de provocar efeitos nocivos a biota. Em geral, tanto 0s dados obtidos na
futura area do terminal quanto aqueles encontrados em d&reas contiguas indicaram a auséncia de
contaminacdo provocada por metais, como mercurio, cadmio e chumbo (CTA, 2009; ECONSERVATION, 2011).
Outro ponto a ser lembrado: o enriquecimento natural de arsénio nos sedimentos marinhos capixabas deve ser
considerado, muito embora a area de disposi¢do também apresente um padrdo semelhante, ja que a principal
origem do arsénio esta na propria Formacéo Barreiras, a qual se apresenta por toda a costa do estado.

Com base em diversos estudos ja realizados em sedimentos costeiros de Aracruz, as concentragdes de
Pesticidas Organoclorados e Hidrocarbonetos Policiclicos Aromaticos (HPAs) sempre seguiram adequadas
segundo a Resolugdo CONAMA n° 454/12 na regido costeira.

Nesse sentido, as principais alteragtes qualitativas esperadas na area de disposicdo estdo relacionadas a
granulometria dos sedimentos. Os sedimentos que serdo dragados compreendem fragOes arenosas € fragao
consolidada (rocha e argila compacta). Esses materiais irdo determinar uma mudanca significativa na area de
bota-fora, que apresenta o fundo recoberto basicamente por areia.

Em funcéo das mudancas previstas no sedimento da area de disposicéo, este impacto podera ser considerado
negativo, direto, de abrangéncia local e imediato. Contudo, devido ao fato de que a drea a receber o
material dragado ser licenciada e ja ser utilizada para tal fim, este impacto foi considerado de média
magnitude e a area de baixa sensibilidade, observando-se a auséncia de contaminacéo de fonte antropica
nos sedimentos, tanto da area de dragagem quanto da area de descarte. O impacto € considerado temporario
e reversivel, apesar de que uma mudanca na morfologia de fundo decorrente do tipo de material que sera
descartado podera se caracterizar como irreversivel (fato similar ocorreu apos o descarte do material da
Portocel).



Em funcdo da semelhanca (geoquimica) entre oS sedimentos localizados na area a ser dragada e 0s e
sedimentos da area de descarte, foi considerado que ndo devem ocorrer interagdes cumulativas e sinérgicas M
quanto a qualidade dos sedimentos.

IMETAME

Sendo assim, definiu-se média intensidade e pequeno grau de importancia para este impacto.

15 - IMPACTO REAL DESENCADEAMENTO DE PROCESSOS EROSIVOS
Fase do Empreendimento Implantagao
- = Execugdo da terraplenagem (aterros e cortes do terreno no terminal e no bota-
Alividade fora terrestre)
Aspectos Ambientais Movimentacao de terra e alteragdo no uso do solo

Na fase de implantacéo do empreendimento proposto, havera possibilidade de desencadeamento de processos
erosivos, principalmente nas areas a serem utilizadas como bota-fora terrestre, ja que as mesmas
apresentardo, nesta fase, taludes de corte e aterro desnudos.

O material proveniente da primeira etapa da dragagem da IMETAME (Cais e Pieres) sera despejado no bota-
fora terrestre, com isso espera-se uma intensa atividade de terraplanagem e corte/aterro do terreno. Nestes
processos de intervencdo, 0 solo pode sofrer desagregacdo mecanica, com a retirada da camada superficial, e
posterior nivelamento e compactagéo.

0 solo exposto e desagregado é facilmente carreado por dguas de escoamento superficial em caso de
ocorréncia de chuvas, o que representa um potencial para o desencadeamento de processos erosivos. Por
outro lado, as atividades de compactacdo esperada para essas areas tendem a contribuir para alterar as
condicdes naturais de percolagdo das aguas pluviais ao longo do perfil do solo, reduzindo-se assim, as taxas
de infiltragdo no mesmo, alem de promover alteragbes na direcdo, velocidade e volume do fluxo de
escoamento superficial das aguas que incidem sobre a area de intervengéo.
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A disponibilidade de material terroso inconsolidado a acéo direta das aguas pluviais, mesmo que por um curto
periodo de tempo, representa um potencial para o desencadeamento de processos erosivos, sobretudo nas
saias dos aterros a serem implantados com a elevagdo do greide do terreno. Os volumes de corte e aterro
representam valores significativos de material a ser revolvido e consequentemente disponibilizado para a agéo
das aguas de chuva.

¢ CLASSIFICACAO DO IMPACTO

Para o empreendimento em questdo este impacto foi classificado como direto e negativo. Foi valorado como
de média magnitude e a area como de baixa sensibilidade.

Trata-se de um impacto de ocorréncia local, uma vez que se restringe a area do empreendimento, e quanto ao
seu prazo de ocorréncia cabe registrar que 0 mesmo pode nem mesmo se manifestar, contudo, de forma
conservadora, foi classificado como imediato, visto que pode ocorrer t4o logo se iniciem as intervengoes no
meio fisico.

RCA — Adequacéo do Licenciamento do Terminal Portuario
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Quanto a temporalidade e reversibilidade do impacto, foi avaliado como reversivel, na medida em que, em
caso de ocorréncia, existem diversas medidas capazes de reverter a condicdo de erosdo, e similarmente, foi
classificado como um impacto temporario, visto que 0 risco de ocorréncia é praticamente cessado com o fim
da fase de implantagéo e que a manifestacdo de seus efeitos pode ser cessada em um horizonte temporal
definido, deste que adotadas as medidas mitigadoras corretivas.

Devido a restricdo da abrangéncia deste impacto (ADA), ndo deverdo ocorrer interagdes cumulativas e
sinérgicas com outros empreendimentos de forma a potencializar seus efeitos.

Sendo assim, foi obtida fraca intensidade e pequeno grau de importancia ao impacto.

16 - IMPACTO POTENCIAL RISCO DE SALINIZAGAO DOS RECURSOS HIDRICOS SUPERFICIAIS E SUBTERRANEOS
Fase do Empreendimento Implantagao
Atividade =  Execucdo da terraplenagem (Aterros e cortes do terreno no Terminal e no Bota Fora
Terrestre
Aspectos Ambientais Movimentacéo de terra e alteragéo no uso do solo

Durante a fase de instalagdo, haverd atividade de descarte de material (sedimento marinho — fragbes arenosas
e fragdo consolidada (rocha e argila compacta)), oriundo da atividade de dragagem do empreendimento, nas
areas de bota-fora terrestre, pré-selecionadas. O volume totaliza 3.550.000 m3 de material e serdo
distribuidos da seguinte forma entre as duas areas de bota-fora: Na area menor (18,8 ha), a previsdo € que
seja descartado um volume de 1.571.444,00 m® de material, enquanto na area maior (45,0 ha), espera-se
que seja descartado um volume de 1.975.316,73 m® de material. Neste periodo havera intensa atividade de
terraplanagem e movimentacao de terra, objetivando a preparacdo do terreno para receber o material, que
deverd ser movimentado de forma a se obter uma distribuicdo mais linear possivel, em relagéo ao nivel atual
do terreno. Em se tratando de sedimento marinho, este material terd potencial de salinizagdo, tanto nos
recursos hidricos superficiais, quanto nos subterrdneos, seja através de percolagdo da agua salgada, do
proprio material descartado, até o lencol freatico, e/ou pela agdo das aguas pluviais que em contato com o
material salino, podem ser carreadas para 0s corpos hidricos superficiais proximos. Além disso, a propria
atividade de terraplanagem, para acomodacdo do material no terreno, podera lancar, acidentalmente, material
salgado nos corpos hidricos mais proximos.

Este impacto foi classificado como direto, negativo e potencial. Foi valorado como magnitude variavel,
levando em consideracdo as diferentes intensidades das acgbes que o geraram, provocando efeitos de
magnitudes diferentes e a area como de média sensibilidade.

Trata-se de um impacto de ocorréncia local, uma vez que se restringe a area do bota-fora do empreendimento
e seu entorno imediato, quanto ao seu prazo de ocorréncia cabe registrar que 0 mesmo pode nem mesmo se
manifestar, contudo, de forma conservadora, foi classificado como imediato, visto que pode ocorrer tdo logo
se iniciem as intervengdes no meio fisico.

Quanto a temporalidade e reversibilidade do impacto, foi avaliado como irreversivel e permanente. Quanto a
cumulatividade e sinergia, estao presentes.

Sendo assim, foi obtida média intensidade e médio grau de importancia ao impacto.



17 - IMPACTO POTENCIAL RISCO DE INTRODUGAO DE ESPECIES EXOTICAS

Fase do Empreendimento Operacao
Atividade = OperagGes de Carga e Descarga (embarcagoes)
Aspectos Ambientais Movimentagdo de embarcagdes

Espécies exoticas sdo organismos que ocorrem fora de seu alcance natural e apresentam capacidade de
dispersdo e estabilizacdo no novo ambiente, podendo modificar as caracteristicas de diversidade bioldgica do
novo local, promovendo mudancas profundas nas estruturas das comunidades nativas (COMMITTEE ON SHIP
BALLAST OPERATIONS, 1996; CROWE e&f a/, 2000; CARLTON, 2001; THOMPSON et a/,, 2002; SILVA et al.,
2004).

No entanto, para uma espeécie exotica se estabelecer, todo o ciclo de introducéo, desde a regido exportadora
(origem da embarcagdo ou estrutura submersa) até a regido importadora (destino da embarcacao) deve ser
concluido, 0 que ndo € simples, pois as condigdes ambientais costumam variar significativamente a ponto de
comprometer em muitos casos a propria sobrevivéncia dos organismos.

Entre as consequéncias dessas invasdes estdo: a modificacdo estrutural do ambiente, a perda de
biodiversidade local ou regional, a modificacdo da paisagem e 0S prejuizos econdmicos associados. A
introducdo de espécies exdticas marinhas invasoras € considerada uma das grandes ameacas a integridade
dos oceanos (SILVA & SOUZA, 2004) e a segunda causa mundial de perda de diversidade bioldgica de acordo
com o programa global de espécies invasoras (GISP). Em condicOes favoraveis e livres de predadores,
parasitas e competidores naturais, esses novos organismos podem atingir altas densidades populacionais.
Uma vez estabelecidos, dificilmente serdo eliminados (CARLTON, 2001).

Os principais meios de contaminacdo acidental por espécies exoticas no ambiente marinho s&o atraves da
agua de lastro das embarcacdes, bioincrustacdo, canais de navegacao e rejeitos antropogénicos (LAVOIE et al,
1999; NIIMI, 2000; BAX et a/., 2003; FERREIRA et al, 2004).

As introducOes de espécies exoticas através da agua de lastro sdo amplamente reconhecidas na literatura
(SILVA & SOUZA, 2004). Embora tudo indique que as introdugGes até o momento reportadas tenham ocorrido
acidentalmente, transportadas por navios ou plataformas de petroleo, esse fato demonstra que existem
possibilidades de espécies exoticas se estabelecerem em aguas brasileiras (PAULA & CREED, 2004).

Em relacdo a esse empreendimento, trata-se de um complexo que busca apoiar as operagoes dos clientes
ligados a varios segmentos de mercado, tais com Petroleo e Gas, Cargas Gerais, Granéis Solidos e Liquidos
entre outros, estabelecendo-se como local estratégico para a realizago de carga, descarga e estocagem de
equipamentos e produtos. Para essas atividades € prevista a movimentagdo de embarcacdes, que por
circularem por areas biogeograficas distantes, que configuram potencial de transferéncia de espécies exoticas.

Ou seja, havera o tr@nsito de embarcagbes, e mesmo adotando o procedimento de lastreamento e
deslastreamento, acredita-se que podera existir risco de introdugéo de espécies exoticas por esse meio, uma
VeZ que na regido ja existem registros de espécies introduzidas, como, por exemplo, a espécie /sognomon
bicolor que ja se encontra presente em varios costdes rochosos capixabas.

Por outro lado, outra forma bastante conhecida de dispersdo de espécies exoticas € a partir da incrustagdo em
estruturas submersas que se deslocam ou sdo deslocadas pelos diversos mares e ecossistemas marinhos,
como navios e plataformas. Como qualquer embarcacéo, as que irdo trafegar na regido séo potenciais vetores
de dispersdo de espécies aquaticas exoticas e, por isso, a mobilizacdo das embarcacdes que irdo trafegar
entre as regides costeira e oceanica podera submeter o ambiente marinho, costeiro e oceanico, a uma possivel
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introducdo de espécies exdticas bioincrustadas. Além disso, as unidades de apoio geralmente irdo se deslocar
de terminais maritimos até embarcacdes de E&P, podendo assim ampliar a distribuicdo de uma espécie
invasora através da bioincrustacéo.

No inicio de 2004, foi adotada a Convengdo Internacional para Controle e Gerenciamento de Agua de Lastro e
Sedimentos, incluindo diretrizes, recomendacoes e técnicas a serem adotadas nesse sentido. O Brasil assinou
a convengao em 25 de janeiro de 2005. Ainda em 2005, a Diretoria de Portos e Costas publicou a NORMAM -
20/DPC que teve como propdsito “Estabelecer requisitos referentes a prevencdo da poluicdo por parte das
embarcacdes em Aguas Jurisdicionais Brasileiras (AJB), no que tange ao Gerenciamento da Agua de Lastro”.
0O sistema proposto tem como base fundamental a troca da agua de lastro, conforme preconiza a Convengao
da IMO (2004), e sera aplicado a todos os navios que possam descarregar Agua de Lastro nas 4guas
jurisdicionais brasileiras. E importante ressaltar que a Norma prevé que a medida que novos métodos para
tratamento da agua de lastro e sedimentos forem desenvolvidos, ela sera adaptada a fim de atender as novas
situagoes.

Atualmente, o procedimento que vem sendo adotado no Brasil, no que tange ao gerenciamento de agua de
lastro, como medida fiscalizadora, é a exigéncia por parte da ANVISA (Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria)
do preenchimento de um Formuldrio de Informacdes sobre Agua de Lastro, medida sugerida pela IMO
(Organizacéo Maritima Internacional).

Ainda quanto a agua de lastro, cabe atentar para o disposto na Portaria n° 66/DPC, de 29 de junho de 2006,
que estabelece em seu artigo 1°, paragrafo 2°, que a partir de dezembro de 2006: /) O navio que nao possuir
um Plano de Gerenciamento de Agua de Lastro serd autuado, multado e impedido de operar em aquas
Jurisdicionais brasileiras; e i) O navio que néo tiver um Plano de Gerenciamento de Agua de Lastro aprovado
pelo Estaco de Banaeira, ou Sociedade Classificadora atuando como R. O. ou Socliedade Classificadora do
navio sera autuado e multado.

Considerando a possibilidade de introducdo de espécies consideradas “exoticas” ao ambiente natural da area
de influéncia, através da agua de lastro ou da fauna incrustada nas embarcacoes, este impacto foi avaliado
como negativo, de incidéncia indireta. O impacto pode apresentar uma abrangéncia regional, sendo
permanente, irreversivel e de médio prazo, podendo ser variavel em magnitude, e inclusive vir a no se
manifestar, uma vez que decorre de uma hipotese acidental, sendo potencial. Sua intensidade foi definida
como média, em funcdo da alteragcdo ambiental decorrente em casos de eventos de introdugdo bem-
sucedidos, 0 que, aliado a alta sensibilidade local, determinou seu grande grau de importancia.

Em funcéo das atividades maritimas desenvolvidas e que podem vir a se desenvolver na regido, € possivel que
ocorra um efeito cumulativo para este impacto, uma vez que ja foram registradas na regido espécies
consideradas exoticas, vindas provavelmente de agua de lastro.

18 - IMPACTO REAL ATRAGAO DE FAUNA SINANTROPICA
Fase do Empreendimento Operagao
Atividade = Recebimento e entrega de materiais (terrestre), inspec¢éo e armazenagem

Aspectos Ambientais Armazenamento de produtos



Na fase de operacdo do Terminal Industrial da IMETAME esta previsto um terminal de gréos. Os residuos de
graos dispersos pelo chdo devido a movimentacdo inadequada de cargas, constituem-se de um potencial
impacto e podem atrair fauna sinantropica nocivas a saude humana. Os graos sdo alimento, principalmente,
para 0s roedores e pombos, mas também podem ser consumidos por baratas, pois parte destes residuos sdo
carreados para as galerias de aguas pluviais pelas chuvas. Ha também casos de abandono de cargas
organicas, tanto por colaboradores quanto pela propria autoridade portudria por questoes alfandegarias (cargas
em perdimento), o que também pode ser um atrativo para as moscas.

Este impacto foi avaliado como real, negativo, de incidéncia direta. O impacto pode apresentar uma
abrangéncia local, sendo permanente, irreversivel e de curto prazo, podendo ser médio em magnitude.
Sua intensidade foi definida como média, média sensibilidade, que determinou seu pequeno grau de
importancia.

19 - IMPACTO REAL PERTUBAGAO DA BIOTA AQUATICA CONTINENTAL
Fase do Empreendimento Instalacéo
. = Execucgdo da terraplenagem (Aterros e cortes do terreno no Terminal e no Bota
Atividade Fora Terrestre
Aspectos Ambientais Movimentacado de terra e alteragédo no uso do solo

Durante a fase de instalacdo, havera atividade de descarte de material (sedimento marinho), oriundo da
atividade de dragagem do empreendimento, nas areas de bota-fora terrestre do empreendimento. O volume
totaliza 3.550.000 m3 de material e serdo distribuidos da seguinte forma entre as duas areas de bota-fora: Na
area menor (18,8 ha), a previsdo é que seja descartado um volume de 1.571.444,00 m3 de material, enquanto
na area maior (45,0 ha), espera-se que seja descartado um volume de 1.975.316,73 m® de material. Neste
periodo havera intensa atividade de terraplanagem e movimentacdo de terra, objetivando a preparacdo do
terreno para receber o material, que devera ser movimentado de forma a se obter uma distribuicdo menos
impactante possivel, em relacéo ao nivel atual do terreno.

Essas atividades possuem potencial para geracdo de solidos que, em periodos chuvosos, poderdo ser
carreados diretamente para 0s corpos hidricos proximos ou ainda, serem espalhados pela rede de drenagem e
dai para os corpos d’agua receptores proximos, podendo causar impactos sobre a biota aquatica, devido ao
aumento da turbidez e até mesmo soterramento.

Além disso, em se tratando de sedimento marinho, este material terd potencial de salinizagdo nos recursos
hidricos superficiais, eventualmente, pela acdo das aguas pluviais que em contato com os ions disponibilizados
a partir do material salino disposto, podem ser carreadas para 0s corpos hidricos superficiais proximos, ou,
apos percolados para o lencol freatico, os mesmos ions poderdo alcangar 0s corpos hidricos, trazendo
aumento de salinidade e condutividade na agua.

0 aumento nos valores de salinidade da agua torna o ambiente propicio @ manutencdo de espécies eurialinas
(que suportam larga faixa de variagdo de salinidade) e mais hostil as espécies estenoalinas (sensiveis a
variagOes de salinidade no ambiente). Dessa forma, caso ocorra, a alteracdo da salinidade, esta pode resultar
em perturbacdo das populacdes podendo ser percebida por modificagdes na composicdo da comunidade ja
estabelecida no local. Cabe lembrar que a area de influéncia dos bota foras terrestres € drenada pela Sub-
Bacia do Corrego da Mae Boa, de pequeno porte, localizada ja na planicie quaternaria muito proximo a sua foz.
Com base no diagnostico, o rio Riacho, onde desagua o rio Gimuhuna que drena a regido onde estdo
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localizados os bota-foras, apresenta salinidade tipica de regido estuarina em seu curso final que corresponde
ao ponto a partir do qual desagua o rio Gimuhuna.

¢ CLASSIFICAGAO DO IMPACTO

Este impacto foi avaliado como potencial, negativo, de incidéncia direta. O impacto apresenta uma
abrangéncia local, sendo temporario, irreversivel, imediato e de fraca magnitude. Sua intensidade foi
definida como fraca, baixa sensibilidade, que determinou seu pequeno grau de importancia.

8.2.4 Descrigao e Classificacao dos Impactos do Meio Antrépico

Os resultados obtidos por meio do levantamento de dados secundarios, provenientes de 0rgéos e instituicoes
publicas e empresas prestadoras de servigos, e de dados primarios, referentes ao Diagnostico de Ocupagao
Social nas Comunidades, permitiram a constituicdo de um quadro acerca da realidade socioeconémica sobre a
infraestrutura, equipamentos urbanos e servicos publicos das localidades de Barra do Riacho, Vila do Riacho e
Barra do Sahy.

20 - IMPACTO REAL GERAGAO DE EXPECTATIVAS
Fase do Empreendimento Operacao
Atividade =  (Contratagdo de pessoal, compra de insumos € equipamentos e contratagdo de servigos
Aspectos Ambientais Divulgagao do Empreendimento

A andlise desse impacto considera que a regido ja teve sua expectativa influenciada anteriormente, quando do
inicio do projeto Terminal Industrial e Logistico IMETAME em 2011. Dessa forma, considera-se que a
expectativa aqui abordada é especifica para a mudanca de matriz de carga proposta. Portanto, é considerada
aqui a expectativa resultante da divulgacdo da operacdo de cargas granéis e contéineres que demandara
cadeia de fornecimento, arrecadacdo e demanda por servicos publicos complementares em fungdo da
mudancga no empreendimento.

De forma indireta, sera criada uma expectativa positiva. Esta é resultado da mudanca de escopo do Terminal
IMETAME a qual acarreta em beneficios econdmicos ao municipio de Aracruz, em funcdo do incremento de
sua arrecadacao de impostos, geracdo de emprego e renda. Outro efeito observado, resultante da mudanga
para 0 novo projeto, € a diversificacdo das atividades econdmicas da regido, além de consolidar a atividade
portudria, vocacao criada por meio da integracdo entre PORTOCEL e TABR, aumentando a atratividade por
novos empreendimentos e investimentos ao considerar a valoracao da cadeia produtiva neste litoral.

Como contraponto, a atratividade da populacéo sinaliza tendéncia de c&ficit do nivel de servigo oferecido pela
atual situacdo de equipamentos sociocomunitarios e um potencial aumento da violéncia urbana, dependendo,
evidentemente das agdes governamentais que Estado e Municipio assumem de forma preventiva e corretiva,
bem como do grau de estabilizagdo e absorcdo da mao de obra a ser disponibilizada apds o término da
implantagdo do Terminal.

Relatdrio Técnico — RT ECV 057/17 - Reviséo 00 — Junho/17




Com base no diagnostico, é possivel verificar que servicos publicos ja apresentam géficits, por exemplo, a
regularizacdo de loteamentos imobiliarios, ao zoneamento urbano, a malha rodovidria precaria, em especifico a
ES 010, ao saneamento ambiental insuficiente e aos servicos publicos de salde e educacdo para 0
atendimento a demanda atual. Perante fatos, fica registrada a importancia de Programas, Projetos e
possibilidades de iniciativas de investimentos publicos e privados ao desenvolvimento socioambiental da AlD.

Destaca-se 0 crescimento do quantitativo populacional somado de Barra do Riacho, Barra do Sahy e Vila do
Riacho, que passou de 9.537 habitantes em 2011 para 11.001 habitantes em 2015. O maior crescimento
populacional foi observado em Barra do Riacho, que passou de 3.478 habitantes em 2011 para 5.355
habitantes em 2015. Esse crescimento deve-se muito aos empreendimentos ja instalados que, além de tornar
a regido atrativa, é responsavel pela fixacdo de profissionais de outras regides que ndo o0 municipio de Aracruz,
demonstrando o potencial para geragdo de expectativa que acompanha empreendimentos grandes como o0
Terminal Imetame.

A principal expectativa a ser gerada € a possibilidade de contratagcdo de trabalhadores das localidades do
entorno, principalmente para servicos demandados pela mudanca do projeto do Terminal IMETAME. E
importante que um empreendimento desse atrai também empresas menores prestadoras de servicos ou
fornecedoras de materiais para o municipio, 0 que traz a expectativa ainda maior de geracdo de empregos pela
populacdo local e regional. Pode também ser criada a apreensao na populagéo quanto aos riscos a seguranga
e ao meio ambiente (devido ao incremento dos Servigos Logisticos, Granéis Solidos e Liquidos e Contéineres).
Cabe ressaltar a geracdo de expectativa, por parte da comunidade local, quanto a sobrecarga dos servigos
publicos de saude, educacdo, saneamento e estrutura vidria agravada ainda pela situacdo atual de déficit de
parte desses servicos em fungdo dos empreendimentos atualmente em implantacdo e ampliacao na faixa
litoranea do municipio de Aracruz.

Cabe ressaltar que a geracdo de expectativas ndo provoca anseios somente para a populagdo local, mas
também para o poder publico e privado quando o empreendimento € inserido na projecdo de investimentos do
complexo de atividades maritimas no estado do Espirito Santo.

Entre possiveis solugdes e politicas estratégicas, destacam-se 0s investimentos publicos segundo o Plano
Estratégico de Desenvolvimento do Estado do Governo do Espirito Santo (ES 2030), e, além disso,
investimentos e melhorias nos servicos basicos municipais, a serem realizados pelo Governo Municipal,
Estadual e Federal.

0 impacto € considerado indireto e imediato, de probabilidade real. Configura-se como positivo a0 mesmo
tempo, como resultado do alto grau de atratividade a novos negocios e o aumento da arrecadacéo, bem com,
negativo em fungéo do diagnostico de déficit na infraestrutura de servigos basicos essenciais e dos riscos a
seguranca e ao meio ambiente (devido ao incremento dos Servigos Logisticos, Granéis Solidos e Liquidos e
Contéineres). E local por atingir as localidades da orla, & temporario e reversivel e possui forte magnitude.
Para o presente impacto é considerada a possibilidade de interagdes cumulativas e sinérgicas, em fungao
da atracdo populacional decorrente da existéncia de outros empreendimentos em operagdo, em implantacéo e
em licenciamento para a regido, podendo resultar em amplificagéo dos efeitos.

Em funcéo da fraca intensidade obtida para o impacto (tanto para sua manifestagdo positiva quanto para sua
manifestacdo negativa), e, considerando a média sensibilidade, corroborada pela existéncia da atracdo de
populacdo, apesar do empreendimento assumir 0 compromisso de contratagdo de mais de 70% da méao de
obra local, este impacto foi definido como de médio grau de importancia ao considerar a atual crise
econdmica do pais.
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21 - IMPACTO REAL GERAGAO DE EMPREGOS

Fase do Empreendimento Implantagao Operacao
=  (Contratacdo de pessoal, Compra =  (Contratacdo de pessoal, Compra
Atividade de insumos e equipamentos e de insumos e equipamentos e
contratagéo de servigos contratagéo de servigos
Aspectos Ambientais Contratagdo de mao de obra

Reconhecida a sinergia entre 0os empreendimentos em operagéo, implantagédo ou mesmo em licenciamento no
litoral do municipio de Aracruz, ndo se pode analisar os efeitos positivos e efeitos negativos isoladamente.

A oferta de postos de trabalho na regido concentrara temporariamente parte da demanda da AID,
principalmente @ mé@o de obra ndo especializada, e ainda, considerando-se o volume de trabalhadores que
serdo contratados na All. No periodo de duragéo efetiva das obras de implantag&o surgird oportunidades de
postos de trabalho indiretos, em decorréncia do aumento pela procura por servigos de alimentagdo,
hospedagem e fornecedores de servigos gerais.

Demandas que inicialmente surgirdo do site das obras de implantagdo, e posteriormente por servigos e
produtos para atender aos trabalhadores. As localidades proximas ao Terminal IMETAME poderdo sentir os
efeitos positivos da oferta de empregos, sendo potenciais fornecedores de mao de obra ndo especializada, em
especifico a localidade de Barra do Riacho, devido a desmobilizagéo recente (Ultimos dois anos) de grande
parte dos trabalhadores do estaleiro Jurong Aracruz.

Os beneficios sociais decorrentes do aumento da oferta de empregos na regido na fase de operagdo do
empreendimento deverdo ser menores que na fase de implantagéo. Isto porque os dados apresentados para o
capitulo de Caracterizacdo do empreendimento com relacdo as estimativas da utilizacdo de méo de obra na
fase de implantagéo seguem, em linhas gerais, as mesmas premissas do que foi apresentado no EIA/Rima do
Terminal Industrial e Logistico IMETAME em 2011. As posicOes (cargos e fungdes) continuam com a mesma
distribuicdo apresentada anteriormente no referido EIA.

A geracdo de empregos na fase de implantacdo € um impacto positivo, direto e indireto, de probabilidade
real decorrente dos empregos que serdo gerados indiretamente pelas subcontratadas para a aquisicdo de
servicos; temporario e reversivel, de abrangéncia regional, apesar da prioridade ser para a contratagdo de
mao de obra da Area de Influéncia Direta (AID), sempre quando possivel. E um impacto imediato e de forte
magnitude. Resultando forte intensidade e estdo presentes cumulatividade e sinergia aos demais
empreendimentos.

Apesar da restricdo da distribuicao da mao de obra de acordo com a All, AID e outras regioes do estado do
Espirito Santo e outros estados, pelo fato de existirem varios cargos e fungdes a serem ocupados, a area de
influéncia foi definida como de alta sensibilidade e grande grau de importancia.

Na fase de operacdo este impacto €é positivo, de magnitude média, consequéncia direta do
empreendimento. Embora seja priorizada a contratagdo de méo de obra na AID, contemplando assim as
localidades do litoral e Sede, a area de abrangéncia devera ser considerada estratégica por existir a
possibilidade de contratacdo de profissionais de outras regides. Sua aplicabilidade serd permanente porque
deverd manter o nimero de postos de trabalho enquanto dure a operagdo do Terminal IMETAME. O impacto
tem caracteristicas irreversiveis, desde que considerada a geragao de emprego e renda com continuidade na



manutencdo desses postos de trabalho. A contratagdo de méo de obra ocorrera imediatamente, no entanto,
seus efeitos sobre 0 aquecimento da economia sao de médio prazo e de média sensibilidade.

Considerou-se existente a possibilidade de potencializacdo do impacto por decorréncia de interagdes
cumulativas e sinérgicas, considerando a demanda por mao de obra dos diversos outros empreendimentos
existentes e previstos para a regido. Por fim, a média intensidade do impacto resultou no seu médio grau de
importancia.

22 - IMPACTO REAL INTERFERENCIA NO COTIDIANO DA POPULAGAO

Fase do Empreendimento Implantacao Operacao

=  (Contratagdo de pessoal, compra de
insumos e equipamentos e contratagéo
de servigos

=  Execugdo da terraplanagem (aterros e
cortes do terreno no Terminal e no Bota
Fora Terrestre)

= Transporte de Equipamentos, insumos,
cargas e pessoal

= Transporte de equipamentos, insumos,
cargas e pessoal;

= Recebimento e entrega de materiais
(terrestre) inspecao e armazenagem

Atividades

Contratagdo de mao de obra

Aspectos Ambientais . = .
Movimentacéo de veiculos

A interferéncia no cotidiano da populacéo sera notada essencialmente para a movimentagao de veiculos devido
a mudanca do /gyout do projeto. A utilizagdo das vias principais, que cruzam areas urbanas, para a
movimentacéo de trabalhadores, insumos diversos e equipamentos, em especifico para o trajeto dos dois bota-
fora terrestres, a emissdo de ruidos e poeiras e a regularizagdo de acessos dos caminhdes, bem como a
movimentacdo e a estocagem de materiais e cargas, dentre outras atividades causara incomodos as
populacdes da AID, desde que essas atividades ndo sejam bem planejadas e os trabalhadores envolvidos nao
sejam orientados sobre boas préaticas. Apesar de o empreendimento prever a utilizacdo de rotas para
transporte de pessoal, insumos e equipamentos por vias com baixa ocupagéo no seu entorno (principalmente a
ES-257 e vias alternativas que contornam Aracruz), a ES-010 também sera demandada. Nesse caso, seria
grande o potencial de interferéncia no cotidiano da populagdo que utiliza os trechos para 0 acesso as
localidades de Barra do Sahy, Barra do Riacho, Vila do Riacho e demais localidades subsequentes — Putiri,
Coqueiral de Aracruz, Santa CGruz, e comunidades indigenas de Boa Esperanca e Pau Brasil —, como também o
acesso a outras areas da orla com vocagéo turistica.

Ainda em relacdo a interferéncia no cotidiano da populagéo no uso do comércio e servigos pelos trabalhadores
contratados, as localidades que dispéem de melhores estabelecimentos de comercio e servigos e infraestrutura
tendem a concentrar as demandas, no caso, Sede, Barra do Sahy e outras localidades da orla, como Santa
Cruz.

Concluindo, o diagnostico socioecondmico possibilitou identificar as principais questdes acerca da dindmica
populacional, da infraestrutura, equipamentos urbanos e servicos publicos e percepcdes de atores chave em
relacdo a Barra do Riacho, Vila do Riacho e Barra do Sahy, e o que diz respeito ao Terminal IMETAME. As
constatagGes permitiram observar que a infraestrutura urbana e 0s equipamentos e servicos publicos sdo
deficitarios ao atendimento da demanda atual, como a baixa capacidade de comportar matriculas de novos
alunos, poucos profissionais de saude nos postos de atendimento frente a um crescimento gradual do
quantitativo de atendimentos médicos e de enfermagem. Destacados estes pontos, e caso ocorra um
crescimento populacional relativo, proveniente de empreendimentos em processo de instalagéo e operagao,
estard impactando diretamente a infraestrutura existente de atendimento a populagdo local. Dessa forma, o
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desenvolvimento de programas de compensacdo e mitigacdo dos impactos se faz necessario devido ao
reconhecimento que a regido apresenta problemas na qualidade da prestacdo de servigos publicos.

- FASE DE IMPLANTAGAO

Em funco da utilizacdo dos bota foras e da ocupagéo de area a oeste da E SO10, as atividades adicionais que
formam parte do processo de implantagdo do empreendimento estdo relacionadas ja na fase inicial com a
movimentacdo de equipes de topografia ou dos técnicos que desenvolvam tarefas de sondagem das areas
previstas para Implantacdo, e, em maior medida, as movimentagcbes de maquinas, equipamentos e
trabalhadores tém potencial para provocar uma alteragdo no cotidiano dos moradores proximo as obras.
Algumas dessas fases ja ocorreram, e somente as novas atividades estdo aqui contempladas.

A partir do momento da contratagdo de trabalhadores, periodo anterior ao inicio da execucdo das obras das
novas atividades, em decorréncia da vinda destes de outros locais, estes sdo estranhos para a comunidade
local, representando, muitas vezes, inseguranca. Mas a contratagdo de mais de 70% de mao de obra local
mitiga tal impacto.

Em geral, qualquer empreendimento traz consigo um contingente de trabalhadores (maior ou menor dado o
fator de atracéo atribuido a natureza do empreendimento), que n&o € absorvido pela empresa e permanece na
regiao em busca de trabalhos alternativos. Essa parcela de mdo de obra ndo absorvida tende a alojar-se na
casa de parentes e amigos e, muitas vezes, termina contribuindo com o crescimento da ocupacédo de areas
frageis e improprias para habitacdo, gerando efeitos negativos sobre a qualidade de vida local em funcédo de
perturbar o cotidiano.

- FASE DF OPERAGAO

Na fase de operacdo, as interferéncias no cotidiano da populacéo se dardo em funcdo da movimentagéo de
veiculos, de carga e de pessoas € 0 movimento na propria zona industrial/portuaria geram, por si mesmos,
alteragdes no cotidiano da populacéo local, o que tende a ser reduzido com o passar do tempo, a medida que
a comunidade local se adapta e se acostuma as atividades desenvolvidas em decorréncia da operacao.

Considerando o periodo de implantagdo, a movimentagédo de veiculos e trabalhadores alterara, mesmo que de
forma temporaria, a realidade cotidiana da populagéo local devido & utilizacdo de dois bota-fora (comparando-
se a modificacdo de projeto em analise). Prevé-se que este impacto possua uma magnitude média durante
as atividades que envolvam a construgdo de nova infragstrutura necessaria a mudanca de projeto do Terminal
IMETAME. Os efeitos se fardo sentir na orla, o que define uma abrangéncia local. As mudancas séo de carater
negativo, mas consequéncias indiretas e de probabilidade real. Contudo, estdo ausentes cumulatividade e
sinergia com outros empreendimentos. E de intensidade e sensibilidade médias, resultando em grau de
importancia médio.

0 impacto é imediato mas, finalizada a implantacéo, tais interferéncias deixam de ter efeito, qualificando o
impacto como reversivel.

Para a fase de operacéo o efeito ainda é negativo, porém de magnitude fraca se comparada a fase de
implantacdo. Consequéncia indireta do empreendimento, mas reversivel. De abrangéncia local, permanente



e de ocorréncia imediata ao se iniciar a operacdo das atividades, dando continuidade a condigdo da primeira
fase.

Mesmo ndo sendo esperada a ocorréncia, em regime de pico, de atividades simultineas desse
empreendimento e dos demais presentes e previstos para a regido € real; considerou-se que devem ocorrer
interacbes cumulativas e sinérgicas que magnifiquem os efeitos sobre o cotidiano da populacéo.

Sendo assim, definiu-se média intensidade e médio grau de importancia para este impacto, considerando-
se a sensibilidade média.

23 - IMPACTO REAL PRESSAO SOBRE INFRAESTRUTURA E SERVIGOS PUBLICOS ESSENCIAIS

Fase do Empreendimento Implantacao Operacao

=  (Contratagdo de pessoal; compra
de insumos e equipamentos e
contratagdo de servigos

= Transporte de equipamentos,
Atividade insumos e pessoal

= Execugdo da terraplenagem
(aterros e cortes do terreno no
Terminal e no Bota Fora
Terrestre);

= Transporte de equipamentos,
insumos, cargas e pessoal

Contratagdo de mao de obra

Aspectos Ambientais . _ .
Movimentacao de veiculos

A mao de obra presente nas fases de implantagdo e operagdo do empreendimento, bem como 0 aumento
significativo do fluxo de veiculos, seja pelo transporte desta mao de obra, seja pelo transporte de equipamentos
e insumos e, principalmente, pelo transporte de cargas, previsto para a fase de operagéo, aumentardo a
demanda por bens e servigos publicos essenciais, tais como alimentagéo, hospedagem e saude.

Importante ressaltar, também, o aumento significativo do numero de ocorréncias criminais atendidas e
registradas no municipio de Aracruz no periodo entre 2012 e 2015. Em 2012 foram atendidas 891
ocorréncias, enquanto que em 2015 o numero de atendimento de ocorréncias foi de 2.901 no total. Esse
aumento significativo, porém, ndo esta diretamente relacionado a um crescimento do quantitativo de
ocorréncias criminais. Compreende-se que este se estabelece como um indicativo do aumento do nimero de
casos de crimes na AID, mas também como 0 aumento da sensacéo de presenca do policiamento na regido,
conforme apontado por meio da percepcao dos atores entrevistados.

Entre as ocorréncias que mais demandaram os Destacamentos da Policia Militar (DPM’s) na regido da AlD
destacam-se 0 crescimento de atendimentos a casos de furtos/roubos, principalmente em Barra do Sahy, de
casos de trafico/apreensdo de entorpecentes, especialmente em Barra do Riacho, e as ocorréncias
relacionadas a Lei Maria da Penha, com um aumento desse quantitativo principalmente em Barra do Riacho.
Todos o0s casos apresentados sdo atendidos pelos DPM'’s presentes. Cada localidade da AID conta com um
DPM e ainda, em Barra do Riacho, pode ser encontrado um Destacamento da Policia Militar Ambiental (DPMA).

Outro ponto de grande relevancia se encontra nas demandas provenientes das comunidades a partir do
Orcamento Cidaddo. As principais demandas observadas foram referentes a obras voltadas para o esporte e
lazer e obras de infraestrutura urbana, como construgdo de area de lazer com campo de futebol socyze em Vila
do Riacho, instalagéo de pontos de iluminacao em Barra do Riacho e sinalizagao de vias, entre outras obras de
infraestrutura, em Barra do Sahy.
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Em relacdo ao Diagndstico de Ocupacdo Social nas Comunidades, énfase do trabalho de campo desse
relatorio, a partir da primeira etapa, referente as questoes relacionadas a infraestrutura urbana, é possivel
destacar que a maior parte das vias ndo apresenta bom estado de conservagéo, com grande parte sem
calcamento. A maior parte ndo possui calgadas e aquelas que possuem, estdo em estado ruim de
conservacao. Majoritariamente, as vias ndo apresentaram placas de sinalizagdo e faixa de pedestres. Estas
questoes, entretanto, nao sdo tdo preocupantes em curto prazo, tendo em vista que a maior parte das vias
possui transito de veiculos pouco intenso, sendo que em uma pequena parcela ndo transita veiculos.

Acerca das questdes relacionadas aos servigos urbanos disponiveis na AID: em relagdo a coleta de lixo é
possivel afirmar que a maior parte das vias possui sistema de coleta de lixo, sendo que em grande parte a
coleta acontece diretamente em domicilio. Importante destacar também que a maior parte das vias ndo possui
servico de entrega dos Correios.

Em relacdo a Segunda Etapa do Diagndstico de Ocupacdo Social, onde foram procurados atores-chave
representantes dos equipamentos de assisténcia social, de ensino e de saude, além das liderangas religiosas
que atuam na regido, foi diagnosticado que a percepcdo destes em relagdo a questdo do trénsito de 6nibus
urbanos é de que os horarios e o quantitativo néo s&o suficientes para atender a demanda da populagéo local.

Quanto aos locais frequentados pela populagéo mais jovem, foi diagnosticado que as igrejas compreendem um
ponto de encontro. Outros, s&o as pragas e as quadras poliesportivas para jogar futebol. Outra atividade muito
mencionada pelos entrevistados encontra-se na existéncia de escolinhas de surf, e outros projetos sociais.

Os Centros de Referéncia de Assisténcia Social (CRAS) da regido de estudo realizam prioritariamente
atendimento as familias necessitadas, bem como formam grupos de convivéncia por faixas etarias. A maior
parte dos CRAS possuem um espaco proprio para o desenvolvimento de atividades.

Durante o levantamento de dados secundarios, foram identificadas oito unidades de ensino nas trés
comunidades, sendo seis da Prefeitura Municipal de Aracruz e duas estando sob jurisdicdo do governo do
estado do Espirito Santo. Buscou-se, entdo, atores chaves representantes destes equipamentos de ensino.
Estes, no que tange a educagéo, deixaram evidente uma baixa capacidade de absor¢éo de novos alunos caso
ocorra um aumento da demanda. Quanto ao desenvolvimento de atividades para jovens, 50% das escolas da
regido desenvolvem projetos extracurriculares, incluindo Programas de Educagdo Ambiental apoiados pelas
empresas.

Com relacdo a saude, as localidades contam com trés Unidades de Saude da Familia (USF), que registraram
um aumento do nimero de atendimentos realizados entre 2014 e 2015, principalmente na localidade de Vila
do Riacho. A principal constatacdo dos entrevistados foi que os equipamentos de salde atendem diversas
especialidades, ndo somente clinico geral. Um dos pontos de grande relevancia destacado nas entrevistas se
da na constatacéo que os equipamentos de saude ndo sdo capazes de comportar um possivel aumento da
demanda por salde na regido litordnea. Ha somente um hospital no municipio de Aracruz, o Hospital
Maternidade Sdo Camilo, com um total de 132 leitos, sendo que destes 101 sdo direcionados para o SUS.

Como ja indicado no item relativo a Caracterizacdo do Empreendimento, a projecdo de possiveis cenarios de
pressdo e demanda de contratados induz para os cenarios de fluxos, que assumem as seguintes
peculiaridades nas fases de implantagao e operagéo.



Para ambas as etapas do projeto, 0 impacto é negativo, direto, imediato, de carater temporario, enquanto
durarem as obras; de abrangéncia regional porque podem ser utilizados equipamentos sociocomunitarios de
outros municipios quando ndo encontrados no ambito do municipio. Por fim, classificou-se o impacto como
real, reversivel e de média magnitude.

Pelo fato de ter sido considerado que outros empreendimentos vizinhos, em diferentes fases, também podem
ocasionar a pressdo sobre a infraestrutura e 0s servigos publicos essenciais, avaliou-se possivel a ocorréncia
de interagdes cumulativas e sinérgicas. Considerou-se também que a area de influéncia possui alta
sensibilidade. Sendo assim, sua intensidade ¢ média e o seu grau de importancia grande.

24 - IMPACTO REAL AUMENTO DA ARRECADAGAO TRIBUTARIA
Fase do Empreendimento Implantacao Operagao
=  (Contratacdo de pessoal; Compra =  (Contratacdo de pessoal; Compra
Atividade de insumos e equipamentos e de insumos e equipamentos e
contratagéo de servigos contratagéo de servigos

Contratacdo de mao de obra

Aspectos Ambientais L . . .
Aquisicéo de equipamentos, insumos e servigos

O Terminal IMETAME proporcionara o aumento no aporte de recursos humanos e financeiros para o municipio
de Aracruz, com gastos oriundos da locagdo de imoveis; aquisicdo de bens e produtos de consumo imediato;
utilizacdo de servicos de hospedagem, alimentacdo, dentre outros; aquisicdo de equipamentos e acessorios
para maquinas; reparacao de veiculos e demais equipamentos; combustiveis; contratagdo de servigos técnicos
e profissionais pelas empreiteiras subcontratadas. Isto ira gerar aumento de faturamento em estabelecimentos
locais, bem como de empregos e ocupages, impostos e tributos.

Esta dinamizacdo da economia acarretard um aumento nos niveis de renda gerados, especialmente na AlD, na
medida em que exerce “efeito cascata” sobre as atividades econdmicas, tendendo a disseminar investimentos
em todos 0s demais arranjos locais existentes, oportunizando também a atragéo de novos servigos, pela
proximidade das localidades e pela ES-010 que as conecta diretamente com o empreendimento.

0 impacto é direto, positivo e tende a se potencializar, sendo pois intensificado, na Area de Influéncia Direta.
No entanto, abrange também a economia regional, em funcéo da possibilidade da contratacdo de pessoas e
empresas tanto da regido, quanto do municipio ou do estado do Espirito Santo na realizagdo de servigos. A
duracdo deste impacto sera temporaria para a implantagdo, e findado os seus efeitos no momento em que
seja concluida a ampliagdo sua ocorréncia sera imediata, sentindo-se os efeitos desde o inicio das obras.
Estes sdo reversiveis, visto que estdo condicionados a uma maior demanda até o fim da fase de implantacéo,
e de forte magnitude. A geracdo de tributos é real, mas ainda ndo ha previsdo de cumulatividade e
sinergia pela auséncia e confirmacdo de contratos e servigos. A sensibilidade e a intensidade sdo médias,
portanto o grau de importancia é médio.

Ja na fase de operaco, este impacto, direto e indireto, ¢ positivo, apresentando maior influéncia sobre a
arrecadacdo estadual, sendo de média magnitude. E estratégico, em fungéo da possibilidade de contratacéo
de trabalhadores e empresas, tanto da AlD e All quanto de locais do estado e outros estados da federagdo. Sua
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duracdo sera permanente, sendo ainda de expressdo imediata, sentindo-se os efeitos desde o inicio da
operacdo. Desta forma, os efeitos sdo irreversiveis quando do seu funcionamento.

Para o presente impacto foi considerada a possibilidade de interacoes cumulativas e sinérgicas, em funcéo
da atracdo/ expansdo de investimentos decorrente da existéncia de outros servicos em operagdo na regido,
podendo resultar em amplificagéo dos efeitos do impacto real.

Em funcdo da forte intensidade apresentada pelo impacto, e, considerando a média sensibilidade da area,
corroborada por outros investimentos no setor de atividades maritimas, este impacto foi definido como de
grande grau de importancia.

25 - IMPACTO REAL INCOMODOS A POPULAGAO
Fase do Empreendimento Implantacao Operagéo
= Transporte de equipamentos, insumos,
e pessoal
=  Execugdo da terraplenagem (aterros e . . .
Atividade cortes do terreno no Terminal e no Transporte de - equipamentos, - insumos,

Bota Fora Terrestre) cargas e pessoal

= Construgdo da retrodrea (Granéis
Sdlidos e Liquidos e Contéineres).

Aspectos Ambientais Geracéo de ruidos e vibragao

Dentre as atividades da fase de implantacdo, considera-se como a mais relevante a geracdo de ruidos, o
trafego de caminhdes. Foi adotado como restricdo ao projeto que 0s veiculos que executardo esse transporte
ndo devem transitar pela sede do municipio e vicinais das comunidades proximas a obra, visando atenuar
potenciais incomodos a populacdo. Dessa forma, foi selecionada para o transporte das rochas uma via que
contorna a sede municipal, com distancia suficiente para que o0s ruidos gerados se tornem imperceptiveis a
qualquer observagao humana.

Em relacdo as caracteristicas dos caminhdes que vao transportar 0s insumos, cabe mencionar que se trata de
uma fonte de ruido do tipo linear (denominada também “em linha de comprimento”), de baixa frequéncia, que
contorna facilmente os obstaculos no seu caminho de transmissdo. Porém, € preciso esclarecer que a
contribuicdo do trafego rodoviario do estudo em questdo, em relagdo ao ruido, € muito baixa, por se tratar de
fontes de ruido ndo estacionarias, ou seja, o ruido emitido sofre variagdes com o tempo, uma vez que o ruido
gerado pelo motor é funcéo direta da poténcia requerida, logo, quanto mais forte a marcha, maior o ruido
emitido.

Mediante 0 exposto, 0 impacto real foi classificado como negativo, direto, imediato, reversivel, temporario
para a fase de implantacdo e permanente para a fase de operacédo, de magnitude fraca em ambas as fases,
com moderada probabilidade de ocorréncia e de abrangéncia local. A sua importancia foi considerada
pequena devido ao distanciamento das comunidades vizinhas, que determina uma baixa sensibilidade. £
considerado de fraca intensidade. O impacto ndo foi considerado cumulativo e sinérgico, visto que
quando considerados os empreendimentos vizinhos o efeito do Terminal IMETAME ¢ atenuado. Com isto,
definiu-se pequeno grau de importancia.



26 - IMPACTO REAL ALTERAGAO DA PAISAGEM

Fase do Empreendimento Implantacéo

=  Execucdo de terraplanagem (aterros e cortes do terreno no Terminal e

Atividades no Bota Fora Terrestre)

Aspectos Ambientais Movimentacao de terra e alteracdo no uso do solo

Na fase de implantacdo do empreendimento esta previsto uma dragagem que, em sua primeira etapa (cais e
pieres), o material dragado sera descartado em bota-fora terrestre, um volume de 3.550.000 m3 de material.
Os dois bota-fora terrestres selecionados, sdo areas pertencentes a terceiros, com areas de 18,8 e 45,0 ha e
que distam 1 km entre si. Na area menor, a previsdo € que seja descartado um volume de 1.571.444,00 m®
de material. Espera-se que este aporte eleve a cota atual do terreno, hoje de 13,00 para 23,00. Na area
maior, a previsao é que seja descartado um volume de 1.975.316,73 m® de material, 0 que elevara as cotas
atuais, mais baixas do terreno, situadas entre 0,85 e 2,5, para 7,00 e, as cotas mais altas, situadas entre 2,5
a 4,5, para 6,00. A elevacdo acentuada do “greide”, devera alterar a morfologia e paisagem local na area de
localizagdo dos bota-fora terrestres.

¢ CLASSIFICAGAO DO IMPACTO

0 impacto é real e tem um efeito negativo e direto, sendo de média magnitude. Em relacio a abrangéncia,
0 impacto deve ser considerado como local, sendo irreversivel e permanente, de manifestacdo imediata.

Considerou-se significativa a interagdo cumulativa e sinérgicas, potencializando as alteragées ja ocorridas
quando considerado que a area ja foi utilizada como bota-fora terrestre em outro empreendimento. Tendo em
vista as caracteristicas vislumbradas para a regido, considerou-se que esta possui média sensibilidade em
virtude nivel de degradacdo (modificacdo da paisagem) que ja existe na regido, considerada a intensidade
forte do impacto, seu grau de importancia é grande.

27 - IMPACTO REAL INTERFERENCIA NA ATIVIDADE PESQUEIRA
Fase do Empreendimento Implantacao Operacao
Atividade *  Bxecucdo da dragagem (Dragagem e = Operagdes de Carga e Descarga (embarcagdes)

Descarte em Bota Fora Marinho)

Dragagem Transferéncia de Cargas

Aspectos Ambientais . ~ ~
Movimentacao de embarcacoes

As atividades portudrias, desenvolvidas em ambiente costeiro, tém por caracteristica a ocupacédo de espaco em
ambiente marinho e na interface continente, oceano. A costa do estado do Espirito Santo € marcada pelo
desenvolvimento de atividade pesqueira e principalmente pela atividade de pesca artesanal. Logo, com a
implantac@o de estruturas portuarias, areas onde se desenvolve atividade de pesca, tornam-se inacessiveis
aos pescadores. Na elaboracdo do EIA/Rima do Terminal Industrial e Logistico IMETAME em 2011essa
interferéncia ja se encontra descrita.
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Ha de se considerar que com a alteracéo de projeto, ora em estudo, 0s cronogramas de dragagem foram
modificados, ocorrendo uma ampliacdo do periodo de dragagem para um total atual de 20 meses. Essa
atividade, pela navegacao de bateldes num total de 85 viagens semanais, tem impacto sobre a atividade
pesqueira intensificado, uma vez que a rota desses bateloes se configura area de exclusdo de atividade
pesqueira.

Durante a operacéo portudria havera atividades de transferéncia de cargas e, com isso um risco potencial de
derrame dessas cargas, em especial dos graneis liquidos, gerando o acionamento do Plano de Emergéncia
Individual, o que resultard na interdicdo temporaria das atividades pesqueiras, caso as medidas do plano néo
sejam eficientes.

Também, durante a fase de operacéo, considerando a Nova Matriz de Carga do Terminal da IMETAME, havera
um incremento na movimentagdo de embarcacdes, bem como em seu porte. Espera-se ainda que a frequéncia
dessa movimentagdo aumente ao longo dos anos. Essa movimentagao de embarcagdes constitui-se de uma
interferéncia real nas atividades pesqueiras.

Durante a implantacdo do empreendimento e considerando a modificacdo do projeto, esse impacto &
classificado como sendo direto, € considerado um impacto negativo e regional, pois podera afetar frotas
pesqueiras localizadas para além da AID, é imediato, reversivel, temporario. Apresenta média magnitude e
média sensibilidade.

Para a fase de operacdo, € classificado como sendo direto, é considerado um impacto negativo e regional, ¢
imediato, reversivel, temporario para a transferéncia de cargas e permanente para a movimentagdo de
embarcactes. E considerado de média magnitude e média sensibilidade.

Também foi considerada a possibilidade de interagbes cumulativas e sinérgicas com outros
empreendimentos da regido, de forma a aumentar o trafego de embarcacdes e, com isto, a interferéncia na
atividade pesqueira.

Por fim, devido a forte intensidade deste impacto, foi obtido grande grau de importancia.

28 - IMPACTO POTENCIAL AUMENTO DO TRAFEGO LOCAL
Fase do Empreendimento Impantacéo Operacao
= Transporte de equipamentos,

insumos, cargas e pessoal )
. - g P = Transporte de equipamentos,
Atividade = Execucdo da terraplenagem (aterros insuMos, cargas e pessoal

e cortes do terreno no terminal e no
bota-fora terrestre)

Aspectos Ambientais Movimentagao de veiculos

A fase de Implantacdo do empreendimento envolvera a movimentagdo de veiculos de transporte dos recursos
de producdo, principalmente fornecedores de equipamentos e insumos, veiculos de transporte de rochas e
terra/areia, principalmente aqueles a serem utilizados nas atividades de transporte e descarte de material,
oriundo da dragagem, em bota-fora terrestre, aléem de maquinas e veiculos para movimentacdo do material,
como tratores, escavadeiras, rolos compressores e caminhdes. Além disso, veiculos de transporte de pessoal
(méo de obra) e de prestadores de servico, em geral, gerando viagens adicionais de veiculos leves (carro de
passeio e utilitarios) e pesados (Onibus e caminhdes). A Tabela 8.2.4-1 apresenta as geragOes de viagens da
IMETAME, categorizadas, previstas para a sua fase de implantacéo:



Tabela 8.2.4-1: Geracéo de viagens na implantagdo.

IMETAME
Demanda da Implantagao Fator de equivaléncia Atraida Gerada \(/ﬁlg?égi (\(’gg;,t:?:igg)
Movimento de rocha 1,75 23,1 23,1 46,1 80,7
Movimento de solo 1,75 37,4 37,4 74,7 130,7
Insumos, efluentes, residuos e agua potavel 1,75 2,9 2,9 57 10,0
Colaboradores com Automéveis proprios 1,00 56,5 56,5 56,5 56,5
Colaboradores em Motos e Bicicletas 0,27 40,8 40,8 40,8 10,8
Colaboradores em Onibus fretados 2,25 9,0 9,0 9,0 20,2
Colaboradores em Onibus publicos 2,25 1,5 1,5 1,5 3,5
Visitantes e fornecedores com Autos 1,00 15,1 151 15,1 15,1
Visitantes e fornecedores com Motos 1,00 0,3 0,3 0,3 0,3
Total Implantagdo 203,6 2471

Este aumento do trafego local gera, por consequéncia, maior pressdo sobre o sistema viario que serve 0
empreendimento, aumentando também o risco de acidentes nas vias de maior fluxo. Vale ressaltar que a
geracdo dessas viagens diminuira paulatinamente a medida que vdo se encerrando as atividades de
implantacdo do empreendimento, principalmente aquelas que demandam maior nimero de viagens, como a
construgdo do quebra-mar, que gera viagens para o transporte de rochas e a atividade de dragagem que gera
viagens de transporte de material para bota-fora terrestre, em consequéncia do término das atividades ter-se-a
um reducdo imediata do quantitativo de mao-de-obra envolvida nesta etapa, o que também reduzira a geracéo
de viagens.

Na fase de operacdo do empreendimento, 0 aumento do trafego local sera proporcionado, principalmente, pela
operacdo portudria, neste caso, caracterizada pelo transporte de cargas, insumos para PSV, transporte de
efluentes liquidos, residuos solidos e agua potavel, bem como a movimentacéo da populacéo fixa e visitante,
pelos modais: auto, motos, bicicletas, transporte publico e fretados.

A Tabela 8.2.4-2 apresenta as geracdes de viagens da IMETAME, categorizadas, previstas para a sua fase de
operagao.

Tabela 8.2.4-2: Geracéo de viagens na operacgao

Demanda da Operagao thorAde. IMETAME
equivaléncia |Atraida|Gerada| Veiculos (h-pico) |Veiculos (UCP/h-pico)
Imetame matriz de carga: contéineres, carga geral, granéis, PSV 1,98 77 77 154 303
Insumos, efluentes, residuos e &gua potavel 1,75 1 1 1 2
Colaboradores com automoveis proprios 1,00 91 91 91 91
Colaboradores em Motos e Bicicletas 0,27 65 65 65 17
Colaboradores em Onibus fretados 2,25 14 14 14 32
Colaboradores em Onibus publicos 2,25 2 2 2 6
Visitantes e fornecedores com Autos 1,00 24 24 24 24
Visitantes e fornecedores com Motos 1,00 0 0 0 0
(1) Conforme dados do EIV EJA Total Operagdo 352 476
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Para o cenario sinérgico foi considerado o cendrio atual, acrescido pelas geracoes de viagens da IMETAME, na
sua fase de operacdo, distribuidas pelos empreendimentos, considerados sinérgicos nesta andlise, na
proporcdo de um terco (1/3) para cada (IMETAME, NUTRIPETRO e PORTOCEL), acrescentando-se, ainda,
trinta por cento (30%), levando em conta o crescimento vegetativo da oferta de produtos, além das viagens
geradas pelo Estaleiro Jurong em sua capacidade maxima. Vale ressaltar que tais premissas, se basearam,
principalmente, numa andlise detalhada de mercado, conforme apresentado no diagnostico do Sistema Viario,
a qual indica a existéncia de uma “DEMANDA UNICA” de carga para a regido, a qual deverd ser distribuida
entre os empreendimentos analisados. A geracéo de viagem para o cenario sinérgico é apresentada na Tabela

8.2.4-3 a sequir
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Tabela 8.2.4-3: Geragao de viagens no cenario sinérgico

IMETAME EJA Full ® [IMETAME 1/3 + Nutripetro 1/3 + Portocel 2 1/3]*(1+30%)
~ Fator de i
Demanda da Operagéo cauvalincia | pvaida | Gerada | 90008 "e(lﬁ;%zf“ rida | Goada V00U08 | VOOUOSE | iy | gory | Veos | Vlouos
Imetame matriz de carga: contéineres, carga geral, granéis, PSV 1,98 77 77 154 303 100 100 200 394
Insumos, efluentes, residuos e agua potavel 1,75 1 1 1 2 4 4 8 14 1 1 2 3
Colaboradores com Automoveis proprios 1,00 91 N N N 440 440 440 440 118 118 118 118
Colaboradores em Motos e Bicicletas 0,27 65 65 65 17 318 318 318 84 85 85 85 23
Colaboradores em Onibus fretados 2,25 14 14 14 32 70 70 70 157 19 19 19 42
Colaboradores em Onibus publicos 2,25 2 2 2 6 12 12 12 27 3 3 3 7
Visitantes e fornecedores com Autos 1,00 24 24 24 24 16 16 16 16 32 32 32 32
Visitantes e fornecedores com Motos 1,00 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1
(1) Conforme dados do EIV EJA Total Operacgao 352 476 864 739 458 619
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As simulagdes mostraram que na fase de implantagao, embora tenha sido observada uma pequena reducéo
nos niveis de servico, as intersecoes estudadas ainda podem acomodar até 30% a mais de trafego em todos
0s sentidos, exceto nas intersecgtes 1, 7 € 8.

Entre essas excecOes, destaca-se a intersecdo 07, pois apesar do incremento veicular baixo, seu status
passou para nivel de servico C. Nesta condicéo, a interseccédo ainda ndo tem congestionamentos significativos,
porém flutuacOes de trafego, acidentes e fechamentos da pista podem causar congestionamentos. Esta
intersecdo pode acomodar até 18% a mais de trafego em todos os movimentos.

Conclui-se, no pico mais demandado, a fase de implantagdo ndo impacta significativamente as intersecoes,
podendo nesta fase as rotas de trafego proposta permanecer conforme simuladas.

Na fase de operacdo, a qual se espera um maior incremento do trafego viario na regido, em virtude das
operacdes portudrias do empreendimento, a IMETAME so interfere, dentre as oito (08) interse¢des estudadas,
significativamente, em trés (01, 07 e 08), reduzindo na intersecdo 01, o nivel de servico de A para C e nas
intersecdes 07 e 08 do nivel de servico B para C. As trés intersecOes ainda se encontram dentro do limite
aceitavel do nivel de servico, definido pela metodologia utilizada, ou seja, o sistema viario hoje existente
absorveria o trafego previsto.

Quanto a andlise do cenario sinérgico, a intersecdo 07 apesar de impactada (nivel de servigo reduzido de B
para D), ainda se mantera em condigOes aceitaveis, ja as intersecoes 01 e 08 terdo seus niveis de servico
reduzidos significativamente, de A para E de B para H, respectivamente.

A Tabela 8.2.4-4 abaixo apresenta os resultados das simulagdes, considerando os cenarios 01, 02, 03 e 04.

Tabela 8.2.4-4: Resumo dos Niveis de Servigo - Cenarios 1, 2, 3 e 4 (Atual, Implantagdo e Operacdo da IMETAME e
Sinérgico).

Periodo . Inter01 | Inter02 | Inter03 | Inter04 | Inter05 | Inter06 | Inter07 | Inter08
Cenario 01 Horapico | 87.0% A i3 7% A W 287% A | 16 6% A 1 87.0%A | 238% A 634%B
Cendrio 02 Hora pico 64,4% C =
Cenario 03 Hora pico 65,1% C 71,5% C | 70,0%C
Cendrio 04 Hora pico 89,3% E 77,8% D 113,8% H

¢ CLASSIFICAGAO DO IMPACTO

Este impacto para a fase de Implantacdo é negativo, direto, reversivel e temporario, ou seja, enquanto
durarem as obras. Tem abrangéncia local uma vez que, proporcionalmente ao trafego atual, o0 impacto ou seus
efeitos, ocorrem ou se manifestam mais significativamente na area de influéncia direta definida para o
empreendimento, devendo se manifestar no prazo imediato, a partir do inicio das obras de implantagéo do
projeto, sendo ainda de magnitude média.

Para a fase de operacdo este impacto é negativo, direto, reversivel, manifestando-se de forma imediata a
partir da utilizagdo da estrutura implantada, sendo ainda, permanente, durante a execugcdo dos servigos
contratados, e de abrangéncia regional pela utilizacdo da malha vidria interestadual para os recursos de
producdo. A magnitude deste impacto sera forte.

Considerou-se a existéncia da possibilidade de ocorréncia de interagdes cumulativas e sinérgicas. Tendo em
vista as caracteristicas vislumbradas para o trafego e a malha viaria da area de influéncia, considerou-se que
esta possui grande sensibilidade. Sendo assim, a intensidade do impacto sera forte € o0 seu grau de
importancia alto.
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8.2.5 Analise da Matriz de Interacdo entre as Atividades Previstas e os Componentes Ambientais o
Impactados immﬁ

¢ CONSIDERAGOES GERAIS

A matriz de interacdo utilizada é baseada na matriz de Leopold (GTZ, 1992), com as adaptacdes necessarias
para o caso especifico do empreendimento em analise, bem como para torna-la de mais facil leitura.

Esta matriz foi elaborada com as entradas segundo as linhas representando 0s aspectos ambientais
decorrentes das acOes/atividades do empreendimento e, nas colunas, 0s compartimentos ambientais afetados
e 0S impactos ambientais potenciais decorrentes da interagdo causa x efeito.

Ao cruzar essas linhas com as colunas, evidenciam-se as interagdes existentes, permitindo identificar aquelas
realmente significativas e dignas de atencéo especial.

Estodos u Projutes Anblastals
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Em cada célula, apresentam-se a categoria e a intensidade do impacto, sendo:

= (Categoria: - Preenchimento de cor vermelha: negativo (-) ou adverso
- Preenchimento de cor verde: positivo (+) ou benéfico
= Intensidade: Valor percentual (0 a 100%) obtido em funcao da classificacao de todos os atributos do
impacto, conforme metodologia apresentada no item 8.1, representando a significancia da
manifestagao do impacto.

Em funcdo da diferenciagdo por cores do atributo categoria, considerou-se na matriz 0 percentual da
intensidade como valor absoluto:

Apresenta-se a seguir a Tabela 8.2.5-1 referente a Matriz de Interagcdo dos Impactos, dividida por fase
(implantacao e operacdo) e por meio afetado (fisico, bidtico e antrdpico).
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Tabela 8.2.5-1: Matriz de Impactos elaborada para o Terminal Industrial IMETAME.

IMPACTOS
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Tabela 8.2.5-1: Matriz de Impactos elaborada para o Terminal Industrial IMETAME (continuacéo).

Impactos
MEIO BIOTICO
Fase Atividade Aspecto Ambiental
. Risco de atropelamento da | Risco de colisdo com animais = Perturbacgao da biota aquatica
Aumento da Atividade de Caca Afugentamento da fauna . .
¢ 9 fauna marinhos continental
3
<5} O o
SS08% .,
W E WS O
(&3] o ~ o
2 8 E % % g Contratagdo de mao de obra
ESESES
S @# o Q
© g o ©
o
wn
o
£
>
=
o5
o
5
S Geragdo de ruidos e vibragéo
28
ERY
O o
8
£
o
o
2
kS Movimentagdo de veiculos
S % Dragagem
£33 €
o @S
o & 8
RS-
O ©C O
3 &2 Descarte
LR
(=} [ L o >
(=] W03 o < = . ~ ~
s, S % €8 g 53 £g Movimentag&o de terra e alteragéo no uso
= gvgg%gggmé do solo
3
=

Geragdo de ruidos e vibragdo

Execucdo da terraplenagem (aterros e
cortes do terreno no Bota Fora Terrestre)
Construcao da retrodrea (Granéis Solidos

Liquidos e Contéineres)

Movimentagéo de veiculos

Geragdo de ruidos e vibragdo

-_
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Tabela 8.2.5-1: Matriz de Impactos elaborada para o Terminal Industrial IMETAME. Continuagéo

IMPACTO

MEIO ANTROPICO

Geracdo de Empregos

Interferéncia no
Cotidiano da
Populagéo

Pressao sobre Infraestrutura e
Servicos Publicos Essenciais

Aumento da
Arrecadacao
Tributaria

Incomodos a Populagao

Aumento do trafego local

Interferéncia na Atividade

Alteragéo da paisagem Pesqueira

FASE ATIVIDADE ASPECTO AMBIENTAL
85238
o LS o wn
SSEETS o
E-Z2ES:S Contratagdo de mé&o de obra
S s e3C
SPLZS
oL go
[eb]
(72}
£
83 Geragdo de ruidos e vibragéo
gE=3
-
284
- Movimentagéo de veiculos
=
<5}
o Execugdo da dragagem (Dragagem e
§ Descarte) Dragagem
|_
=
3
o . ~
= Movimentagéo de terra e

Execucdo da terraplenagem (aterros e

alteragdo no uso do solo

Geragdo de ruidos e vibragéo

Movimentagéo de veiculos

Solidos Liquidos € | cortes do terreno no Bota Fora Terrestre)
Contéineres)

Construcdo da
retrodrea (Granéis

Geragdo de ruidos e vibragéo
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Tabela 8.2.5-1: Matriz de Impactos elaborada para o Terminal Industrial IMETAME. Continuagéo

FASE

ATIVIDADE

ASPECTO AMBIENTAL

OPERAGAO

Contratagdo de

Pessoal,
Compra de
Insumos e

Equipamentos e
Contratagdo de

Servigos

Geragdo de Residuos Sélidos

Transporte de
equipamentos,
insumos,
cargas e
pessoal

Movimentagéo de veiculos

Recebimento e entrega de materiais
(terrestre), Inspecéo e Armazenagem

Geragao de residuos solidos

EmissOes atmosféricas

Armazenamento de produtos

Operagoes de Carga e Descarga
(embarcagdes)

Geracdo de residuos solidos

Transferéncia de cargas

Movimentagao de embarcagtes

IMPACTOS

ik
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Tabela 8.2.5-1: Matriz de Impactos elaborada para o Terminal Industrial IMETAME. Continuagéo e
i’m
IMPACTOS Humm}

IMETAME

FASE ATIVIDADE ASPECTO AMBIENTAL

Movimentago de veiculos

pessoal

Transporte de
equipamentos,
insumos, cargas e

Geragdo de ruidos e vibragéo

Armazenamento de produtos

OPERAGAO
materiais

(terrestre),

Recebimento
e entrega de
Inspecéo e
Armazenage
m

Geragao de ruidos, vibragdo e
iluminag&o artificial

Transferéncia de cargas

Extndos & Preietos Ambientais

(embarcagdes)

Movimentagao de embarcagbes

Operacoes de Carga e Descarga
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Tabela 8.2.5-1: Matriz de Impactos elaborada para o Terminal Industrial IMETAME. Continuagéo e,
;m&
IMPACTO ey
IMETAME
MEIO ANTROPICO
FASE ATIVIDADE ASPECTO AMBIENTAL
Geracao de = Interferéncia no Cotidiano da | Pressao sobre Infraestrutura e Aumento da Arrecadacédo " N ~ . Interferéncia na Atividade
expectativas D O TS Populacéo Servigos Publicos Essenciais Tributaria RT3 2 AN RHTCTTES G0 D L3 Pesqueira

Divulgagéo do empreendimento

Contratagao de mdo de obra

Contratagéo de Pessoal, Compra de Insumos e
Equipamentos e Contratac&o de Servigos

Aquisi¢éo de equipamentos,
insumos & servigos

OPERACAQ

Movimentacéo de veiculos

Transporte de
equipamentos, insumos,
cargas e pessoal

Geragéo de ruidos e vibragdo

Transferéncia de Cargas

Operagdes de Carga e
Descarga (embarcagtes)

Movimentagdo de embarcagbes

B | mpacto Negativo

=1 Impacto Positivo

(=2}
N
—_
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Conforme apresentado anteriormente, depois de determinada a intensidade do impacto, atributo este que
considera todos 0s demais atributos da avaliacdo, foi determinado o seu Grau de Importancia.

O Grau de Importancia dos impactos ambientais foi avaliado a partir da relagdo entre sua intensidade e a
sensibilidade do ecossistema ou do meio social afetado. Esses atributos representaram a base da avaliagao do
Grau de Importancia do impacto em analise, obtendo-se o resultado final apresentado na Tabela 8.2.5-2, a
sequir.

Tabela 8.2.5-2: Grau de Importancia dos impactos identificados para os meios fisico, biético e socioecondmico.

INTENSIDADE FORTE MODERADA FRACA
SENSIBILIDADE
ALTA 21%, og 2,23,10, 27,9, 8, 17,10
. " 22,5,16, 20, 21**, 22, 18,
MEDIA 26, 24, 7,6 o i, 27 3
BAIXA 13 11,14, 15, 28* 1, 7 25, 4,19

Obs: Os nimeros no interior da tabela referem-se aos impactos identificados na descricdo apresentada anteriormente. Em azul estdo indicados os
impactos positivos.

* Impactos de carater concomitantemente positivo e negativo.

** Impactos que apresentaram posicionamento quanto a intensidade e sensibilidade diferentes durante as etapas do empreendimento (implantacéo e
operacéo. Estes, tiveram ambas as classificacoes apresentadas.

E=1 Grande
1 Médio
[ 1 Pequeno

+ ANALISE DA MATRIZ DE INTERAGAO DOS IMPACTOS E DO GRAU DE IMPORTANCIA

Analisando-se a matriz de impactos, verifica-se a previsdo de 28 impactos ambientais, com a ocorréncia de 66
inter-relagdes entre 0s 3 compartimentos ambientais e as 2 fases do empreendimento (implantagéo e
operacdo). Cabe ressaltar que cada inter-relagdo corresponde a uma célula assinalada na matriz, na qual
ocorre 0 cruzamento de um impacto ambiental e um determinado aspecto (em uma atividade especifica).

Os impactos nos meios fisico e biotico, geraram 38 inter-relagdes, enquanto 18 foram verificadas para o meio
socioecondmico.

Nos meios fisico e hidtico todas as inter-relagbes foram negativas (38), enquanto no meio socioecondmico
foram observadas 07 inter-relagoes positivas, 18 negativas € 01 concomitante positiva e negativa.

Com relagdo aos impactos ambientais negativos para 0s meios fisico e bidtico, nota-se que das 38 inter-
relagoes identificadas, 12 (31,58%) foram consideradas de intensidade fraca, 22 foram consideradas de
intensidade moderada (57,89%) e somente 04 (10,53%) foram consideradas de forte intensidade.

Para 0 meio antropico, considerando a totalidade das inter-relagdes (25), 04 (16,00%) foram classificadas
como de fraca intensidade, 18 (72,00%) de intensidade meédia e 03 (12,00%), de forte intensidade. Contudo,
deve-se destacar que enquanto as inter-relagcoes negativas de forte intensidade (02) representam 10,53% do
total de inter-relagoes negativas, considerando a totalidade de inter-relagoes positivas (01), esta proporcao de
inter-relacoes de forte intensidade sobe para 20,20%.
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Com relacdo ao meio antropico, dos 05 impactos positivos previstos 02 foi classificado como de forte e 03
como de médio grau de importancia. Dentre 0s negativos identificados, temos 02 classificados como de forte
grau de importancia, 13 com medio e 04 com pequeno grau de importancia. Foi identificado apenas 01
impacto concomitante (positivo e negativo), 0 mesmo é de médio grau de importancia.

Merece ser ressaltado que grande parte dos impactos negativos identificados foi classificada como reversivel,
isto €, eles podem ser revertidos a partir da adogéo das medidas mitigadoras propostas ou com o encerramento
da atividade geradora do impacto. Neste aspecto, é fundamental a aplicacéo de medidas mitigadoras eficazes,
principalmente as de carater preventivo.
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