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RIMA | RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Apresentacgao

ste Relatério de Impacto Ambiental (RIMA) atende ao termo de

Referéncia emitido pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambiente

e dos Recursos Naturais Renovaveis (Ilbama), em marco de

2010, e apresenta, de forma sintética, os resultados do Estu-
do de Impacto Ambiental (EIA) do Terminal Portuério de Uso Multi-
plo, a ser implantado pela Nutripetro na regido de Barra do Riacho,
no municipio de Aracruz (ES).

A Nutripetro é uma empresa especializada em gestdo portudria, comér-
cio maritimo e solucdes logisticas integradas de grande porte. Direciona-
da ao setor de infraestrutura e aos segmentos minerais e de éleo e gds,
a empresa contribui para o crescimento econémico do Brasil e para a
atuacdo sustentdvel em infraestrutura portudria e logistica integrada.

O RIMA tem como obijetivo esclarecer a populac@o sobre o empreen-
dimento, sua localizacdo e importéncia para o desenvolvimento por-
tudrio do Espirito Santo, os impactos ambientais a ele associados e as
medidas previstas para minimiza-los.

A publicacao esté dividida em cinco partes, sendo que a primeira apre-
senta as principais caracteristicas do empreendimento, a segunda con-
tém o diagnéstico ambiental da drea de instalacdo e a terceira descreve
os impactos ambientais e as medidas mitigadoras ou compensatérias
previstas. Na quarta parte, o documento aponta os programas de con-
trole e monitoramento ambiental previstos, enquanto o quinto e Gltimo
capitulo apresenta a concluséo.
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0 EMPREENDIMENTO

Contexto regional

municipio de Aracruz estd localizado no litoral norte do Espirito
Santo, a aproximadamente 80 quilémetros de Vitéria, sendo seus
principais acessos pela BR-101 Norte e pela ES-010. A cidade
abriga a 10° maior populacédo do Estado, segundo dados do Ins-
tituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), e conta com um litoral
que se estende por cerca de 50 quilémetros.
E nesta regiGo, mais precisamente na localidade de Barra do Ria-
cho, que ficard situado o Terminal Portudrio de Uso Multiplo, de pro-
priedade da Nutripetro S.A. O empreendimento se propde a oferecer
uma alternativa logistica definitiva para o desenvolvimento de um dos
complexos portudrios mais competitivos e bem localizados do Espirito
Santo e do Brasil.

NuUmeros do empreendimento:
€ Mais de 1,05 milhdo de m? de drea total

€ 130 mil m? destinados a pedras ornamentais
€ 170 mil m? para Supply (Grea de estocagem)
€ 670 mil m2 de drea de expansédo

€ Cerca de 80 mil m2 de drea verde




Por que construir
um porto?

Espirito Santo é o principal produtor e o maior processador
e exportador de pedras ornamentais do Brasil, sendo
responsdvel por mais da metade da producdo e das
exportacdes do pafs.

A exploracao desse produto é o terceiro maior gerador de receita para
o Estado e responde por 7% do Produto Interno Bruto (PIB) capixaba.
Segundo o Governo do Estado, estima-se um crescimento médio de
30% nas exportacdes do segmento nos préximos trés anos.

No entanto, raros complexos portudrios no mundo estéo preparados
para receber cargas de projeto ou heavy-lift (cargas pesadas),
categoria na qual se enquadram as pedras ornamentais. Por serem
pesadas ou volumosas, em razédo de suas dimensdes ou tonelagem,
essas cargas sdo transportadas como cargas soltas (blocos) ou em
contéineres (blocos e chapas).

Outra categoria de carga a ser transportada é caracterizada como
Supply (4rea de estocagem) e auxiliard nas operacdes de petréleo
e gds nas platarformas maritimas, dando suporte para estruturas
offshore (afastadas da costa maritima), com a recarga periédica de
suprimento de fluidos de perfuracéo, cimento, tubos, combustivel,
equipamentos, dgua e mantimentos para as tripulacdes.

Para o transporte desta carga até as plataformas, serd utilizado
o Supply-Boat (embarcacé@o especifica para atendimento ao setor
de petréleo), que conta com um amplo convés de popa para
transporte de tubos e pecas de maior porte. Abaixo do convés,
existem tanques especiais para transporte de granéis sélidos
e liquidos e compartimentos para acomodacéo para as pecas
menores e vitualhas (mantimentos, provisdes).

Com vista a atender as necessidades das plataformas, cada embarcacéo
faz, em média, duas viagens por semana, transporfando uma
quantidade de suprimentos por viagem. Vale ressaltar que é possivel
fazer o transporte de cargas defeituosas bem como todo o lixo gerado
por meio do Supply-boat (embarcacédo especifica para atendimento
do setor de petréleo).

Assim, o objetivo do Terminal Portudrio da Nutripetro é atender
a crescente demanda de empresas exportadoras e importadoras
por adequada infraestrutura de estocagem, principalmente com
relacéo as organizacées que operam pedras ornamentais e Supply
(4rea de estocagem).

Pétio para armazenamento
de diversas cargas

Conceito do projeto

projeto conceitual do Terminal Portuério de Uso Multiplo da

Nutripetro foi desenvolvido com o objetivo de otimizar o apro-

veitamento da drea disponivel com o minimo impacto ambien-

tal, visando ampliar e melhorar a infraestrutura logistica e por-
tudria do Espirito Santo.

O empreendimento contard com uma retrodrea, um terminal de Supply
(4rea de estocagem), um terminal portudrio com ponte de acesso, que-
bra-mar e pier, e instalacdes de energia elétrica, sistema de distribuicdo de
dgua e esgotfo, entre outros. A estrutura necessdria estd de acordo com
os planejamentos estratégicos do Governo Federal, Estadual e Municipal.

A partir do portdo principal, serd projetado um ramal rodoviério de
duas faixas. Nos dois sentidos, até a ponte de acesso ao Terminal
Maritimo, haverd balancas rodovidrias de 80 t. O Terminal também
contard com portaria independente e estacionamento para funciond-
rios e para visitantes.

Estdo previstas, no Terminal Portuédrio, atividades relacionadas princi-
palmente & movimentac@o de pedras ornamentais em blocos e mate-
riais/equipamentos de apoio a plataformas maritimas de exploracéo
de petréleo. O pdtio para armazenamento das diversas cargas desti-
nadas a essas plataformas tem drea de 87 mil m2.

8|
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Localizacao Informacoes construtivas

A Grea destinada & instalagdo do Terminal Portudrio fica no distrito de Area 1 - Terminal de Supply (apoio as plataformas maritimas de
Barra do Riacho, municipio de Aracruz, no Espirito Santo. exploracdo de petréleo)

Aproximadamente 170 mil m? divididos em dois sitios da Avenida
Professor Aparicio Alvarenga, contemplando:

€ Um bloco para administracéo, com sala exclusiva e independente
para a Alfandega da Receita Federal (1.000 m?2 de drea construida).

€ Quatro galpdes de 1.000 m? cada, sendo trés para armazéns
gerais e um para oficina de manutencéo e almoxarifado.

Area 2 - Retrodrea para pedras ornamentais

Com cerca de 130 mil m2, ficard localizada entre a ferrovia, a Avenida
. . o Professor Aparicio Alvarenga e a Rodovia ES-010.
Localizacéo: Limites geogrdficos:

Destinada ao armazenamento de pedras ornamentais em blocos que
Posicao geogrdafica: 7.808.259/ 388.731 24 K Leste: Oceano Atlantico ficardo diretamente no solo, em pilhas de até trés blocos. O transporte
maritimo desses blocos seré realizado em navios de break bulk (carga
20 km distante da sede de Aracruz Oeste: Rodovia ES-257 solta), usando guindastes méveis sobre pneus ou guindastes périicos.

93 km de Vitéria, pela BR-101 Sudeste: Portocel

Area 3 - Area de expanséo
Sudoeste: Fibria

Terml Portuario de Uso
Mdltiplo da Nutripetro
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Terminal Portudrio

As obras maritimas para construcéo do Terminal da Nutripetro serdo
realizadas por meio de uma ponte de acesso. A ponte partird da linha
da costa, seguindo até as instalagdes de acostagem em mar aberto,
sendo protegida por um quebra-mar.

Ponte de Acesso

A metodologia prevista para a execucdo das obras maritimas é ba-
seada no emprego do sistema cantitravel, que dispensa o uso de
equipamentos maritimos e de maquindrios, | que avanca sobre as
partes |4 edificadas da prépria ponte para dar continuidade & cons-
trucdo. A ponte de acesso, que fard a ligacdo entre a retrodrea e o
pier, contard com uma drea livre para passagem de embarcacées,
variando de 8 m a 10 m.

Sua sustentacdo serd por meio de estacas, concebidas em aco e pre-
enchidas com concreto, distribuidas ao longo dos eixos longitudinais
com trés eixos transversais cada. A ponte estard apoiada sobre es-

Abaixo & direita, tacas metdlicas com conexdo em concreto armado. O espagcamento
exemplo de montagem entre os eixos transversais seré de 6 m e de 15 m entre os eixos
da estrutura da ponte longitudinais. Ao todo, a ponte terd 89 eixos longitudinais. Dados do

quebra-mar: Quebra-mar

® 1.171 mde A construcdo do quebra-mar estd prevista para ser realizada por meio

NUmeros da ponte: | S | comprimento total de camadas de rochas e materiais de menor granulometria, ou seja, de
AR = e ' rochas com gréos menores e distribuidos regularmente, a fim de esta-
€ 1.105 m de extensdo S || -_ B Ty € 468 m na direcéo belecer a protecdo da obra.

em mar - . # B - leste-oeste
; r ) \ - ) = ' 1 O quebra-mar foi projetado para abrigar os bercos da acéo das ondas

242 m em terra e | : <& s B il : € 703 m na direcéo incidentes (ondas que recaem sobre os bercos), proporcionando condi-
P M s P v norte-sul co6es de ondas adequadas para a operacdo dos navios, tornando pra-

Vdosde 15me 17 m I S : Y At ticamente nulo o downtime (tempo de espera em funcéo do movimento
de largura _ ' da maré) das embarcacdes previstas. Isso quer dizer que o tempo que o
. . navio ficard parado esperando por condicées adequadas de embarque
1.347 m de extenséo total \ ' 7/ - e desembarque serd praticamente zero.

Area livre para
passagem de
embarcacées variando
de8 mal0Om
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BERGO 05

BERGO 04

BERGO 03

BERGO 02

BERGO 01

Instalacdo de acostagem / Bergo de atracacao

Estéo previstos para as instalacdes de acostagem cinco bercos de atra-
cagdo, com as seguintes caracteristicas:

Bergo 1: Destinado & operacédo de Supply boats (embarcacéo especifi-
ca para atendimento ao setor de petréleo), terd alinhamento aproxima-
do na direcao leste-oeste, comprimento de 350 m e largura de 40 m.

Bergo 2: Destinado & operacéo de Supply boats (embarcacé@o especi-
fica para atendimento ao setor de petrdleo), terd alinhamento aproxi-
mado na direcdo norte-sul, comprimento de 200 m e largura de 40 m.

Bercos 3 e 4: Destinados & operacdo de Supply boats (embarcacéo
especifica para atendimento ao setor de petréleo), ser@o orientados na
direcdo leste-oeste, configurando uma plataforma Unica de 89 m de
largura e 382 m de comprimento.

Berco 5: Destinado & movimentacéo de pedras ornamentais em
blocos, contard com alinhamento aproximado na direcdo norte-sul,
comprimento de 300 m e largura de 40 m.

Estrutura para a protecdo dos apoios contra
a agdo mecdnica das ondas e
perdas de aco pela corroséo na
regido de variacdo da maré. Um
conexd@o em concreto armado
com 4,45 m de comprimento serd
realizado a partir da cota de arra-

samento das estacas.

Todos os bercos teréo sua con-
cepgdo estrutural padronizada
conforme descrito a seguir:

Fundacgoes: estacas metdlicas

com diémetro de 812,8 mm e es-
pessura de 19,0 mm. No topo das
estacas serdo fixadas manilhas Mesoestrutura: vigas longitudi-
(luvas) pré-fabricadas de concreto,  nais pré-moldadas de concreto

1 4 Relatdrio de Impacto Ambiental
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armado com secéo “U”, largura
de 1,60 m, altura de 0,80 m. Seu
interior serd concretado in-loco
apds o seu posicionamento.

Superestrutura: serdo posiciona-
das pecas pré-moldadas retan-
gulares sobrepostas, que servirdo
de formas para a segunda fase
da camada de concreto in-loco,

constituindo a plataforma do cais.

Bloco de pedra ornamental

Condigbes operacionais

Terminal Portuério de Uso Multiplo da Nutripetro movimen-

tard pedras ornamentais em blocos. Esse produto é usado

como revestimento em grande escala na construcé@o civil.

O manuseio, a armazenagem e o transporte das pedras em
bloco sdo diferentes do produto beneficiado em chapa (placas de
2 cm ou 3 cm de espessura).

As chapas sdo transportadas por contéiner e os blocos, geralmente,
viajam em carretas ou por ferrovia, |G que seu peso médio é de 27 t.

A armazenagem ¢é feita diretamente no solo, em pilhas de até trés
blocos. Para suportar o peso por metro quadrado, o solo é com-
pactado. O transporte maritimo desses blocos é feito através de
navios de break bulk (carga solta), usando guindastes méveis sobre
pneus ou guindastes porticos.
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3. Fornecer pecas e equipamentos para a construcdo e implantagéo das
plataformas de producéo — para instalar uma plataforma de produ-
¢@o, é necessdrio o uso de vdrios equipamentos, sendo que os maiores
sdo as dncoras, com peso de mais de 30 t. Também estd prevista a
movimentacdo de médulos dos robés submarinos, usados para insta-
lar infraestrutura no fundo do mar. Esses equipamentos e pecas de ma-
nutenc@o sdo armazenados e movimentados como Carga de Projeto.

4. Ajudar a instalag@o da infraestrutura submarina de escoamento do
petréleo — a maior parte dessa infraestrutura sGo as “drvores de
natal”, tubos de aco rigidos e flexiveis ou umbilicais.

As “4rvores de natal” sdo equipamentos de até 22 t ancorados no
solo do mar, que seguram a juncéo entre o poco e os dutos, e s@o
consideradas Cargas de Projeto.

Os tubos de aco rigido sa@o formados por uma série de juntas aco-
pladas umas as outras, geralmente unidas por solda de topo, que
sdo utilizados em atividades de perfuracéo e producéo em platafor-
mas que apresentem baixos movimentos.

J& os tubos flexiveis sGo mangotes especiais compostos por uma

superposicdo de camas pldsticas, que fornecem estanqueidade Atividades offshore
(sem vazamento) interna e externa, e de camadas metdlicas espi- (afastadas da costa maritima)
Layout do Projeto do Terminal de Supply raladas, responsdveis pela resisténcia & acdo dos diversos carre- de producéo e perfuragéo de
Terminal Portudrio gamentos mecanicos aos quais as linhas flexiveis estdo submeti- petréleo poderdo contar com
O Terminal de Supply (4rea de estocagem), inicialmente, tem como das ao longo da sua vida Util. apoio do Terminal

meta o apoio logistico das plataformas offshore (afastada da costa ma-
ritima) de producdo e de perfurac@o. O tipo de carga a ser movimen-
tado cumpre quatro objetivos:

1. Satisfazer as necessidades frequentes das plataformas — abasteci-
mento dos navios com dgua potével, comida, diesel e reciclagem
de lixo. A dgua potével pode ser armazenada em tanques ou di- e
retamente trazida por caminhées, do porto até o navio. A comida, = 1,'5;1%11':3-3'
normalmente, vem em contéiner ou em semicontéiner (refrigerado E‘Q:"{'
ou nd&o). J& o diesel serd levado por navio abastecedor, que fica

sempre no mar e ndo terd armazenagem no porto. O lixo e residuos

vindos das plataformas serdo coletados em contéineres e destina-

dos adequadamente.

2. Fornecer os recursos necessdrios para a perfuracdo — as plata-
formas necessitam de vdrios tipos de equipamentos e dispositivos
e de alguns fluidos para agilizar o processo. Um dos principais
elementos dessa atividade é a broca de perfuracéo, peca de alto
valor e que, geralmente, é importada.

Os fluidos, dependendo das condicées, podem variar sua forma
de transporte. A dgua de perfuracédo, que tem densidade mais alta
que a dgua normal, é transportada e movimentada em tanques,
enquanto os fluidos de perfuracdo podem ser transportados tanto
de forma sélida (paletizada em sacos) como liquida, sendo que a
primeira é a mais comum.
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Acima, montagem de
estruturas semelhantes
as que serdo construidas
no empreendimento.
Abaixo, gréfico com os
quantitativos de mé@o

de obra e o periodo
correspondente

Mao de obra

Terminal Portudrio de Uso Mltiplo contard com duas fases: de Ins-
talacdo e de Operag@o do Terminal Portudrio, sendo a primeira
correspondente & implantacdo do Terminal, retrodrea e Terminal de
Supply (4rea de estocagem). Esta fase contemplard a preparacéo
do terreno (terraplanagem), construcéo das estruturas em terra (estradas,
galpdes industriais, dique-seco) e no mar (cais de integracéo). O prazo
estimado para a realizacdo das obras de implantacdo é de 24 meses.

Nessa fase, serdo priorizadas contratacées de méo de obra das localida-
des de Barra do Riacho e Vila do Riacho e, posteriormente, do restante
do municipio de Aracruz e da regido do entorno. Os trabalhadores seréo
encaminhados pelo Sistema Nacional de Emprego (Sine) local e pela Pre-
feitura de Aracruz. Também serd aproveitada méao de obra desmobilizada
de obras realizadas em outros empreendimentos da regido.

A meta é que 70% das contratacdes dessa fase sejam provenientes da
regido ou da desmobilizacdo dos demais empreendimentos, assim, os
impactos gerados pela instalacdo de residéncias provisérias e/ou alo-
jamentos no municipio seriam minimizados.

Estima-se que serdo mobilizados, no pico da obra, cerca de 2.500 traba-
lhadores para a fase de instalacdo e implantacéo do Terminal Portuério.

A segunda fase corresponde & Operacédo do empreendimento implan-
tado e contemplard os processos produtivos tradicionais portudrios.

Unidades de Conservacao

s Unidades de Conservacado sao definidas como um espaco

territorial instituido pelo Sistema Nacional de Conservacéo

da Natureza (SNUC), no qual os recursos ambientais sdo ob-

jetos de conservacgdo. As terras tém limites definidos e regime
especial de administrac@o, aos quais se aplicam garantias adequa-
das de protecdo.

Em um raio de 30 quilémetros do Terminal Portuério da Nutripetro, é
possivel encontrar algumas Unidades de Conservacdo (UC), embora
nenhuma esteja dentro da Area de Influéncia da empresa. Dessas UCs,
destaca-se a Reserva Biolégica de Comboios, localizada junto ao po-
voado de Regéncia, no Litoral Norte do Espirito Santo, zona rural do
municipio de Linhares.

Essa Unidade é considerada ecossistema costeiro e Unidade de Pro-
tecdo Integral. Sua drea tem 8,33 milhdes de m? e fica localizada a
20 quilémetros de Barra do Riacho.

Além dela, também hd a RPPN Mosteiro Zen — Morro da Vargem; o Par-
que Natural Municipal de Aricanga; a Reserva Ecolégica do Manguezal
do Rio Piraqué-Acu e Piraqué-Mirim; a APA Costa das Algas; a REVIS de
Santa Cruz; e o Parque Natural Municipal David Victor Farina.

3000

2500

2000

1500

1000

500

©o o o ©
© © © ©
h 0 1 w0
N N N N
o
o
<]
N
o
o
«
—
o
!
N
m ™ ®m o o x <
O O O © © © O
N AN N N N N
S %233 5
(2] [®]
< ¥ 0 z o -~ &+

© o o
© © o
n v un
N N «
o
o
o
I
o
3
o
~ O
<
- o
Q
o
- O
o
-
o
o O
o ™ o
N n @ o
o 22 n @ o
mg 8
< » Q
N
N Y Y Y Y Y Y YT YT T 0O 0 n n n W
O O O O O O O O O O O O o o o o o o
AN AN AN N &N N N N &N N N N N N N N N N
5 6 53 £ 5 O % 5 3 B £ 3 5 &5 ©T S S O
=< =322 0 zao 3+ =<=3"2

Unidades de
Conservacgdo

. Area Nutripetro

Unidades de

Conservacéo

APA\CostaldasiAlgas

1 8 Relatério de Impacto Ambiental
marco de 2013 - EA-01-11-0-1

BPsG |19




Areas de Influéncia

reas de influéncia sGo aquelas afetadas direta ou indiretamente

pelos impactos decorrentes da atividade durante a sua opera-

cdo. Estas dreas normalmente assumem tamanhos diferencia-

dos, dependendo da varidvel considerada, neste caso, os Meios
Bidtico, Fisico e Antrépico.

Os limites dessas dreas para os Meios Fisico, Bidtico e Socioecondmi-
co levaram em consideracdo parédmetros como a bacia hidrogréfica
da regi@o, uso/ocupacdo do solo, malha vidria, indicadores sociais,
ecossistemas existentes e presenca da comunidade indigena.

Neste contexto, as dreas de influéncia sdo classificadas da seguinte
maneira:

Area Diretamente Afetada (ADA): que sofre diretamente as inter-
vencoes de instalacdo e operacdo do empreendimento.

Area de Influéncia Direta (AID): sujeita aos impactos diretos da
instalacdo e operacdo do empreendimento.

Area de Influéncia Indireta (All): potencialmente ameacada pelos
impactos indiretos da instalacdo e operacdo do empreendimento.

Area de
a7 Influéncia do
e Meio Fisico

H ! Area Nutripetro

ADA - Area
Diretamente Afetada

AID - Area de
Influéncia Direta

All - Area de
Influéncia Indireta

Bd};r’d dolSahy,

- .

1

P

g Terralindigena

g.;/’ée Comboios
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Influéncia Indireta

Areas de
Influéncia

do Meio
Socioeconémico

Area Nutripetro

ADA - Area
Diretamente Afetada

AID - Area de
Influéncia Direta

All - Area de
Influéncia Indireta
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s estudos ambientais realizados para a identificagéo e in-

terpretacdo do territério, em relacGo as agdes propostas

para instalacéo do Terminal Portudrio da Nutripetro, foram

orientados a partir da determinacéo das dreas de influéncia
do empreendimento.

Essas dreas abrangem as regides de Barra do Riacho, Barra do Sahy
e Vila do Riacho, no municipio de Aracruz.

O diagndstico é apresentado na integra no Estudo de Impacto Am-

biental (EIA) e permite que o ambiente onde seré implantado o em-

preendimento seja conhecido, tornando possivel a avaliacdo dos

impactos ambientais decorrentes das atividades de instalacéo do

Anfibio encontrado Terminal Portudrio, além de possibilitar a definicdo de medidas miti-
na regié@o gadoras e compensatérias mais eficazes.

DIAGNOSTICO AMBIENTAL

) "4
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Ruidos

As pesquisas seguiram a Norma ABNT NBR 10151/2000. Dessa for-
ma, as medicdes de ruido foram efetuadas em pontos afastados, a
aproximadamente 1,20 m do piso, e a pelo menos 2 m de quaisquer
superficies refletoras, como muros e paredes, entre outros.

Foram levantados nove pontos de medicéo. Considerando que os mes-
mos localizam-se em drea mista, com vocacéo comercial e administrati-
va, o nivel de critério de avaliacdo é de 60 dB (A), no periodo diurno.

No resultado das medicées, o maior valor encontrado foi de 75 dB(A),
em apenas dois pontos de medicdo, ou seja, 15 dB (A) acima do pa-
drdo recomendado. Os demais pontos localizados na drea de estudo
apresentaram niveis de ruido caracterizados entre 45 e 70 dB (A).

O sistema de controle de ruidos garantird o atendimento aos limites de
frequéncia e pressdo sonora suportados pelo ouvido humano e estipu-
lados em legislagdo, através da utilizacdo de isolamentos acUsticos nos
equipamentos e maquindrios utilizados.

Recursos Hidricos

Os corpos hidricos definidos para a drea de influéncia foram o Rio
Riacho e o Cérrego Santa Joana.

Coleta de amostras . s . Para a andlise dos parédmetros fisico-quimicos, foram realizadas
M e I 0 FIS I CO coletas na regido costeira e continental de Barra do Riacho, no
entorno do empreendimento.
A égua foi coletada em trés niveis (sub-superficie, meio e fundo), utilizando-
Caracterizacao do Solo Rio Riacho, na regido do se a garrafa de Van Dorn. Para a caracterizacéo da qualidade da dgua do
empreendimento local, a coleta foi realizada respeitando a Resolucdo CONAMA 357/05.

Na drea de estudo, ocorre o solo do tipo Podzdlico Amarelo (PA),
sendo dividido em argilossolo amarelo distréfico e latossolo amarelo
distréfico, segundo a classificacdo da Embrapa (2001).

Sondagem

Com o objetivo de obter informacdes dos tipos litolégicos, ou seja, da
natureza dos depdsitos marinhos, e da profundidade do lencol fredti-
co, houve necessidade da sondagem. Foram selecionados 15 pontos
na drea de estudo, seis dos quais foram escolhidos para coleta de
amostras de solo e de dgua.

A permeabilidade (K) é a propriedade que o solo apresenta de permitir
o escoamento de dgua. Diversos fatores influenciam para que os solos
sejam mais ou menos permedveis.

O solo da drea estudada possui uma baixa vulnerabilidade a con-
taminantes conservativos a longo prazo, quando continuamente e
amplamente lancado.

Relatério de Impacto Ambiental @
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Resultados da Andlise de Qualidade de Agua

Cérrego Santa Joana: alteracdo nos resultados de oxigénio dissolvido
e fésforo total.

Rio Riacho: alteracéo nos resultados de oxigénio dissolvido, fésforo
total, sélidos totais.

Regido Marinha: dentro dos padrées (excecdo de ponto PM 01 — Ni-
trogénio amoniacal).

Hidrodindmica e Sedimentagéo Costeira

Por meio de andlise de dados disponiveis e de resultados obtidos
com modelagem hidrodindmica ambiental costeira, concluiu-se que
o quebra-mar do Terminal Portudrio e a ponte de acesso ocasionardo
uma zona de menor energia de ondas, com cerca de 2 quilédmetros
ao longo do litoral.

Na parte central da faixa haverd tendéncia de formacéo de um peque-
no depésito arenoso, de forma mais ou menos curva, pelo assoreamen-
to de areias finas e médias transportadas por ondas.

J& os assoreamentos que vém ocorrendo na embocadura do Rio Riacho
e que dificultam a passagem de embarcacdes diminuirdo consideravel-
mente. Também ndo haverd efeitos prejudiciais & prética de esportes
aqudéticos na Praia da Curva, tendo em vista os estudos elaborados
para esse empreendimento.

Essas alteracdes serdo monitoradas por meio dos Programas de Moni-
toramento de Praias e de Monitoramento de Correntes Marinhas

Coleta de 4gua em
rio da regi@o

R e

Trinta-réis-real

Foram encontradas
66 espécies
distribuidas em
43 familias de
Angiospermas

- grupos de
plantas floriferas,
com sementes e
frutos. Nao foram
encontradas
espécies
ameagadas de
extingado.

I 1 ° B o to
Em relacao a flora
A drea de implantacéo do Terminal Portudrio é composta basicamente
por macega — arbustos rasteiros e secos — com vegetacdo em estdgio
inicial e médio de regeneracdo.
Em relagdo a fauna

Néo foram encontradas espécies de répteis, anfibios e mamiferos na
lista de animais ameacados de extincdo.

Durante a campanha de campo, foram observadas na drea as aves
sabid-da-praia (Mimus gilvus) e trinta-réis-real (Thalasseus maximus),
Unicas espécies ameacadas de extincdo encontradas. Com relacdo a
isso, serd desenvolvido o Programa de Resgate de Fauna.

Unidades de Conservacgéo

Em um raio de 30 quilémetros da drea de implantacéo do Terminal, foram
identificadas sete Unidades de Conservacéo:

@ Reserva Bioldgica de Comboios

RPPN Mosteiro Zen Morro da Vargem

Parque Natural Municipal do Aricanga

Reserva Ecolégica do Manguezal do Rio Piraqué-Acu e Piraqué-Mirim
APA (Area de Protecdo Ambiental) Costa das Algas

REVIS (Refugio da Vida Silvestre) Santa Cruz

* 6 6 6 o o

Parque Nacional Municipal David Victor Farina

2 6 Relatdrio de Impacto Ambiental
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Meio Socioeconomico

Populag¢ées Tradicionais Populacao indigena total

na drea: 2.512 habitantes,
Na regido do empreendimento hd populacdo indigena tupiniquim, segundo a Funai.
das Terras Indigenas de Comboios, e tupiniquim e guarani, das Ter-
ras Indigenas Tupiniquim. Esses povos serGo abordados no Estudo

do Componente Indigena (ECI).

As terras indigenas locais
somam 181 milhées de m?,
segundo a Funai.

A Fundacdo Nacional do indio (Funai), enquanto érgéo indigenista
oficial, participa do processo de licenciamento ambiental na promo-
cdo e protecd@o dos interesse indigenas.

As Terras Indigenas
Tupiniquim e Comboios
estdo localizadas dentro
da drea de influéncia do
Terminal Portudrio de Uso
Mdltiplo da Nutripetro.
Assim, a Fundacéo
Nacional do indio (Funai)
solicitou um Estudo do
Componente Indigena
(ECI), que deve contemplar
os impactos sobre as
realidades indigenas

nas Terras Tupiniquim e
Comboios, apontando suas
influéncias e interferéncias
no meio de vida dos
indigenas locais.

Relatdrio de Impacto Ambiental
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Manoel Miranda

Colénia de Pesca Z-7
“Manoel Miranda”:

® Area de abrangéncia:
Aracruz, Jodo Neiva,
Fundao, Ibiracu, Colatina
e Linhares

€ Cerca de 1.600 pescadores
€ 82 barcos cadastrados
€ Volume de pesca de

aproximadamente 200 t
por més

ASPEBR:

® Area de abrangéncia: Barra
do Riacho, Vila do Riacho e
Barra do Sahy

€ 187 pescadores

€ 51 embarcacoes

Setor Pesqueiro

O segmento pesqueiro na regido de Aracruz é representado pela
Colénia Z-7 “Manoel Miranda”, fundada em 1986. Sua drea de
abrangéncia sdo os municipios de Aracruz, Jodo Neiva, Fundéo,
Ibiragu, Colatina e Linhares.

A Z-7 néo possui estaleiro nem atracadouro préprio. A forma de pes-
ca mais utilizada por esses pescadores é a rede de espera, o espinhel
de superficie e de fundo e o baldo para pesca do camaréo.

Outra entidade representativa do segmento de pescadores em Barra
do Riacho é a Associacdo dos Pescadores Artesanais de Barra do
Riacho (ASPEBR), criada em 2011.

A ASPEBR abrange os distritos de Barra do Riacho, Vila do Riacho e
Barra do Sahy e néo possui estrutura prépria. A forma de pesca mais
comum para eles é a rede de espera e o baldo, especificamente
para camardo.

BPsG | 29



Caracterizacdo da Atividade Pesqueira Areas de Pesca

A pescaria realizada em Barra do Riacho é bastante voltada para
captura de camardo. A forma mais utilizada de pesca é o arrasto de
baldo. A rede de espera e o espinhel sGo utilizados em alguns casos.

400000 450000
1

AREA DE PESCA DA COMUNIDADE
DE BARRA DO SAHY

Os arrastos ocorrem de forma dupla, ou seja, com dois balées arras-
tando simultaneamente, e a duracdo média dos arrastos é de 3 horas,
sendo realizados geralmente trés a quatro vezes por dia.

ARTES DE PESCA ESPECIES

Redes de espera e caida Robalo e manjuba

i )

7900000
7900000

Arraia, bagre, baiacu, beijupird, bonito, cacéo, corvina, dourado,
Linha de méao anchova, guaibira, pargo, perod, pescada, pescadinha, robalo,
roncador, sarda, xaréu, xixarro

Espinhel Robalo, pescadinha, pescada, carapeba, tainha

Rede de arrasto Camardo-sete-barbas, camardo-branco

Linhares A
[=] (=]
8 =]
[=] (=]
g | 2
0
ce
\R}é cia
J& na Barra do Sahy, a pesca realizada pelos barcos envolve o arrasto pcruz N
de bal@o, espinhel, linha de méao e a rede de espera e mergulho para g Barra do Riacho/. \ " _§
captura de lagosta, budi@o e sargo, entre outros. 8 | Barra do SahyJ "V g
S
Devido as limitacées das embarcacées, a escala de pesca na localizagéo Santa Cruz
é bem inferior. Em Barra do Sahy néo existe cais ou terminal pesqueiro
para as embarcacdes, e a boca da Barra do Rio Sahy é constantemente
assoreada. Assim, os barcos ficam fundeados e totalmente expostos a L —
cerca de 50 m da praia ou na areia. PYENRH:
@ Nutripetro
Serra @ Comunidades Pesqueiras
ARTES DE PESCA ESPECIES Bicanga [] Linha de méo, rede e esp. - Barcos de porte médio

D Linha de mé&o, rede e mergulho - Baiteira

Mergulho Lagosta, batata, sargo, budido-azul, paru e mero.
§ | | Linha de méao, rede, esp, arrasto - Boca Aberta E
(=] | -
Linha de mé&o e espinhel Baiacu, corvina, roncador, ariocd, cagdo, guaibira, perod, pescadinha 2 Linha, rede e espinhel - 1 Barco 12m 2
Rede de espera Robalo, pescadinha, pescada, carapeba, tainha I

1
- 400000 450000
Rede de arrasto Camardo-sete-barbas
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Areas de Pesca

400000 500000 600000 700000
1 1

r F
. Medeiros Neto AL

7 |
Teixeira de AREA DE PES&R DA COMUNIDADE
Lajedso , Freitas Alcobaca DE BAR DO RIACHO
lanigue [ 5""“"J _Nova Vicosa

Mortani?

8000000
8000000

&i{ga@;‘da Barra

TQI)I'J ooo
1
7900000

3 8
,§;- .;‘EE Dados Arqueolégicos da Regiao O Diagnéstico
Arqueolégico inicial
Néo existem registros de sitios arqueoldgicos na drea de implanta- apresentado ao Instituto
¢Go do Terminal Portudrio. No entanto, como ainda existe popula- do Patriménio Histérico
ila Velha ¢@o indigena na drea e dados arqueolégicos e etnogréficos indicam e Artistico Nacional
\/7 presenca de populacéo anterior, é recomendada a realizacéo de um (Iphan) foi aprovado.
_ Programa de Prospeccdo Arqueoldgica para possivel identificagdo O Iphan considera o
- JHAPAN de estruturas passadas. empreendimento apto a
§ N g receber a Licenga Prévia,
S N—" S sob o ponto de vista da
h prote¢do do patrimonio
arqueolégico.
Legenda:
§ I @ Nutripetro = g
E- @ Comunidades Pesqueiras -g
D Arrasto i :
E Espinhel S
: .
400000 500000 600000 700000
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IMPACTOS AMBIENTAIS E MEDIDAS DE CONTROLE

identificacéo e a avaliacdo de possiveis mudancas nos siste-
mas naturais e sociais decorrentes da implantacéo e da ope-
racdo do Terminal Portudrio estdo entre os principais objetivos
do Estudo de Impacto Ambiental (EIA).

Para execucéo desta andlise, o Diagnéstico Ambiental é fundamental,
pois fornece as bases que serdo utilizadas para a avaliacéo dos im-
pactos ambientais preliminarmente identificados.

Levando em consideracdo as caracteristicas de implantacdo e ope-
racdo do Terminal, é possivel prever as interferéncias nos diferentes
elementos do meio ambiente e os impactos resultantes destas interfe-
réncias. Assim, também é possivel propor medidas de controle, para
minimizar os impactos identificados que podem ser mitigados, com-
pensar os que sdo inevitdveis e potencializar os positivos.

Como se avaliam os impactos?

Os impactos ambientais sGo os
efeitos causados pelas atividades
desenvolvidas por um projeto. O
Estudo de Impacto Ambiental pro-
cura identificar e antfecipar quais
so esses efeitos sobre os Meios Fisi-
co, Bidtico e Socioeconémico, para

posteriormente  buscar  solucoes
para eles. Estas solucdes podem ser
medidas mitigadoras, compensaté-
rias ou potencializadoras. A avalia-
c@o de impactos também propde
programas para acompanhd-los
ao longo do projeto.

Lagoa préxima ao
reservatério Santa Joana

¥
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Critério de Classificacao
de Impactos Potenciais

ara que as medidas de controle sejam colocadas em prdtica, é

necessdria uma sistematizacdo e organizacdo dos impactos em

grupos dfins, que permitam a definicdo de estratégias para sua

operacdo. Assim, sdo elaborados quadros prospectivos de uma
qualidade ambiental futura.

Os impactos potenciais aqui apresentados foram divididos utilizando-se
critérios qualitativos e quantitativos, sendo identificados de acordo com

o seguinte padréo e critérios de qualificacdo:

€ Quanto a natureza — positivo, caso a acdo cause melhoria da

Vista maritima na regiGo

qualidade de um fator ambiental; ou negativo, se a acéo causa um
dano & qualidade de um fator ambiental.

Quanto & intensidade - baixa, quando os efeitos dos impactos
apresentam baixo potencial de alteracdo da qualidade ambiental;
média, quando os efeitos dos impactos apresentam média inten-
sidade de alteracdo da qualidade ambiental; e alta, quando os
efeitos dos impactos apresentam forte intensidade de alteracéo da
qualidade ambiental.

Quanto & importdncia — baixa, quando o grau de significncia do
impacto for baixo em relacdo ao fator ambiental afetado; média,
quando o grau de significancia apresentar média intensidade em
relac@o ao fator ambiental afetado; e alta, quando o grau de signi-
ficancia for forte em relacéo ao fator ambiental afetado.

36 |
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Quanto & duragéo — tempordrio, quando o efeito permanece por
um tempo determinado, apés a realizacdo da acdo; ciclico, quan-
do o efeito se repete em determinados ciclos, que podem ser ou
ndo constantes ao longo do tempo; e permanente, quando uma vez
executada a acdo, os efeitos ndo param de se manifestar.

Quanto a reversibilidade — reversivel, se, uma vez cessada a
acdo, o fator ambiental retorna as suas condigdes originais; e irre-
versivel, se, quando cessada a acdo, o fator ambiental néo retorna
as suas condicdes originais, por um periodo de tfempo aceitavel
pelo homem.

Quanto a abrangéncia — efeito direto, se resulta de uma sim-
ples relacdo de causa e efeito; ou efeito indireto, se € uma rea-
cdo secunddria em relacéo & acdo, ou se é parte de uma cadeia
de reacoes.

Quanto & mitigacdo — mitigdvel, quando for possivel minimizar
o impacto; e ndo mitigavel, quando néo for possivel, sendo ne-
cess@rio compensd-lo.

Quanto a ocorréncia — ocorréncia certa, caso o impacto ndo
possa ser evitado; e de risco ambiental, caso o impacto seja po-
tencial, mas exista a possibilidade de que ndo ocorra.

Quanto a extens@o — local, quando a acdo circunscreve-se ao
préprio sitio e as suas imediacdes; regional, quando o efeito se
propaga por uma drea além das imediacdes do sitio onde se dé a
reacdo; estratégico, quando um componente ambiental de impor-
téncia coletiva, nacional ou mesmo internacional, é afetado.

RegiGo de Barra do Riacho
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TIPO DE INTENSIDADE E GRAU
MEIO FiSICO

*+  Movimentacdo de veiculos/mdaquinas

01 Alteracéo da qualidade do ar Negativo + Limpeza de ferreno/Terraplanagem/Aterro Baixa
: ¢ Limpeza de terreno/Terraplanagem/Aterros :
2 G i t . . : B
e CrerEted ¢e s Negahve ¢ Obras Civis/Montagem/Alojamentos e Canteiro de obras aa
. . : . . - . L L Intensidade Baixa e
03 Aumento da intensidade luminosa artificial Negativo + Atividades e servicos em hordrios extraordindrios NV
Importéncia Média
04 Alteracdo no padréo de transporte de sedimentos costeiros Negativo ¢ Implantacdo do quebra-mar/ponte/instalacéo de atracacéo |n’rensioA|0d§ Boiz«u.e
Importéncia Média
» . . , . . . Intensidade Baixa e
05 Alterac@o nas correntes marinhas e ondas Negativo ¢ Implantacdo do quebra-mar/ponte/instalac@o de atracagdo N
Importéncia Média
. . * ivis i trod .
06 Alteracéo da rede de drenagem da ADA e AID na drea continental Negativo Cleree CIVIS TEITESTES izt Baixa
¢ Construcao do cais
. . . , — . + Instalacéo e operacédo do canteiro de obras .
07 Risco de alteracdes da qualidade das dguas superficiais Negativo : P Baixa
+ Geracao de efluentes sanitérios e oleosos
08 Risco de alteracdo da qualidade das dguas do mar Negativo *  Geracdo de efluentes sanitarios e oleosos Baixa
09 Risco de alteracdo da dgua subterrGnea da drea Negativo * Instalacéo e operacdo do canteiro de obras Baixa
» 1 : + Instalacéo e operacdo do canteiro de obras o
10 Aumento da pressao sobre os recursos hidricos Negativo Média

¢ Operacdo do Terminal Portuério

MEIO BIOTICO

+ Instalac@o e operacdo do canteiro de obras

11 Risco de afugentamento de fauna Negativo *  Obras Civis/Montagem/Alojamentos e Canteiro de obras/ Baixa
Terraplanagem/Aterro

+ Instalacdo e operacdo do canteiro de obras

¢ Obras Civis/Montagem/Alojamentos e Canteiro de obras Sehe

12 Risco de atropelamento de animais Negativo

* Instalacéo e operacdo do canteiro de obras
13 Risco de aprisionamento de fauna Negativo ¢ Obras Civis/Montagem/Alojamentos e Canteiro de obras Baixa
¢ Limpeza de terreno/Terraplanagem/Aterro

¢ Implantacdo do quebra-mar/ponte/instalacdo de atracacdo Intensidade Baixa e

14 Risco de interferéncia na comunidade marinha Negativo +  Operacdo do Terminal Portudrio TiserBete MEds

+ Instalacéo e operacédo do canteiro de obras
15 Risco de aumento da atividade predatéria Negativo ¢ Obras Civis/Montagem/Alojamentos e Canteiro de obras Baixa
+ Limpeza de terreno/Terraplanagem/Aterro

+ Instalacéo e operacédo do canteiro de obras
16 Perda e alteracdo dos ambientes naturais Negativo + Obras Civis/Montagem/Alojamentos e Canteiro de obras
* Limpeza de terreno/Terraplanagem/Aterro

Intensidade Média e
Importdncia Alta

17 Risco de introducdo de espécies exdticas Negativo +  Operacdo do Terminal Portuério Média

Relatério de Impacto Ambiental @
38 | marco de 2013 - EA-01-11-0-1 @PSG | 39




TIPO DE INTENSIDADE E GRAU
“ IMPACTOS IMPACTO - ATIVIDADE GERADORA DE IMPORTANCIA
MEIO SOCIOECONOMICO

Negativo/ * Instalacéo do empreendimento/Divulgacéo do empreendimento/ Média
positivo Geracao de emprego/Destruicdo do meio ambiente

18 Expectativas da populacéo local

Instalag@o e operacdo do canteiro de obras

19 Alteragéo na dindmica do cotidiano da populagdo Negativo ¢ Obras Civis/Montagem/Alojamentos e Canteiro de obras/ Baixa
Terraplanagem/Aterro

20 Mudanca na ocupacéo do solo Negativo + Implantacdo e Operacdo do Terminal Portudrio Baixa

Instalac@o e operacdo do canteiro de obras

Obras Civis/Montagem/Alojamentos e Canteiro de obras/
21 AHeng(jo nos niveis de emprego Positivo Limpezo de ’rerreno/Terroplonogem/A’rerro/Implon’rogéo do Média
quebra-mar/ponte/instalacéo de atracacéo
¢ Operacao do Terminal Portuério

. - ,
22 Aumento do Fluxo Migratério Negativo Contratacdo de um grond~e nomero de ’rrobolhodores[~ Média
necessidade de contratacGo de pessoas de outras regides

* Finalizagéo das Obras Civis/ Montagem/Alojamentos/
23 Desmobilizacdo da méo de obra Negativo Canteiro de obras; Limpeza de terreno/Terraplanagem/Aterro e Alta
Implantacdo do quebra-mar/ponte/instalacéo de atracacdo

Instalacéo e operacdo do canteiro de obras

Obras Civis/ Montagem/Alojamentos e Canteiro de obras/ Alta
Limpeza de terreno/Terraplanagem/Aterro/Implantacéo do

quebra-mar/ponte/instalacéo de atracacéo

24 Pressdo sobre a infraestrutura de servicos publicos Negativo

Instalacéo e operacdo do canteiro de obras

Obras Civis/ Montagem/ Alojamentos e Canteiro de obras/
25 Aumento na geracéo de renda Positivo Limpeza de terreno/Terraplanagem/Aterro/ Implantacdo do Alta
quebra-mar/ponte/instalagdo de atracacéo
¢ Operacdo do Terminal Portuério

Instalacéo e operacdo do canteiro de obras

Obras Civis/Montagem/Alojamentos e Canteiro de obras/
26 Aumento de arrecadacdo tributdria Positivo Limpeza de terreno/Terraplanagem/Aterro/ Implantacdo do Alta
quebra-mar/ponte/instalacéo de atracacéo
¢ Operacao do Terminal Portuério

Instalac@o e operacdo do canteiro de obras

27 Risco de press@o sobre o sistema vidrio Negativo *  Obras Civis/Montagem/Alojamentos e Canteiro de obras/ Baixa
Terraplanagem/Aterro

28 Conflito com a atividade pesqueira Negativo * ICanplanfqgog d-? qugbrlcnlsmor//ppnfe/lns‘rolcgoo de afracagtio/ Alta
peracgdo do Terminal Portudrio

29 Interferéncia em sitios arqueoldgicos Negativo ¢ Infervencdes em dreas de ocorréncias arqueoldgicas Alta

+ Instalacéo e operacdo do canteiro de obras e alojamentos/ Média

30 Conflito com populacées indigenas Negativo Corsiieo o amueendineie

Relatério de Impacto Ambiental @
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Medidas mitigadoras,
potencializadoras e
compensatorias

edidas de controle sGo necessdrias para minimizar impactos

identificados. No caso do Terminal Portudrio de Uso Mltiplo,

as medidas mitigadoras propostas sdo baseadas na previsdo de

eventos potenciais de impactos sobre os itens ambientais desta-
cados e visam & eliminacdo ou atenuacdo desses riscos para prevencdo,
conservac@o ou recuperacdo do meio ambiente.

J& as medidas compensatérias séo sugeridas para os impactos que néo
puderem ser mitigados, enquanto as potencializadoras #&m como objeti-
vo ofimizar as condicdes de desenvolvimento das atividades por meio da
maximizacéo dos efeitos positivos.

Impacto Ambiental 1 (Alteragdo da qualidade do ar)

Medida Mitigadora: Programa de Controle de Emissdo de Poeira

Os impactos gerados pela emissGo de material particulado no ar,

durante a etapa de implantacéo do Terminal, devem ser minimizados

por meio das seguintes medidas:

€ Umedecer o solo nos locais de movimentacéo de méquinas e/ou vei-
culos, através de carro-pipa ou outro sistema, bem como em locais de
movimentacdo de materiais ou terra.

€ Lonar os caminhdes de transporte de material.

@ Realizar programa adequado de manutengdo nos motores de veiculos,
compressores e geradores, de forma a reduzir a contaminagéo do ar.

Ressalta-se que o umedecimento deve ser utilizado sempre que possivel,
i@ que é um meio eficiente no controle das emissdes de material particu-
lado derivado deste tipo de atividade.

Impacto Ambiental 2 (Geracao de ruido)

Medida Mitigadora: Evitar movimentagdo de equipamentos em
horérios noturnos.

Para minimizar os efeitos de ruido, deve-se evitar a movimentacéo de
equipamentos em hordrios noturnos e limita-la em locais de maior proxi-
midade com as comunidades, assim como a operacdo de méquinas.

Esta medida mitigadora possui cardter preventivo e deve ser realizada a
médio prazo, apenas na etapa de implantacdo do empreendimento.

Impacto Ambiental 3 (Aumento da intensidade luminosa artificial)
Medida Mitigadora: Medidas de controle da iluminag@o externa.

Os niveis médios de iluminacdo devem obedecer aos requisitos da ABNT,
sendo utilizadas ldmpadas a vapor de sédio de alta pressdo. A ilumina-
¢@o das dreas externas do Porto, destinadas & armazenagem e forneci-
mento de facilidades, da retrodrea, e das dreas dos Cais, devem ter sua
faixa luminosa direcionada verticalmente para baixo, de modo a evitar a
dispersd@o luminosa lateral e para cima.

No caso das iluminacées inclinadas, a orientacdo do facho luminoso
serd no sentido da praia para o interior, e ndo da ferra para o mar. A
altura dos postes, tanto para a iluminacdo das vias de circulacdo, quanto
a das dreas externas, seguird o conceito de altura minima necessaria.

Impacto Ambiental 4 (Alteracdo no padrdo de transporte de
sedimentos costeiros)
Medida Compensatéria: Programa de Monitoramento de Praias.

Para acompanhar os impactos identificados no transporte de sedimentos
costeiros, propde-se realizar o Programa de Monitoramento de Praias.
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Impacto Ambiental 5 (Alteracdo das correntes marinhas e ondas)

Medida Compensatéria: Programa de Monitoramento de Cor-
rentes Marinhas.

A fim de acompanhar os impactos nas correntes marinhas e ondas, pro-
pde-se realizar o Programa de Monitoramento de Correntes Marinhas.

Impacto Ambiental 6 (Alteracéo da rede de drenagem da ADA
e AID na drea continental)

Medida Mitigadora: Implantacédo de sistema de drenagem de
dguas pluviais.

Para minimizar os impactos nas redes de drenagem, deve-se implantar
um sistema de drenagem pluvial na drea do Terminal Portudrio, por
meio da instalagdo de dispositivo para remocao de éleos e graxas, e
dimensionar as estruturas de drenagem de forma a contemplar o pico
de vazdo de cheia.

Impacto Ambiental 7 (Risco de alteracées da qualidade das
daguas superficiais)

Medida Mitigadora: Programa de Monitoramento de Qualidade de
Agua Superficial.

O risco de alteracées da qualidade das dguas superficiais deve ser
mitigado por meio do Programa de Monitoramento de Qualidade de
Agua Superficial somado ao cumprimento dos critérios especificados

Coleta de d4gua maritima

nas instrucdes técnicas de projeto e de execucdo das obras, especial-
mente em relacéo as drenagens e contencées em dreas de armazena-
mento de materiais potencialmente poluidores.

Também devem ser resguardados os taludes de cortes e/ou aterros, sem-
pre que possivel, em tempo hdbil, para que sejam protegidas as insta-
lagdes. A preservacdo dos terrenos contra a erosdo deve ser realizada
com o plantio de espécies herbéceas (revegetacdo) e posicionamento de
dispositivos de drenagem e contencéo.

Também é importante o planejamento dos servicos de terraplenagem ne-
cessdrios, para evitar processos erosivos e o consequente carregamento
de sélidos para o leito do Cérrego Santa Joana e do Rio Riacho.

Impacto Ambiental 8 (Risco de alteracdo da qualidade das
dguas do mar)

Medida Mitigadora: Programa de Monitoramento de Qualidade da
Agua do Mar.

Como medida mitigadora para a possivel alteracdo da qualidade das
4guas do mar, propde-se um permanente acompanhamento e manuten-
cdo do sistema de tratamento de efluentes e a implantacéo de um Plano
de Emergéncia Individual (PEl), que define os procedimentos e medidas
a serem adotados para evitar e/ou conter 6leo em um eventual caso de
acidente que envolva o derramamento no mar.

Além disso, deverd ser desenvolvido o Programa de Monitoramento de
Qualidade da Agua do Mar para avaliar as eventuais alteracées na qua-
lidade da dgua resultantes das atividades do Terminal Portudrio.

Impacto Ambiental 9 (Riscos de alterag¢do da qualidade das
dguas subterrdneas)

Medida Mitigadora: Programa de Monitoramento de Agua Subterranea.

O Programa de Monitoramento de Aguas Subterraneas deve analisar
o nivel e a qualidade das éguas sendo que, durante a Fase de Implan-
tacdo do Terminal, o Programa deverd rever a localizacdo dos pogos
para acompanhamento dos niveis fredticos, possibilitando o incremen-
to de novos pogos, se assim for necessdrio. J& na Fase de Operacéo,
o Programa deverd realizar o monitoramento do lencol fredtico com
periodicidade anual.

Para que sejam evitados acidentes com produtos perigosos que possam
vir a contaminar o ambiente terrestre durante as obras, a estocagem de
combustiveis, de dleos lubrificantes e de quaisquer outras substéncias
quimicas serd realizada em locais distantes de qualquer corpo de dgua.
Além disso, este armazenamento contemplard bacias de contencéo
construidas conforme o estabelecido na Norma Técnica NBR 17505.
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Impacto Ambiental 10 (Aumento da presséo sobre os recursos
hidricos)

Medida Mitigadora: Implantacdo de planejamento estratégico de
abastecimento.

A principal medida mitigadora para o aumento da pressdo sobre os
recursos hidricos é a elaboracdo e implantacdo de um planejoamen-
to estratégico para o abastecimento da regi@o, no qual devem ser
incluidas as demandas futuras de dgua a serem geradas tanto pela
instalacdo do Terminal Portudrio como pelas empresas a ele coligadas
e pelo aumento da populacao local.

Esta medida deverd ser executada pelo poder puiblico, envolvendo
Municipio, Estado, érgéos ambientais e empresas.

Impacto Ambiental 11 (Risco de afugentamento de fauna)
Medida Mitigadora: Programa de Resgate de Fauna.

Para mitigar o risco de afugentamento da fauna, serd necesséria a
implementacdo do Programa de Resgate de Fauna, principalmente,
na fase de supressdo vegetal.

F importante que seja eliminado o minimo possivel de vegetacdo,
o que deve ser disseminado entre todos os envolvidos no processo.
Além disso, essa supressdo deve ocorrer de forma gradual, ritmada e
direcionada, para permitir & fauna se deslocar tanto para o remanes-
cente de vegetac@o quanto para dreas adjacentes, fora da ADA.

Os animais que, porventura, aparecam em meio & supressdo, fujom em
direcGo ao canteiro de obras, ou venham a sofrer algum tipo de dano du-
rante o processo deverdo receber atencéo especial da equipe do Programa
de Resgate de Fauna. Os programas de monitoramento devem envolver
herpetofauna (anfibios e répteis), avifauna (aves) e mastofauna (mamfferos).

Impacto Ambiental 12 (Risco de atropelamento de animais)
Medida Mitigadora: Programa de Educacdo Ambiental.

A fim de mitigar o risco de atropelamento de animais, sugere-se a insta-
lacdo de placas sinalizadoras de travessia de fauna silvestre e de reduto-
res de velocidade ao longo das Areas de Influéncia Indireta e Direta.

Além disso, é importante o desenvolvimento do Programa de Educacdo
Ambiental para os Trabalhadores, direcionado aos operdrios e demais
trabalhadores contratados, com objetivo de conscientizd-los sobre a im-
porténcia da preservacéo da vegetacdo e de sua fauna associada.

Assim, evitam-se acdes diretas e contatos préximos com diferentes espé-
cies, sobretudo no que diz respeito a caca, contaminacdo com dejetos e
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demais residuos oriundos do canteiro de obras.

Caso o programa ndo se mostre suficientemente eficiente a curto e médio
prazo, um sistema de fiscalizacéo poderd ser elaborado para verificar se
esses impactos estdo ocorrendo.

Impacto Ambiental 13 (Risco de aprisionamento de fauna)
Medida Mitigadora: Acdo de prdticas de seguranca e precaucdo.

Para evitar o aprisionamento de animais em materiais como dutos, tonéis,
madeiras ou estruturas metélicas que podem servir de abrigo na érea do
empreendimento, devem ser adotadas precaucdes como cercas de tela
de seguranca em valas abertas, evitando o acesso de animais.

Um profissional habilitado no manejo de fauna deve acompanhar as
obras para realizar a retirada dos animais, quando necessdrio. Esses
animais presos devem ser resgatados, examinados e soltos em drea de
controle, sendo que seu manejo deve ser realizado por profissional habi-
litado e corretamente equipado.

Perereca encontrada na
regido do empreendimento
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Impacto Ambiental 14 (Risco de interferéncia na comunidade
marinha)

Medida Mitigadora: Programa de Monitoramento de Fauna Marinha.

Embora se considere que o risco de colisdo de mamiferos aqudticos
e quelénios marinhos sejam de baixa probabilidade, esse é um im-
pacto que deve ser observado e monitorado.

Assim, recomenda-se a implantacdo do Programa de Monitoramento
de Fauna Marinha na érea de influéncia do empreendimento, com
objetivo de avaliar o padréo de uso das espécies no local. Também
é importante a realizacdo de acdes de Educacdo Ambiental com os
trabalhadores, de modo a despertar a reflexdo sobre a necessidade
de conservacdo da biota aqudtica e preservacdo do meio marinho.

Além disso, as obras do Terminal Portudrio deverdo contemplar um
Projeto de Illuminac@o que siga as normas de seguranca operacional
(ABNT) evitando exageros quanto aos niveis de luz produzidos. A ilumi-

nacdo também deve ser analisada e aprovada pelo TAMAR/ICMBIO.

Quanto aos ruidos e vibragdes geradas pelos motores das embarcacoes,
a operacdo portudria deverd ser realizada com medidas cautelares,
procurando-se utilizar equipamentos com capacidade de emissdo redu-
zida de ruidos. Recomenda-se, ainda, que durante o estaqueamento,
seja utilizado maquindrio que provoque menos ruidos. Nesse sentido,
hé possibilidade de colocar tecido resistente no topo das estacas ou na
base do martelo. Dessa forma, os niveis sonoros produzidos diminuiriam,
permitindo, porém, que a fauna, em particular os cetéceos, abandonem
as dreas femporariamente para evitar o risco de lesdes graves.

Para os impactos decorrentes das atividades na ictiofauna (espécies
de peixes), recomenda-se um Programa de Monitoramento da Ictio-
fauna, que deve contemplar espécimes que sirvam de bioindicadores
da qualidade ambiental, bem como espécies de maior relevéncia co-
mercial e ainda aquelas que estejam sujeitas & legislacdo municipal,
estadual ou federal.

Também se recomenda o desenvolvimento do Programa de Desem-
barque de Pescado, que deve possibilitar a identificacdo das prin-
cipais espécies de valor comercial e a quantificagdo da producédo
pesqueira local, entre outros. O Programa deve seguir os procedi-
mentos estabelecidos pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e
dos Recursos Naturais Renovaveis (lbama), na publicagdo “Censo
Estrutural da Pesca: Coleta e Estimacdo de Desembarques de Pes-

cado”, de 2006.

Impacto Ambiental 15 (Risco de aumento da atividade
predatéria)

Medida Mitigadora: Programa de Educacdo Ambiental.

Para mitigar o risco de aumento da atividade predatéria, recomenda-
se a realizacdo do Programa de Educacéo Ambiental (& citado no
impacto 12), por meio de palestras para os trabalhadores, sobre a
importéncia das espécies vegetais nativas e sua conservacéo.

Impacto Ambiental 16 (Perda e alteracéo dos ambientes naturais)
Medida Compensatéria: Plano de recuperacéo de érea degradada.

A alteracdo da paisagem natural que ocorrerd nas dreas de intervencéo
¢ um impacto de dificil ou mesmo impossivel mitigacéo. Desta forma, re-
comenda-se a recuperacdo da drea degradada por meio da arborizacéo
do entorno do empreendimento e elaboracéo de projeto paisagistico, vi-
sando & humanizacdo do empreendimento em sua Fase de Operacéo.

Quanto & perda e alteracéo permanente e irreversivel de ambientes
naturais, recomenda-se a criacdo de uma Unidade de Conservacéo,
com objetivo de compensar o impacto gerado.
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Impacto Ambiental 17 (Risco de introducéio de espécies exdticas)

Medida Mitigadora: Programa de Verificacdo do Gerenciamento da
Agua de Lastro / Programa de Monitoramento das Comunidades Plancté-
nicas / Programa de Comunicacdo Social.

Agua de lastro é a dgua do mar captada pelo navio para garantir a segu-
ranca operacional e estabilidade da embarcacdo. O Programa de Verifi-
cacdo do Gerenciamento da Agua de Lastro visa verificar o gerenciamento
da dgua utilizada pelos navios no Terminal Portuério e minimizar o risco de
introducdo de espécies exdticas pela dgua de lastro, que pode afetar as
comunidades plancténicas.

Dessa forma, o Programa deve estabelecer os procedimentos ambientais
adequados de retirada da égua de lastro recomendados aos navios, e
ainda realizar o monitoramento da comunidade plancténica, por meio do
Programa de Monitoramento das Comunidades Plancténicas.

O Programa de Comunicacéo Social também serd utilizado para informar
a tripulacéo das embarcacées que utilizarem o Terminal sobre os impactos
que podem ser causados em decorréncia da mé gestéo da dgua de lastro
e incluindo aspectos da legislacdo nacional e internacional do tema.

Impacto Ambiental 18 (Expectativas da populagéao local)
Medida Mitigadora: Programa de Comunicagdo Social.

A Nutripetro continuard a desenvolver o Programa de Comunicag@o Social
voltado ao publico das Areas de Influéncia Direta e Indireta do empreen-
dimento. Este programa serd reelaborado e deverd identificar as opinides,
expectativas e percepcdes existentes nas comunidades e no poder publico
local, acerca do Terminal Portudrio, visando aproximar o empreendedor
com a sociedade local.

O Programa deve proporcionar, ainda, esclarecimentos pUblicos sobre a
natureza do empreendimento e as necessidades para a contratacdo de
mdo de obra tempordria e permanente, além de ser um canal de diglogo
constante entre a empresa e a populacdo.

Principais medidas propostas:
@ I[dentificar os interlocutores estratégicos.

@ Criar acoes e estabelecer canais de relacionamento com os diferentes
pUblicos alvo.

€ Assegurar fransparéncia e uma relacdo positiva e dialégica que contri-
bua para o pleno esclarecimento sobre o empreendimento.

@ Interagir com os demais Programas Ambientais auxiliando, com a co-
municacd@o, a mitigacdo de impactos negativos e a potencializacdo
dos impactos positivos, por meio da divulgacdo dos mesmos.

€ Desenvolver acdées que visem a integracdo das equipes envol-
vidas na implantagdo do empreendimento e nas atividades dos
Programas Ambientais.

€ Garantir uma Gestéo Integrada da Comunicacéo.

Impacto Ambiental 19 (Alterag¢do na dindmica do cotidiano
da populacéo)

Medida Mitigadora: Programa de Monitoramento Socioecondmico.

A Nutripetro deverd desenvolver, junto & Prefeitura Municipal e a repre-
sentantes da comunidade, acdes e medidas capazes de amenizar qual-
quer impacto visual do projeto.

O alojamento dos trabalhadores contratados ndo oriundos da Area
de Influéncia Direta deve ser adequado as normas do Ministério de
Trabalho, especificamente & Norma Regulamentadora 18, no quesito
Condicées e Meio Ambiente de Trabalho na IndUstria da Construgéo.

O planejamento de alojamento, dos canteiros de obra e dos meios
de transporte dos trabalhadores devem ser comunicados & populagéo
local por meio do Programa de Comunicacdo Social.

Além disso, os impactos causados pela alteracéo da dindmica coti-
diana da populacdo serdo minimizados, de maneira integrada, pelo
conjunto de medidas mitigadoras propostas para os impactos negati-
vos no meio fisico e antrépico. Ou seja, a adocdo das medidas para
controle de emissdo de poeira, de ruidos, o planejamento das acées
e das atividades relacionadas ao tréfego de veiculos deverdo mitigar
o impacto em questdo.

A eficécia dessas medidas serd avaliada por meio do desenvolvimento
do Programa de Monitoramento Socioeconémico dos impactos & AlD
do empreendimento.

Barra do Riacho
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Impacto Ambiental 20 (Mudanga na ocupacéo do solo)
Medida Mitigadora: Programa de Comunicacéo Social.

Adivulgacao do empreendimento deve ser trabalhada pela Nutripetro por
meio do Programa de Comunicagéo Social, esclarecendo a populagdo
em geral sobre os usos da drea do empreendimento e das propriedades
vazias na regido. Além disso, é importante adotar a fiscalizacdo para
reduzir o adensamento em dreas impréprias para a habitacdo humana e
ambientalmente frégeis. Dessa forma, evita-se o uso inadequado do solo
e invasdes de dreas no d&mbito do empreendimento, principalmente apds

a desmobilizacdo da méo de obra.

Impacto Ambiental 21 (Alteracao nos niveis de emprego)

Medida Potencializadora: Programa de Mobilizacéo, Selecéo e
Qualificacéo de Mao de Obra.

Para potencializar a mobilizacéo de méo de obra, o empreendedor deve
empregar, preferencialmente, profissionais locais disponiveis dentro dos
requisitos exigidos. Para isso, deve-se garantir contratualmente, junto
a empreiteiras e demais empresas terceirizadas, esta priorizacdo e um
planejamento eficiente quanto a alojamento, alimentacéo e transporte
dessa mao de obra, evitando-se, assim, pressdes sociais nas Areas de
Influéncia do empreendimento.

Também se recomenda o aproveitamento de parte da méo de obra
desmobilizada de outros empreendimentos da AID, com objetivo de
evitar a criagé@o de fluxos migratérios de outras regides do pafs.

Impacto Ambiental 22 (Aumento do fluxo migratério)

Medida Mitigadora: Programa de Comunicacéao Social / Programa de
Desmobilizacéo.

Por meio do Programa de Comunicacéo Social, em parceria com o
poder puUblico local e o Sistema Nacional de Emprego do Espirito
Santo (Sine-ES) de Barra de Riacho, recomenda-se o desenvolvimento
de atividades direcionadas & Area de Influéncia Direta, com objefivo
de clarificar a politica de contratacéo do empreendedor e das empre-
sas terceirizadas, além de empregar, preferencialmente, méo de obra
local disponivel dentro dos requisitos exigidos.

Também deve-se estimular acées de qualificacdo e requalificacdo para
a populacéo local, identificada em parceria com o Sine-ES. Importante,
ainda, firmar acordos com as empresas subcontratadas em qualquer
drea de prestacdo de servico e os demais empreendimentos em Fase
de Instalac@o na regido, para que seja tracado um plano de desmo-
bilizacdo de méo de obra dos trabalhadores néo oriundos da Area de
Influéncia do empreendimento, estabelecendo critérios para aproveita-
mento desses profissionais de uma frente de trabalho para outra.

Unidade de Saidde de

Barra do Riacho

Impacto Ambiental 23 (Desmobilizagéo da méo de obra)
Medida Mitigadora: Programa de Desmobilizacéo de Méo de Obra.

Como medida mitigadora dos impactos gerados pela desmobilizacdo
da mé@o de obra na Fase de Instalacdo do empreendimento, entende-
se como positivo que seja efetuado, simultaneamente & realizacéo
das obras de instalagcéo do empreendimento, cursos de capacitagdo
para os funciondrios contratados nas obras, por meio do Programa de
Desmobilizacdo de Méao de Obra.

Assim, serd possivel treinar futuros funciondrios que serdo aproveitados
para a Fase de Operacdo do empreendimento, dando preferéncia, ain-
da, & contratacdo de trabalhadores que residam nas Areas de Influén-
cia, evitando o fluxo migratério de pessoas.

Também ¢é importante, discutir junto aos érgdos de interesse como a
Prefeitura Municipal e o Sine-ES, medidas para encaminhamento da
md&o de obra desmobilizada visando sua recolocagé@o ocupacional.

Esta medida mitigadora possui caréter preventivo e deverd ser adotada
concomitantemente as demissdes que irdo ocorrer apds a implantag@o
do empreendimento.

Impacto Ambiental 24 (Presséo sobre a infraestrutura de
servicos publicos)

Medida Mitigadora: Programa de Mobilizacéo, Selecéo e Quali-
ficacdo de Mao de Obra/Programa de Desmobilizacdo de Mao de
Obra dos Trabalhadores.
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O Programa de Mobilizacéo, Selecéo e Qualificacdo da Mao de Obra
visa priorizar os residentes das AID e All do empreendimento, empre-
gando, preferencialmente, a méo de obra local, quando disponivel, em
conformidade com os requisitos exigidos.

Além disso, é importante implementar as agdes previstas no Programa
de Priorizacéo de Mao de Obra Local e no Plano de Desmobilizacdo
de Méao de Obra dos Trabalhadores néo oriundos da Area de Influéncia
do empreendimento, estabelecendo critérios com todos os empreende-
dores subcontratados em qualquer drea de prestac@o de servico para
essa desmobilizacao.

Também é fundamental que, dentro de cada alojamento, haja infraestru-
tura necessdria para as demandas dos trabalhadores, evitando a sobre-
carga de servicos e de infraestrutura social existente na regido e, reduzin-
do, assim, os efeitos sobre a qualidade de vida da populacéo local.

E necessdria, ainda, a interacdo do Programa de Mobilizacdo, Selecdo
e Qualificacdo da Méao de Obra com os demais Programas Ambien-
tais, para que, por meio da comunicacdo e da divulgacao deles, pos-
sa haver a mitigacéo de impactos negativos e a potencializacdo dos
impactos positivos. Com o Programa de Comunicacao Social na Area
de Influéncia Direta, por exemplo, e em parceria com o poder pUblico
local e o Sine-ES de Barra de Riacho, seré possivel clarificar a politica
de contratacdo do empreendedor e das empresas terceirizadas.

Sugere-se, também, que sejam realizadas reunides com o Governo do Es-
tado visando solicitar o reforco da seguranca nas comunidades da AID.

Impacto Ambiental 25 (Aumento da geragéo de renda)

Medida Potencializadora: Programa de Comunicacéo Social / Pro-
grama de Mobilizacéo, Selecao e Qualificacdo de Mao de Obra.

Para potencializar a geracdo de renda, é necessdrio orientar proprietd-
rios de hotéis, pousadas e comerciantes locais em geral quanto ao fluxo,
periodo e efetivo de trabalhadores na regido, por meio da integracéo
dos Programas de Comunicacdo Social e de Mobilizacéo, Selecdo e
Qualificacdo da Mé&o de Obra. Assim, seria possivel um planejamento
mais eficaz para a prestacdo dos servicos desses empreendimentos.

Impacto Ambiental 26 (Aumento na arrecadacéo tributdria)

Medida Potencializadora: Programa de Mobilizagdo, Selecéo e
Qualificacdo de Mao de Obra.

Visando potencializar o aumento na arrecadacéo tributdria, sugere-se
a priorizac@o da contratacdo de trabalhadores, de servicos e da aqui-
sicdo de equipamentos, mdquinas, produtos e materiais, na Area de
Influéncia Direta do empreendimento e, quando néo disponiveis, na
Area de Influéncia Indireta ou no estado do Espirito Santo.

Impacto Ambiental 27 (Risco de presséo sobre o sistema vidrio)
Medida Mitigadora: Plano de Tréfego.

A fim de propiciar condicées para planejar o transporte de materiais e
equipamentos, evitando-se hordrios de pico e noturno nas estradas e
rodovias, assim como tréfego de veiculos de obras por vias principais,
deve ser elaborado e executado um Plano de Trafego.

Por meio do Plano, deve ser implantada sinalizacdo adequada, co-
municando &s comunidades das Areas de Influéncia as alteracées nas
condicdes de trafego, nos acessos ao empreendimento.

Também deve ser solicitado as empreiteiras a elaboracdo e execucao
de um Plano de Transportes para as Obras em acordo com o Plano de
Tr4fego do empreendimento. Além disso, devem ser implementadas,
ainda, acées de Educacdo no Transito para os motoristas empregados
nas obras, de acordo com o Cédigo de Conduta do Trabalhador, du-
rante as quais os profissionais serdo instruidos e fiscalizados quanto aos
limites de velocidade e néo ingestdo de bebidas alcodlicas.

Local de tréfego em

Barra do Riacho
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Impacto Ambiental 28 (Conflito com a atividade pesqueira)

Medida Mitigadora: Programa de Geracdéo de Renda / Programa de
Monitoramento de Desembarque Pesqueiro.

Para minimizar o impacto esperado na pesca local, que ocasionard em
uma diminuicdo da drea de pesca, propde-se que o Terminal Portudrio da
Nutripetro beneficie diretamente os pescadores, por meio dos Programas
de Gerag@o de Renda e de Monitoramento de Desembarque Pesqueiro.

As acdes devem ser definidas conforme reuniGdo com o segmento pes-
queiro local, e podem ser desenvolvidas por meio de auxilio na organi-
zacdo politica e social dos pescadores, visando & melhoria das condicées
de pesca e ao beneficiamento do pescado.

Também deve ser estabelecido um Plano de Compensacao Pesqueira,
definido em acordo com os pescadores, no qual serd inserido um
Programa de Geracédo de Renda, seguindo a Legislacéo Federal per-
tinente. O Programa poderd incluir capacitacdes por meio de cursos
e de auxilio na implementacdo das estruturas necessdrias para o be-
neficiamento de pescado ou curtume e curtidoras de peixe, conforme
demanda da Colénia de Pescadores Z7.

Além disso, é recomendado:

€ Orientar o tréfego de embarcacdes a baixa velocidade, prevenindo
a possibilidade de choques com embarcacées de pesca.

@ Incluir os pescadores no Programa de Comunicagéo Social, com a
criacdo de material informativo especifico para este segmento, in-
formando sobre o funcionamento do Terminal Portudrio e incluindo

Atividade pesqueira

5 6 Relatdrio de Impacto Ambiental
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medidas de seguranca que devem ser adotadas pelos pescadores
para prevencdo de acidentes entre as suas embarcacées e as com
movimentacdo na drea do Terminal.

@ Incluir no Programa de Educagdo Ambiental dos Trabalhadores
(PEAT) envolvidos na operacéo do Terminal temas como aspectos
ambientais, legais, bem como o relacionamento e convivéncia com
o segmento pesqueiro artesanal.

@ Desenvolver Programa de Monitoramento de Desembarque Pes-
queiro com a finalidade de criar um sistema de monitoramento do
atual estoque pesqueiro antes da instalacdo do empreendimento
e manté-lo permanentemente durante a Fase de Operacéo do
Terminal, para que possa haver identificaco e mapeamento das
possiveis alteracdes, assim como suas causas e quais as medidas
mitigadoras eficazes para minimizar estes impactos.

Impacto ambiental 29 (Interferéncia em sitios arqueolégicos)
Medida Mitigadora: Programa de Prospeccdo Arqueolégica.

Para que seja possivel a identificacdo de estruturas arqueolégicas,
deve-se realizar um Programa de Prospeccé@o Arqueolégica, além de
uma vistoria prévia, por arquedlogos, na érea de implantacdo do
Terminal Portudrio. Este trabalho deve ser desenvolvido paralela e
concomitantemente das obras de engenharia civil.

Impacto ambiental 30 (Conflito com populagées indigenas)
Medida Mitigadora: Estudo do Componente Indigena (ECI).

As medidas ambientais previstas em relacéo ao povo indigena estaréo
no Estudo do Componente Indigena (ECI), solicitado pela Fundacéo
Nacional do indio (Funai), com anuéncia dos érgéos responsdveis e em
acordo com os indigenas.

Neste documento, estd previsto o estabelecimento de canal de co-
municacdo permanente, intermediado pela Funai, entre as comuni-
dades indigenas e o empreendedor, de modo a serem monitoradas
as eventuais interferéncias das obras para estes grupos e captadas as
necessidades das comunidades indigenas.

Haverd, ainda, reforco na sinalizacdo das terras indigenas nas dreas
confrontantes com o empreendimento, visando coibir a entrada de tra-
balhadores das obras e pessoas estranhas nas comunidades.

No Programa de Educac@o Ambiental dos Trabalhadores (PEAT) estéo
contempladas orientagdes aos técnicos e operdrios envolvidos com as
obras quanto aos cuidados a serem tomados em eventuais contatos
com as comunidades indigenas, de modo que suas especificidades
culturais sejam respeitadas.
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PROGRAMAS DE CONTROLE E MONITORAMENTO

Praia da regidgo do
empreendimento

s programas ambientais elaborados visam & implementacéo
das medidas mitigadoras ou potencializadoras, para acom-
panhamento/avaliacdo da efic4cia dessas medidas na redu-
¢do ou maximizagdo dos impactos.

Programa de Controle de Emissao de Poeira

Visa ao controle da emiss@o de material particulado gerado nas dreas
de intervencdo do solo e estradas ndo pavimentadas durante a fase
de instalacdo do empreendimento e nas atividades de manuseio du-
rante a fase de operacdo, através, por exemplo, de umedecimento
das vias e implantacdo de “cortina verde”.

Programa de Monitoramento de Praias

Obijetiva a obtencéo de informacées a respeito da evolucéo das carac-
teristicas dos perfis das praias situadas ao norte e ao sul do Terminal
Portuério da Nutripetro, com énfase na Praia da Curva, apés a implan-
tacdo da ponte, do pier e do quebra-mar. O programa também preten-

de analisar a evolugdo de aspectos sedimentolégicos e morfodindmicos
nas praias vizinhas ao empreendimento, durante e apds a implantagéo
das intervencdes no meio marinho.
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Programa de Monitoramento de Correntes Marinhas

Avaliard os impactos da implantacéo e operagdo do empreendimento so-
bre as correntes marinhas, seu comportamento futuro e consequéncias.

Programa de Monitoramento de Qualidade da Agua Superficial

Visa caracterizar a qualidade dos cursos de rios e lagoas potencialmen-
te influenciados pela instalacdo e operacdo do empreendimento.

Programa de Monitoramento de Qualidade da Agua do Mar

Nao estd previsto o lancamento de efluentes domésticos no mar,
uma vez que o efluente serd tratado por uma Estacdo de Tratamento
de Efluente, a ser instalada no local. Seus padrées de qualidade
atenderdo aos requisitos da Resolucdo CONAMA 357/05.

Programa de Monitoramento da Agua Subterrénea

As atividades previstas no Terminal Portuério, tanto para a fase de im-
plantacdo como para a fase de operacéo, podem apresentar riscos,
principalmente em casos de acidente, de alteracdo da qualidade dos
lencéis fredticos que se encontram mais préximos da superficie.

O vazamento de residuos e efluentes oleosos para o meio ambiente
também & uma forma potencial de contaminacéo. Portanto, o Progra-
ma de Monitoramento da Agua Subterranea pretende monitorar as
dguas do lencol fredtico, garantindo o acompanhamento de sua qua-
lidade, e permitindo o melhor gerenciamento deste recurso ambiental
durante a vida Gtil do empreendimento.

Cérrego Santa Joana
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Programa de Resgate de Fauna Sabié-da-praia

Em funcéo da retirada da vegetacdo nativa na fase de instalagéo do em-
preendimento, é fundamental a realizacdo de um acompanhamento e do
resgate de fauna, para minimizar os impactos causados sobre as comuni-
dades terrestres. Dessa forma, o Programa visa acompanhar tecnicamen-
te as atividodes de supressGo da vegetac@o e a execucdo de eventuais
acdes de salvamento, triagem e destinacdo da fauna capturada.

Programa de Educacéo Ambiental

O desenvolvimento do Programa de EducacGo Ambiental durante
as obras do Terminal Portudrio faz parte das medidas mitigadoras
do processo de Licenciamento Ambiental, previstas na legislacdo
ambiental brasileira e em conformidade com a Instrucdo Normativa
(IN) do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovdveis (Ibama) n® 2, de 27 de marco de 2012.
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VisGo geral da

hidrografia da regido

A IN estabelece as bases e diretrizes técnicas para programas de edu-
cacdo ambiental apresentados como medidas mitigadoras, e indica
que o Programa de Educacéo Ambiental deverd estruturar-se em dois
componentes: um Programa de Educacdo Ambiental (PEA), direcio-
nado aos grupos sociais da Area de Influéncia do empreendimento,
e um Programa de Educacéo Ambiental dos Trabalhadores (PEAT),
direcionado aos trabalhadores envolvidos no empreendimento.

O PEA visa abordar e trabalhar temas pertinentes as questées am-
bientais, e a relacdo destas com o empreendimento, para propor-
cionar o entendimento e a reflexdo sobre as questées relacionadas e
incentivar a participagdo de todos os envolvidos no processo.

J& o PEAT tem como obijetivo criar condicées de insercdo dos funcio-
ndrios no contexto ambiental da obra, incluindo satdde e seguranca,
e, ainda, repassar nocdes de educacdo ambiental como um todo,
para que possam tomar acdes adequadas com relacdo ao meio am-
biente. O desenvolvimento desse programa possibilitard preservar a
integridade e a qualidade de vida da comunidade local e dos traba-
lhadores, bem como do ambiente do entorno.

Programa de Verificacio do Gerenciamento da Agua de
Lastro dos Navios

O Programa de Verificacdo do Gerenciamento da Agua de Lastro dos
Navios visa minimizar os riscos da infroducdo de organismos aqudti-
cos provenientes da dgua utilizada como lastro nas embarcagdes que
utilizam o Terminal Portudrio da Nutripetro.

Dessa forma, o Programa deverd estabelecer os procedimentos am-
bientais adequados para retirada da dgua dos navios. Com apoio do
Programa de Comunicacao Social, a tripulacdo das embarcacées que
utilizarem o Terminal deve ser informada quanto aos impactos que
podem ser gerados em decorréncia da retirada de forma inadequada
da dgua de lastro, assim como sobre a legislacdo nacional e interna-
cional que trata do tema.
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Programa de Monitoramento de Fauna Marinha

A implantacdo das estruturas costeiras (ponte de acesso, pier e quebra-
mar) e a movimentacdo das embarcacdes representam as atividades
com maior potencial de interferéncia na vida aqudtica. Durante a ope-
racdo do empreendimento, o lancamento de efluentes no mar pode
representar um risco de alteracdo da qualidade das dguas marinhas e,
por consequéncia, afetar as comunidades aqudticas do entorno.

Acredita-se que o sistema de tratamento de efluentes serd suficiente
para manter as caracteristicas atuais dos lancamentos em conformi-
dade com a legislac@o. No entanto, hd um potencial de interferéncia
nos recursos pesqueiros, afetando a comunidade de pesca artesanal
local. Nesse sentido, propde-se a implantacdo dos seguintes progra-
mas para a fase de instalac@o e operacéo do empreendimento:

€ Programa de monitoramento dos organismos que vivem em suspen-
sGo no meio aqudtico (fitopléncton, zoopléncton e ictioplancton).

€ Programa de monitoramento da comunidade de organismos que
vivem no fundo de ambientes aqudticos (fitobentos e zoobentos de

substrato inconsolidado e consolidado).

€ Programa de monitoramento da ictiofauna (espécies de peixes) ma-
rinha e de dgua doce.

€ Programa de monitoramento da tartaruga marinha.

€ Programa de monitoramento de cetéceos.

Arraia
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Programa de Monitoramento Socioeconémico

O Programa de Monitoramento Socioeconémico pretende proporcionar
uma compreensdo das transformacdes nas atividades produtivas e no am-
biente antrépico, resultantes da implantacéo e operagdo do empreendi-
mento. O Programa tem como obijetivo principal monitorar as alteracées
no cotidiano da populacéo, tanto as mudancas positivas quanto as negati-
vas, para avaliar a eficiéncia de outros Programas elaborados.

Programa de Mobilizagdo, Sele¢éo e Qualificagéo de
Mao de Obra

A principal proposta do Programa de Mobilizagéo, Selecdo e Quali-
ficacdo de Mao de Obra é priorizar a contratacéo de trabalhadores
da regido, contribuindo com a geracdo de empregos e melhoria da
renda regional e minimizando a atracdo de populacéo de outras re-
gides, além de outros impactos associados, como a sobrecarga da
infraestrutura habitacional. O Programa prevé, ainda, a capacitacéo
de méao de obra.

Programa de Desmobilizacdo de Méao de Obra
Como medida mitigadora para a desmobilizacdo da méao de obra na

Fase de Instalacdo do empreendimento, faz-se necessdria a realizacéo,
simultaneamente as obras de implantacdo, de cursos de capacitacdo

para os funciondrios contratados nas obras, por meio do Programa de Montagem de estaca
Desmobilizacdo de Mao de Obra. Assim, serd possivel treinar futuros semelhantes as que
funciondrios para serem aproveitados na Fase de Operacdo do empre- serdo edificadas no
endimento, dando-se continuidade laboral & méao de obra empregada. empreendimento

Plano de Recuperacéo de Area Degradada Siri: espécie presente
na regido

Para a implantacdo do empreendimento, serd necessdria a retirada
de vegetacdo, a movimentacéo de solo através de terraplenagem e a
abertura de vias de circulacdo. A recuperacdo dessas dreas degrada-
das serd realizada a partir do conhecimento e caracterizacéo fisica e
biolégica das diferentes situacdes. Assim, serdo empregadas técnicas
adequadas com utilizag@o de espécies nativas e/ou exdticas ndo inva-
soras, mais adaptadas ds condigdes de solo e clima locais.

Programa de Comunicagéo Social

O Programa de Comunicacdo Social valoriza o relacionamento direto
com o publico-alvo, seja nas visitas locais a serem realizadas frequen-
temente pelas equipes de campo, seja na recepcéo dos diversos pU-
blicos, esclarecendo dividas e informando sobre as diferentes etapas
do empreendimento.

Relatério de Impacto Ambiental @
64 | marco de 2013 - EA-01-11-0-1 QPSG | 65




Litoral da regido

Plano de Tréfego

Para minimizar as interferéncias no sistema vidrio resultantes da insta-
lacéo do Terminal Portuédrio, o Plano de Trafego visa planejar, estrutu-
rar e executar medidas mitigadoras para a Area de Influéncia Direta
do empreendimento.

O Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Trénsito também deve ser tra-
balhado junto aos motoristas da obra, para que seja possivel adotar
sinalizacées dentro das instalacdes.

Com o apoio do Programa de Comunicacéo Social, as normas, si-
nalizacées e regras de prevencdo de acidentes de transito devem ser
divulgadas e, por meio do DDS (Didlogo Direto de Seguranca), serdo
abordados principios de boa conduta no trénsito com trabalhadores
da obra.

Programa de Gerag¢do de Renda

O Programa de Geracdo de Renda visa capacitar os pescadores e
incentivar, de acordo com a Legislacdo Federal pertinente, & piscicul-
tura ou & maricultura na regido, por meio de cursos e de auxilio na
implementacdo das estruturas necessdrias a esse fim.

Programa de Monitoramento do Desembarque Pesqueiro

O Programa de Monitoramento do Desembarque Pesqueiro é um con-
junto de acdes que tem como obijetivo verificar a ocorréncia de altera-
coes na atividade pesqueira e avaliar os possiveis efeitos sobre os recur-
sos pesqueiros, em decorréncia do aumento do fluxo de pessoas na drea
em quest@o, durante a Implantacéo e Operacéo do Terminal Portudrio.

Relatério de Impacto Ambiental
marco de 2013 - EA-01-11-0-1

Programa de Prospecgdo Arqueoldgica

Visa realizar a prospeccdo arqueolégica nas éreas afetadas direta e
indiretamente pela construcdo do empreendimento, seja nas instala-
coes terrestres, maritimas, canteiro de obras, vias de acesso, dreas de
empréstimos, bota-fora ou outros.

Além disso, seu respectivo Programa de Educacdo Patrimonial deve
prever acdes educacionais junto & populacéo do entorno e aos profis-
sionais que atuardo na construcdo do empreendimento, com objetivo
de conscientizar esses pUblicos sobre a importdncia do patriménio
arqueoldgico e a prevencdo de possiveis impactos.

Programa de Gerenciamento de Riscos (PGR)

O Programa de Gerenciamento de Riscos (PGR) visa estabelecer re-
quisitos e orientacdes gerais de gestdo com foco na prevencdo de
acidentes, considerando os aspectos criticos identificados no Estudo
de Andlise de Riscos (EAR). O obijetivo é priorizar agdes de controle
em caso de eventuais acidentes.

O PGR contempla as diversas operacées e equipamentos da instala-
¢do, seja em atividades rotineiras ou ndo. Todas as medidas preventi-
vas e/ou mitigadoras para a reducdo da frequéncia e consequéncias
de eventuais acidentes foram consideradas no processo de gerencia-
mento de riscos, independentemente do grau de risco.

Além disso, o Terminal Portudrio deve ser operado e mantido, ao
longo de sua vida 0til, dentro de padrées de risco tolerdveis.

VisGo geral do empreendimento
e o distrito de Barra do Riacho,
a esquerda
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s estudos apresentados neste documento apontam que a

implantacdo do Terminal Portudrio de Uso Mdltiplo da Nu-

tripetro no municipio de Aracruz, litoral norte do Espirito

Santo, garantird ainda mais versatilidade & complexa logis-
tica portudria do Estado.

Isso ndo sé por conta de sua localizac@o estratégica, situada em
Barra do Riacho, mas também porque o Terminal Portudrio contard
com drea superior a 250 mil m? para atender & crescente demanda
de empresas exportadoras e importadoras por adequada infraestru-
tura de estocagem.

O empreendimento é um projeto de iniciativa da Nutripetro, e pre-
vé, inicialmente, a movimentacdo de pedras ornamentais em blo-
cos e o apoio logistico das plataformas offshore (afastado da costa
maritima), de producao e de perfuracéo.

Em relacdo & infraestrutura maritima, varios desenhos foram anali-
sados, sendo confontados pontos de vista técnicos, de investimen-
to, operacionais e ambientais, para que o resultado viabilizasse a
modelagem adotada com sustentabilidade e redugdo méxima dos
impactos na infraestrutura do ecossistema existente.

Assim, nota-se que o desenho escolhido evitou a necessidade de
dragagem (escavacdo ou remocdo de solo ou rochas do fundo do
mar) na drea, o que fraria mais impactos ambientais. O maior afas-
tamento da infraestrutura da costa também limita o impacto na mo-
vimentacdo de sedimentos.

Os provdveis impactos foram avaliados considerando os diferentes
cendrios, bem como os efeitos previstos pelo desenvolvimento das
atividades sobre as condicées fisicas, biolégicas e socioeconémicas.

A maior parte dos impactos negativos identificados para os meios
fisico e bidtico foi classificada como de intensidade baixa. Os im-
pactos mais altos foram considerados recorrentes porque levam em
consideracé@o outros empreendimentos j& instalados na regido, sen-
do que o impacto na atividade pesqueira e a pressdo sobre a infra-
estrutura local foram mapeados e considerados no estudo.

De forma geral, considera-se que a viabilizacdo do empreendimento
terd reflexos positivos na regido, sendo necessdrio manter o zelo por
uma operacdo social e ambientalmente segura.

Assim, a efetiva adogdo das medidas mitigadoras e potencializa-
doras e dos programas e projetos previstos neste documento sdo
fundamentais para assegurar o minimo de impacto sobre o meio
ambiente e sobre a populacao.
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