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APRESENTACAO

Este Relatorio de Impacto Ambiental (RIMA) tem o objetivo de
informar sobre os resultados do Estudo de Impacto Ambiental
(EIA) realizado para determinar o0s possiveis efeitos do
Projeto de Expansédo do Terminal Privativo e de Uso Misto do
Porto de Praia Mole — TPS, localizado a oeste da baia do
Espirito Santo, entre os municipios de Vitoria e Serra.

Ao longo deste relatério, o leitor encontrard informacdes e
dados que permitem compreender o empreendimento, 0S
impactos negativos e positivos que podera gerar no meio
ambiente e na sociedade, assim como as medidas de
controle previstas.

O RIMA, portanto, apresentara de forma sucinta os principais
assuntos tratados no EIA, com a finalidade de que os
interessados tenham plena compreensao do
empreendimento, para que haja uma discussao consciente
acerca do projeto. As pessoas que desejarem mais
informacgdes técnicas deverdo busca-las no Estudo de
Impacto Ambiental (EIA), disponivel no o6rgdo ambiental
(IEMA-ES).

Vitéria (ES), Outubro de 2008.
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1.1 O EMPREENDEDOR

O Terminal Privativo e de Uso Misto do Porto de Praia Mole (TPS), localizado na Ponta de
Tubarédo, na porgéo norte da baia do Espirito Santo, entre os municipios de Vitoria e Serra (Figura
1), solicitou, junto ao 6rgdo ambiental do estado do Espirito Santo (IEMA - Instituto Estadual de
Meio Ambiente e Recursos Hidricos), Licenca Ambiental para a realizacdo de obras de expansao

do seu cais e da area de patios para estocagem e manuseio de cargas.
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Figura 1: Localizacao do TPS na Ponta de Tubardo, Baia do Espirito Santo, Vitéria-ES.

O TPS é um condominio, isto é, pertence a mais de uma empresa, e € gerido por um
Conselho Diretivo, constituido por representantes da alta direcdo das empresas ArcelorMittal

Tubarédo (antiga CST), Usiminas e Gerdau A¢cominas, denominadas empresas consorciadas.
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As operag8es no TPS foram iniciadas no ano de 1984 e, desde entéo, ja foram exportados
aproximadamente 124,7 milh6es de toneladas de produtos sidertrgicos. O TPS opera com
Produtos Siderargicos das trés empresas que constituem o condominio e outras cargas de
terceiros, tais como: bobinas, chapas, granito, tubos, etc. A Figura 2 a seguir apresenta 0s

produtos exportados pelas empresas consorciadas.

Figura 2: Produtos siderargicos exportados através do TPS.

No seu programa de exportacdo, cada proprietaria é totalmente dependente do TPS. A
ArcelorMittal exporta via TPS 60% (sessenta por cento) de sua producdo, enquanto a Gerdau

Acominas exporta 42% (quarenta e dois por cento) e a Usiminas 16% (dezesseis por cento).
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O TPS esta operando proximo da sua capacidade maxima, com indice de ocupacgédo
superior a 75% (setenta e cinco por cento). Este valor é extremamente alto para os padrdes de
operacdo de Instalagbes Portuarias. Os tempos médios de espera para atracacdo das
embarcagfes para o0 ano de 2007 e de janeiro a junho de 2008 foram, respectivamente, de 15,5 h
e 25,75 h. Além disso, os atuais processos de expansdo das empresas consorciadas irdo
provocar um aumento imediato na demanda de exportacdo de aproximadamente 3,5 Milhdes de
toneladas por ano. Isto motivou a Administracdo Portuaria do TPS a desenvolver este Projeto de
Expanséo de novas facilidades portuarias, para atender ndo s6 a demanda atual como futura de
carga a ser exportada pelas empresas.

A receita atual, ou seja, ganho de capital que o Brasil recebe com as operacdes do
Terminal, é da ordem de U$ 5,6 Bilhdes/ano (cinco bilhBes e seiscentos milhdes de dolares).
Considerando um aumento no volume de exportacdes, esse valor passara para aproximadamente
U$ 10 Bilhdes/ano (dez bilhdes de ddlares).

1.2 CARACTERISTICAS ATUAIS DO TPS

As  principais  estruturas que
compdem o TPS atualmente s&o os
galpbes e patios para armazenamento dos
produtos, os bercos de atracacdo dos
navios e os prédios administrativos das
empresas que operam o Terminal (Figura
3, ao lado). Ainda ha um trecho de linha
férrea, ligado a ferrovia Vitoria-Minas, por
onde chegam as cargas das empresas @ 1
localizadas no Estado de Minas Gerais ::_- e '

(Usiminas e Gerdau Acominas).

A carga que chega da ArcelorMittal Tubardo, devido a sua proximidade com o TPS, é

transportada por rodovias internas que se ligam quase diretamente a ele.
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O acesso ao porto de Praia Mole é feito pelo mesmo canal de acesso ao porto de Tubardo
(Figura 4). O canal tem uma profundidade de 22 metros e possui uma largura de 280 metros.

Apenas um navio de cada vez é autorizado a trafegar no canal.

FORTOS ol VITONLA
I TURARAD

Fonte: Carta Nautica 1401 (DHN)
Figura 4: Carta Nautica com indicacdo do canal de acesso ao Porto de Tubaréo e ao TPS.

Quadro: Vista de um navio em processo de aproximagao.

Atualmente o TPS apresenta os seguintes pardmetros operacionais:

= 1.100 trabalhadores prestadores de servico permanentes;
= 400 empregados préprios no terminal;

= 330 navios atendidos/ano em média;

= 6.500.000 ton. exportadas/ano em média;

= 3.100 vagdes/més em média;

= 350 caminhdes/dia em média;

= Operacao de 24 horas/dia e 365 dias por ano.
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1.3 O PROJETO DE EXPANSAO

1.3.1 Justificativas para a Expansdo do TPS e a Compatibilidade do Projeto com

Politicas Setoriais, Planos e Programas Governamentais

Os portos sao infra-estruturas fundamentais para o desenvolvimento regional e nacional,
tendo em vista que o modal maritimo é o mais utilizado para o escoamento de mercadorias
(exportacdo e importacdo). Além disso, 0 crescimento econdmico do Espirito Santo esta
intimamente ligado as estratégias de desenvolvimento das atividades portuarias.

Atualmente os portos de Vitéria e Vila Velha apresentam-se saturados e com poucas
possibilidades de expanséo, tendo em vista as condicfes de navegacgdo do canal de acesso a
esses portos. Nesse aspecto, o TPS apresenta um diferencial j& que encontra-se localizado em
area estratégica na Ponta de Tubardo. Ainda, sem essa moderniza¢cdo portuaria, com Nnovos
bercos para atracagdo de navios e uma extensa area de pétios para depdsito de produtos, a
atividade do TPS correria o risco de ndo atender a demanda produtiva das suas empresas
consorciadas que recentemente iniciaram projetos visando a ampliagdo dos respectivos processos
produtivos.

Tendo em vista o intenso crescimento do comércio maritimo internacional e a capacidade
atual de operacdo do TPS, justifica-se a expanséo deste terminal portuério, o qual ira assegurar a
continuidade do fluxo de recursos para os Municipios, para o Estado do Espirito Santo e para a
nacdo, a partir dos servicos prestados de manuseio e exportacdo de produtos siderdrgicos das
empresas consorciadas e outras cargas de terceiros.

Os objetivos desse Projeto demonstram ainda sua compatibilidade com importantes
programas que sdo desenvolvidos pelos governos federal, estadual e municipal. Destacam-se
entre eles:

O PNLT (Plano Nacional de Logistica e Transportes), desenvolvido pelo Ministério dos
Transportes, informa que os portos s&o o elo natural para escoamento da producdo, ndo so para a
exportagdo como também para o transporte entre portos brasileiros (cabotagem). Este documento
foi a base do Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC) relativo a transportes.

O PAC dos transportes, entre outros aspectos, estimula a navegacdo de cabotagem e
incentiva os investimentos em infra-estrutura de acesso aquaviario e terrestre. Os recursos para
gue o pais atinja expansao e atenda a demanda por importacdo e exportacdo de bens séo
estimados em mais de US$ 30 Bilhdes. O PAC reservou apenas US$ 1,6 Bilhdo até 2010, isto
significa que ha& necessidade de fortes investimentos do setor privado para o completo
atendimento da demanda identificada pelo governo brasileiro, e a ampliagdo do TPS é um

investimento privado, sem 6nus para o Estado Brasileiro.
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O Plano Estratégico ES 2025 no que diz respeito a desenvolvimento de Logistica tem por
objetivo identificar oportunidades de investimento que virdo a solucionar as restricbes atuais e
potenciais durante os proximos vinte anos visando ampliar a interagdo de longo prazo entre o
Poder Publico e a iniciativa privada.

O Plano de Gerenciamento Costeiro do Espirito Santo (PEGC/ES) contempla entre os
seus objetivos: a promocdo da melhoria da qualidade de vida das populacdes locais, a
conservacdo dos ambientes costeiros em condi¢cdes que assegurem a qualidade ambiental, o
estabelecimento de um processo de gestao das atividades socioecondmicas na Zona Costeira de
forma integrada, descentralizada e participativa, com a protecdo do patrimbnio natural, histérico,
étnico e cultural e o estabelecimento de normas referentes ao controle e manutencdo da
gualidade do ambiente costeiro. Todos esses objetivos estdo harménicos ao projeto de expansao,
uma vez que o TPS tem um forte sistema de Gestdo Ambiental das atividades Portuarias. O
projeto ainda esta situado na area prevista para desenvolvimento portuario conforme previsto no
PDU de Vitoria.

Portanto, este empreendimento é plenamente compativel com os Planos e Programas

governamentais, nos trés niveis de governo que estao sujeitos as suas influéncias.

1.3.2 Alternativas Locacionais e Tecnoldgicas

A demanda identificada pelo TPS indica a necessidade de uma area de patios com um cais
de aproximadamente 720 m de comprimento em uma &rea maritima com profundidade minima de
15 m. Além disto, o projeto de Expansdo do TPS procura utilizar ao maximo a infra-estrutura de
acesso ja existente tanto por mar como por terra para armazenamento e embarque dos produtos
sideruargicos.

A alternativa de localizacdo do empreendimento considerando a expanséo para o mar de
uma area vizinha ao atual TPS se mostra, portanto, a mais viavel do ponto de vista econdémico,
visto que toda estrutura de transporte e de apoio operacional ja se encontra instalada e adaptada
para atender o bom funcionamento do terminal, bem como, do ponto de vista ambiental, esta
alternativa se mostra a menos impactante, pois certamente é a que exige menores intervencgdes
no ambiente, em fun¢éo do grau de modificacéo ja provocada pelo homem na area.

Do ponto de vista técnico, os estudos e projetos que determinaram a proposta para a nova
configuracdo do TPS, foram baseados nas mais modernas tecnologias portuarias com o propésito
de reduzir os atuais gargalos do processo produtivo portuario, tendéncia verificada na area de
navegacado comercial em todo o mundo. Sem essa modernizacdo portuaria, a atividade do TPS
correria o risco de ficar marginalizada do processo de desenvolvimento portuario no pais e no

mundo.
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1.3.3 Caracteristicas das Futuras Instalacdes

O projeto de expansdo do TPS prevé a construcdo de uma area de 216.400 m? para
armazenagem de produtos e um berco de acostagem com aproximadamente 720 m de
comprimento.

Conceitualmente, o projeto da area de expansdo do TPS foi orientado pelos seguintes
parametros:

= Permitir a atracacdo e operacao simultanea de trés navios do tipo “Handymax” (45.000 DWT
- 200 m de comprimento) ou dois “Panamax” (75.000 DWT — 245 metros de comprimento).

= Possibilitar a utilizacdo de guindaste mével (mobile crane) com guindaste de pértico (gantry
crane) ao mesmo tempo para movimentacgéo de cargas.

= Permitir estocagem de carga (basicamente placas e bobinas) sobre a plataforma de acordo

com o procedimento atualmente utilizado no cais existente.

A Figura 5, a seguir, sobrepondo a vista aérea do atual TPS, mostra a localizacao da parte

relativa a expansao.

Figura 5: Localizagao da area prevista para expanséo do TPS.
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1.3.4 Investimentos Previstos para o Empreendimento

O investimento total previsto para o empreendimento é da ordem de R$ 682 milhdes ao
longo dos 48 meses da fase de instalagdo. O principal custo do projeto sera com as estruturas
maritimas (construcédo do pier e da protecao do aterro) que corresponde a 42% (quarenta e dois
por cento) do custo direto do projeto. Dragagem e Aterro sdo outros custos significativos do
projeto e correspondem a 31% (trinta e um por cento) do custo direto. Cabe salientar, que tanto na
fase de instalacdo como na de operacdo do empreendimento, o TPS gera varios impostos e taxas
gue sdo pagos aos Orgaos publicos federais, estaduais e municipais, bem como a entidades de

classe.

1.3.5 Mao-de-obra

Durante as obras de expanséo do TPS, no seu periodo de pico, serédo criados em torno de
450 postos de trabalho temporarios. Nesta fase, a composi¢cdo de mao-de-obra de Nivel Geral é

em meédia de 350 trabalhadores (ver quadro abaixo).

COMPOSICAO MEDIA DA MAO-DE-OBRA (NIVEL GERAL) PARA OS MESES DE PICO |

Ope[adgr ce Motoristas Socadqr Apontador AT Armador Pedreiro | Carpinteiro
maquina Ferrovia Geral
33 180 10 12 69 20 20 10
Fonte: TPS

Na fase operacional, ou seja, quando a expansao estiver concluida, deverdo ser gerados
540 novos postos de trabalho para atender a area de transportes, servicos de segurancga, servigos

gerais, administrativos e de apoio operacional.

1.4 DESCRICAO DAS ATIVIDADES NAS DIFERENTES FASES DO EMPREENDIMENTO

1.4.1 Fase de Planejamento

Consiste nos estudos necessarios para a elaboracdo do Projeto Basico. Nesta fase seréo
envolvidos apenas servigos técnicos especializados de terceiros.

O Projeto Béasico da infra-estrutura do TPS contém os dados necessarios para a
construcdo da nova retroarea incluindo a plataforma do cais, definicdo do tipo de fundacéo e
superestrutura e equipamentos, além das caracteristicas do aterro hidraulico e da dragagem e de
toda a infra-estrutura de pavimentacdao, viaria, da rede de drenagem, alimentacao e distribuicdo de
energia elétrica, das redes de agua para combate a incéndio e potavel, da rede de esgoto e
modulos sanitarios. Esse projeto se encontra detalhado no EIA (Estudo de Impacto Ambiental)

deste empreendimento.

RT 520/08 Capitulo 1 EIA — Estudo de Impacto Ambiental
Projeto de Expanséo do TPS
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1.4.2 Fase de Instalacéo

As obras de expansao do TPS consistem na criacdo de uma area aterrada e na construcao

de um berco de atracacdo para até trés navios.

Nesta fase as principais atividades previstas séo:

= Instalacdo do Canteiro de Obras

Essa atividade compreende a implantacdo do canteiro de obras com a instalacdo de
estruturas temporarias para abrigar escritorios, parque de maquinas, almoxarifado da obra, patio
de ferragens, serralheria e carpintaria para execucao de formas de madeira.

No canteiro de obras serdo utilizados banheiros fixos com sistema de tratamento de esgoto
tipo fossa-filtro, além de serem disponibilizados vestiarios. As refeicbes serdo realizadas em
restaurante a ser implantado no local, com capacidade para atender toda a mao-de-obra. Tanto as
fossas como os residuos gerados no refeitorio serdo coletados e dispostos conforme estabelecido

no PGRS - Plano de Gerenciamento de Residuos Solidos do TPS.

= Construcao do Enrocamento

Esta obra ser& construida para o abrigo das ENROCAMENTO
instalacdes de acostagem e do novo aterro para O enrocamento é um dispositivo
expansdo do TPS - Terminal de Produtos &mortecedor formado por estrutura 3

o ] executada em pedra, destinado a protecéo
SIdGrUfgICOS. O enrocamento de prOteQéO sera de aterros, contra efeitos erosivos ou
construido em todo o perimetro da expansdo, S°lapamentos (abalos), causados pelos

_ _ B _ fluxos d'agua (ondas e correntes).
incluindo a extenséo do cais.

O volume total de pedra estimado para o revestimento é de aproximadamente 2.300.000
toneladas (dois milhdes e trezentas mil toneladas).

As pedreiras inicialmente selecionadas para fornecer o material para o projeto de
expansao encontram-se localizadas no Bairro Laranjeira Velha, municipio de Serra/ES, e na
Rodovia do Contorno, municipio de Cariacica/ES, respectivamente. O transporte de pedras das
Pedreiras até o local das obras sera efetuado por caminhdes (200 viagens por dia) e devera
seguir o trajeto indicado na Figura 6, a seguir. Estimou-se que serdo necessarios

aproximadamente 2 anos para se concluir esta etapa das obras.

RT 520/08 Capitulo 1 EIA — Estudo de Impacto Ambiental
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Figura 6: Localizacdo das pedreiras e caminho a ser seguido para o transporte das pedras até o TPS.

= Dragagem e Construcdo do Aterro Hidraulico

Como parte do Projeto Basico de expansao do TPS, serdo necessarias obras de dragagem
para os novos bercos de atracacdo e bacia de evolugcdo (area de manobra), e aterro hidraulico
para construcdo da nova retroarea. Essa dragagem da bacia de atracacdo tem como obijetivo
principal atingir a profundidade de 15 m nessa area, visando permitir a atracacdo de navios com
calado de até 13,5 m. O volume aproximado da dragagem é de 620.000 m®.

Apés caracterizacdo do material a ser dragado, foi decidido pelo total aproveitamento

desse material no aterro hidraulico, ou seja, esse projeto prevé descarte “zero”.

RT 520/08 Capitulo 1 EIA — Estudo de Impacto Ambiental
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Considerando a atual disponibilidade de
tecnologia em dragagem, embora ainda ndo

esteja definido o equipamento de dragagem

a ser utilizado, o planejamento indica que
sera utilizada uma draga do tipo Backhoe

(grua flutuante) (Figura 7, ao lado)

Y

semelhante a atualmente empregada no

projeto de expansdo da empresa
PORTOCEL, em Barra do Riacho.

Esse tipo de draga trabalha sempre em conjunto com uma embarcagéo do tipo Split
Hopper Barge (Figura 7, acima) que nada mais é que um bateldo que transporta material dragado.
Este conjunto de embarcagfes é adequado as necessidades do projeto.

E prevista a realizacdo de uma operacéo de dragagem continua durante 55 dias, operando
durante 24 horas por dia, com paradas periédicas para manutencdo e por mau tempo. Com essas
paralisacdes, estima-se um periodo de 140 dias para conclusédo da dragagem.

A draga que ir4 operar no projeto de expansdo do TPS recebera diretrizes ambientais
especificas para o adequado comportamento ambiental. Essas orientacdes estardo todas
baseadas em documentos legais em vigor no Brasil e dizem respeito ao gerenciamento de

efluentes, residuos sélidos e emissao de particulados.

O aterro da &rea de expansédo do TPS devera ATERRO

ser executado por meio de langcamento de materiais Obra que consiste na deposicéo de

terra (areia) ou de material granuloso
o _ o solto sobre um terreno natural (neste
jazidas marinhas efou terrestres, materiais caso uma area isolada no mar), para
formar um ch&o ou base firme,

_ _ nivelado ou alteado (p.ex. area de
empresas do condominio, além do material da patios e cais).

diversos, tais como material arenoso proveniente de

granulares diversos e escoria/acerita provenientes de

dragagem conforme descrito acima.

Para o aterro serdo necessarios 3,5 milhdes de m3 (trés milhdes e meio de metros cubicos)
de material, o qual sera obtido a partir de diferentes fontes (pex. materiais diversos das empresas,
jazidas de areia em terra e no mar). Estima-se que serao necessarios 640 dias consecutivos para
concluir essa etapa da obra. No caso das jazidas de areia, foram definidas previamente duas
areas potenciais: uma jazida no mar, a qual depende ainda de licenciamento ambiental e uma

jazida em terra, esta com licenga de operacgédo para tal atividade (Figura 8).
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O material proveniente da jazida terrestre sera transportado por caminhdes (120 viagens

por dia) via BR 101-Norte e vias de acesso ao TPS, conforme Figura 8, abaixo.
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Figura 8: Localizagdo do areal e caminho a ser seguido para o transporte de areia até o TPS.

Em relacdo ao transporte dos demais materiais que serdo obtidos junto as empresas do
condominio, todos serdo transportados através das vias de acesso internas da ArcelorMittal
Tubardo até o TPS e por via ferroviaria. Além disso, 0 material proveniente da dragagem sera

descartado diretamente no local do aterro, por via marinha.

= Obras de Infra-estrutura na Retroarea

As obras de infra-estrutura a serem realizadas na retroarea sdo: pavimentacdo, infra-
estrutura viaria, rede de drenagem, alimentacao e distribuicdo de energia elétrica, redes de agua
potavel e de combate a incéndio, rede de esgoto e médulos sanitarios. Essas obras deverdo durar

por um periodo aproximado de 22 meses.
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O detalhamento dos projetos de infra-estrutura foi apresentado ao 6rgao ambiental - IEMA

como parte do Estudo de Impacto Ambiental.

1.4.3 Fase de Operacéao

Envolve basicamente a movimentacdo de cargas e todo trafego do modal (rodoviario,
ferroviario e maritimo) associado a esta atividade. Além disso, as atividades inerentes a
manutencédo do sistema, como abastecimento de embarcagodes.

O aumento do volume de cargas a serem transportadas para o TPS sera absorvido
plenamente pelas vias hoje existentes, sendo que o fluxo principal continuard a ocorrer por via
Ferroviaria e através das vias rodoviarias internas da ArcelorMittal Tubardo. Nesse aspecto,
espera-se uma estabilizacdo no fluxo de caminhdes para o TPS, enquanto o nimero de vagdes
devera dobrar no periodo entre 2008 e 2013 (inicio das novas operacdes). O fluxo de navios para
0 TPS devera aumentar em torno de 40% no mesmo periodo (13 navios a mais por més), o que
garante a normalidade nas condi¢bes operacionais do Canal de Acesso ao Porto.

Nas Figuras 9 a 11 é demonstrado o fluxo atual e futuro de carga movimentado no TPS
especificado pelo tipo de transporte (modal). Os dados de movimentacdo de carga por modal
incluem o transporte das areas fonte para o TPS (modal rodoviario e ferroviario) e o escoamento

da carga via TPS (modal maritimo).

MOVIMENTAGAO DE CARGAS

6,00

Cargas (x 1.000 ton.)

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Periodo
W Arcelor Mittal Tubardo B Gerdau/Acominas OUsiminas @ Outros
Periodo Média
Empresas

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 Anual
Arcelor Mittal Tubaréo 3,30 5,27 4,76 4,76 4,76 4,76 4,76 4,76 4,76 4,76 4,76 4,67
Gerdau/Agominas 1,25 2,53 2,53 2,53 2,53 2,53 2,53 2,53 2,53 2,53 2,53 2,41
Usiminas 0,69 0,82 1,04 1,04 1,04 1,04 4,24 4,24 4,24 4,24 4,24 2,44
Outros 0,49 0,33 0,31 0,31 0,31 0,31 0,31 0,31 0,31 0,31 0,31 0,33
TOTAL 5,73 8,95 8,64 8,64 8,64 8,64 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84 9,86

Figura 9: Movimentacao anual de cargas no TPS (Situacao atual e futura).
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2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Periodo
—&— Total —— Caminhdes —&— Vagoes
Modal Periodo Média
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 Anual
Caminhdes 3,79 5,60 5,07 5,07 5,07 5,07 5,07 5,07 5,07 5,07 5,07 4,54
Vagoes 1,94 3,35 3,57 3,57 3,57 3,57 6,77 6,77 6,77 6,77 6,77 4,24
TOTAL 5,73 8,95 8,64 8,64 8,64 8,64 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84 8,78

Figura 10: Movimentagéo anual de cargas por tipo de modal: rodoviario e ferroviario
(Situagéo atual e futura).
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2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Periodo
—®&— Navios —#— Caminhdes (x1.000) —&— Vagdes (x1.000) ‘
Modal Periodo Média
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 Mensal
Navios 28 39 38 38 38 38 52 52 52 52 52 39
Caminhdes (x1.000) 10,5 15,6 14,1 14,1 14,1 14,1 14,1 14,1 14,1 14,1 14,1 13
Vagdes (x1.000) 2,8 4,5 4,8 4,8 4,8 4,8 9,0 9,0 9,0 9,0 9,0 6
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1.5 ASPECTOS AMBIENTAIS DA ATIVIDADE
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Os aspectos ambientais das atividades propostas sdo apresentados a seguir, entendendo

por aspectos quaisquer elementos das atividades sobre as quais o empreendedor tenha algum

controle e que irdo interagir com o meio ambiente e a sociedade.

Os

previstas no empreendimento sobre o Meio Fisico

efeitos potenciais das atividades
na fase de instalacdo do empreendimento séo
consequentes das intervengdes decorrentes da sua
construgdo, tais como: a possibilidade de
contaminacdo dos recursos hidricos marinhos no
processo de construgdo do enrocamento e do
aterro hidraulico e durante a atividade de
dragagem, e a possibilidade de alteragdes no
padrdo de linha de costa (como, por exemplo,
erosdo de praias) devido a nova configuracdo do

TPS.

MEIO FisICO

Clima; Qualidade do ar e da agua; Tipo de
Solo e de Sedimentos Marinhos, etc.

MEIO BIOTICO

Espécies de plantas e animais; Recursos
Pesqueiros; Ecologia, etc.

MEIO SOCIOECONOMICO
Uso e ocupacao do solo; Aspectos da
populacéo; Atividades Econdmicas;
Empregos, Saude, Seguranca, Transito,
etc.

Entre os principais aspectos relacionados as atividades de instalacdo do empreendimento,

além das obras supracitadas, estdo as emissdes de gases e poeira gerada pelo transito de

caminhdes e de embarcacdes e a geracdo de residuos e de efluentes. Nesse aspecto, cabe

salientar que o TPS possui um Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos - PGRS que sera

aplicado em todas as fases do empreendimento.

PLANO DE GERENCIAMENTO DE
RESIDUOS SOLIDOS

O objetivo deste Plano é atender as acdes de
manejo de residuos solidos no tocante aos
aspectos de geracao, segregacao
(separacéo), acondicionamento, transporte,
tratamento e disposicao final, buscando como
meta principal a prote¢cdo do meio ambiente
terrestre / marinho e da saude publica.
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Na fase de operacdo do empreendimento, os efeitos PLANO DE EMERGENCIA

potenciais sobre o Meio Fisico advém da possibilidade de INDIVIDUAL PARA
DERRAME DE OLEO

Esse plano apresenta
procedimentos técnicos e
aumento que se tera no numero deles em decorréncia do  administrativos a serem
adotados em situacdes de
emergéncia que

6leo. O TPS dispde de um Plano de Emergéncia para eventualmente possam ocorrer
no TPS, possibilitando, desta
forma, intervencdes rapidas e
de controle a serem adotadas no caso de um derrame eficazes, visando preservar o
pessoal envolvido, as
instalacGes e o meio ambiente.

contaminacdo das aguas marinhas no entorno do TPS por

vazamento de 6leo durante a movimentacao de navios, visto o
empreendimento, e durante o seu abastecimento e retirada de
Derrame de Oleo - PEI (ler item 1.6) que trata das medidas

acidental de 6leo a partir de suas atividades. Esse PEI sera
aplicado em todas as fases do empreendimento.

Ainda na fase de operagédo, os efluentes sanitarios e oleosos gerados no TPS em funcéo
do novo numero de trabalhadores poderdo representar risco de contaminacdo devido ao seu
langamento no mar, mesmo apoés o tratamento previsto. Outro aspecto da movimentacdo de
embarcagfes estd relacionado ao aumento da quantidade de residuos sélidos a serem
disponibilizados para recolhimento pelo TPS. Cabe lembrar, no entanto, que os procedimentos de
coleta e disposi¢éo dos residuos gerados, tanto na fase de instalagdo como na de operagédo do
empreendimento, serdo os definidos no Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos do TPS, o
gual tem capacidade para absorver os acréscimos decorrentes da geracao durante a operacdo do
empreendimento, sem causar impactos significativos ao meio ambiente.

Os efeitos potenciais previstos para o Meio Biotico estdo restritos as comunidades
aquaticas marinhas. O processo de construcdo do enrocamento e do aterro, além da dragagem,
afetardq localmente as comunidades bioldgicas (bentos e plancton, pequenos organismos que
vivem nos sedimentos e ha agua). Ainda os peixes, tartarugas e pequenos cetaceos poderéo ser
afetados pela intensa movimentac&do na area das obras e durante a operacao do terminal, quando
ocorre a geracdo de ruido. As comunidades biol6gicas também poderéo ser localmente afetadas
pelo lancamento de efluentes liquidos tratados, pelo derrame acidental de 4leo, entre outros

aspectos das atividades desenvolvidas no TPS.

GERENCIAMENTO DE - Y2 -~
EFLUENTES LIQUIDOS - 8

' - Efluentes de Caixas
e Separadoras de Agua e
} - Oleo

Efluentes da ETE -
Estacdo de Tratamento
de Esgoto
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Na atividade portuaria, o risco de introducdo de espécies exdticas (espécies que nao sao

naturais da area estudada, ou seja, podem ser trazidas de outros locais) no ambiente a partir do

lancamento de 4gua de lastro dos navios (Figura 12) é um fator que deve ser considerado.

° A ° A

e, |00 00|00 OO | == f, | 00 OO (OO OO | ==
oo ogjoo oo oo oo|oo oo
tanque ;nu oo|oo oo H tanque oo oo|oo oo
de lastro N de lastro N
gnchendo i | lanaue cheio angque
de carga de carga
esvaziando vazio
Mo porte de origem, retirando a carga Em rota, sem carga e cheio de
carregando agua de lasiro agua de fastro.

FIGURA 12: O PROCESSO DA AGUA DE LASTRO

== Joo oojoo oo |-

ta.nque 0o oojoo oo
de lastro Fﬂfi::uu —= O que é a agua de lastro?
esvaziando t t tanque . .
de carga O lastro consiste em qualquer material usado
enchende  para dar peso e/ou manter a estabilidade de um
i } objeto. No caso dos navios, quando estdo sem

carga eles transportam agua e as devolvem ao
Mo porte de desting, recebendo carga e ambiente quando estdo sendo carregados.
descarregando agua de lastro.

Fonte: MMA

Os efeitos deste empreendimento sobre o Meio Antrépico deverdo se manifestar,
sobretudo, devido aos aspectos de geracdo de empregos e compra de materiais e contratacdo de
servicos de terceiros, 0s quais repercutem no aumento de renda e receita e na dinamizacdo da
economia local. Alguns aspectos negativos foram considerados, sobretudo no que diz respeito a
geragdo de incébmodos para a populacdo e a pressdo sobre a infra-estrutura social, gerada pela
contratagdo de mao-de-obra ndo residente e o intenso trafego de caminhdes, principalmente na
fase de instalacdo do empreendimento. Na fase de operacdo, o fluxo de caminhdes para
transporte de cargas nao sera modificado, permanecendo nos niveis atuais; em contrapartida, o
impacto de incremento do trafego se manifestara sobre o transporte ferroviario e maritimo.

Os esgotos eventualmente produzidos nos navios atracados no TPS ficam armazenados
na propria embarcacado e sdo destinados fora da area do TPS, segundo normas e procedimentos
especificos de caréter internacional (Convencdo MARPOL). Em casos excepcionais e a pedido
prévio dos Comandantes dos navios, os efluentes domésticos poderdo ser retirados por equipe
contratada pelo navio e devidamente cadastrada para esta atividade no Orgdo Ambiental
Competente (IEMA). Esses procedimentos fazem com que o risco de introdugcdo no ambiente de

organismos que podem provocar doencas seja muito baixo.
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Os conflitos da atividade portuaria com atividades econémicas como a pesca e a
balneabilidade de praias (no caso de acidentes com derrame de 06leo) também foram
considerados.

Os principais efeitos decorrentes dos aspectos descritos acima serdo mais bem analisados

no Item 4 - Analise dos Impactos, deste RIMA.

1.6 PLANO DE EMERGENCIA INDIVIDUAL PARA DERRAME DE OLEO

O TPS possui um Plano de Emergéncia Individual-PEI para Derramamento de Oleo desde
2001, o qual segue as diretrizes estabelecidas em Lei para a prevengdo, o controle e a
fiscalizagdo da poluicdo causada por lancamento de 6leo e outras substéncias nocivas ou
perigosas em aguas.

Além dos recursos préprios, o TPS conta com os recursos disponiveis do Programa de
Auxilio Mutuo dos Terminais Maritimos no Espirito Santo — PROAMMAR-ES para emergéncias
mais serias.

Para este empreendimento sera feita uma atualizagcdo do PEI incorporando as novas

instalacBes e as novas rotinas operacionais.

1.7 INFRA-ESTRUTURA DE APOIO AO EMPREENDIMENTO

As infra-estruturas regionais que mais se relacionam com o Projeto de expansédo do TPS

» Canal de acesso e bacia de evolugédo ao Porto de Praia Mole e Tubarao.

» Rodovias BR 101 Norte e do Contorno, principalmente para transporte de

materiais/insumos na fase de instalagcdo do empreendimento.

» Estrada de acesso constituida por pista pavimentada com duas faixas de rolamentos,
ligando o TPS a rodovia BR-101 Norte e as areas internas da empresa ArcelorMittal
Tubaréo, principal via de acesso ao TPS por onde serdo transportados pessoal, materiais

e cargas, tanto na fase de instalacdo como na de operacao do terminal.
» Ferrovia Vitéria-Minas para transporte de cargas na fase de operacdo do empreendimento.

= Equipamentos urbanos (escolas, unidades de saude etc.) do municipio de Serra e dos
municipios de Vitéria e Cariacica, com potencial para serem demandados tanto na fase

instalagdo como na de operagao do TPS.
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2.1 CONSIDERACOES INICIAIS

As areas de influéncia sao aquelas afetadas direta ou indiretamente pelos impactos,
positivos ou negativos, decorrentes do empreendimento, durante suas fases de planejamento,
implantacdo e operacdo. Essas areas normalmente assumem tamanhos diferenciados,
dependendo da variavel considerada (meios fisico, bi6tico ou socioeconémico).

Classicamente s&o utilizados os conceitos de: Area de Influéncia Direta (AID) e Area de
Influéncia Indireta (All). Inclui-se neste estudo a classificacdo de Area Diretamente Afetada
(ADA), ou seja, onde ocorrem as intervencbes diretas do empreendimento sobre o sistema
ambiental.

Assim, para o empreendimento proposto, as areas de influéncia direta e indireta foram
definidas e delimitadas, considerando-se:

= As acdes resultantes da instalacdo e operacdo do empreendimento sobre os recursos

naturais (qualidade da &gua e do ar, tipo de sedimentos marinhos, forma da linha de
costa — tipo de praias, flora e fauna marinhas etc.).

» O alcance das manchas de 6leo no caso de acidentes potenciais com vazamento de

oleo.

= Os aspectos socioeconémicos (populacéo, vias de acesso e rodovias, transporte de

materiais e cargas, infra-estrutura urbano-social, absor¢do de méo-de-obra e economia

regional).

2.2 AREA DIRETAMENTE AFETADA - ADA

A éarea diretamente afetada pelo empreendimento foi definida como sendo toda a area
atual do TPS onde ocorrerdo as intervencdes para expansdo do terminal (area de empreiteiras,
area de construcdo do enrocamento e do aterro hidraulico, do retroporto e a area a ser dragada),
além das rotas de transporte de materiais na fase de instalacdo, e de cargas na fase de operacéo
(Figura 13).
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Figura 13: Area Diretamente Afetada pelo empreendimento.

2.3 AREA DE INFLUENCIA DIRETA - AID

Area sujeita aos impactos diretos do empreendimento. Para delimitar a AID, foram
consideradas as regifes atingidas pelas acfes previstas, tanto na fase de instalagdo como de
operacdo do empreendimento, as quais podem ter influéncia nos fatores ambientais do meio

fisico, meio bidtico e meio socioecondmico, a saber:
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¢ MEIO FiSICO E BIOTICO

Os efeitos diretos previstos sobre os meios fisico e bidtico se restringem as areas no
entorno do TPS e das rotas a serem utilizadas pelos caminhdes para o transporte de materiais
para as obras (Figura 14). Com relacdo aos recursos atmosféricos, destaca-se que, na fase de
instalacdo, as emissdes atmosféricas apresentam baixa potencialidade de se dispersarem além
da area de expanséo, havendo possibilidade de alteracdo da qualidade do ar, principalmente no
gue se refere & emissdo de gases e poeira, como resultado do intenso trafego de carretas para
transporte de rochas e material de aterro. Para os recursos marinhos, foi considerada como area
com potencial para ser diretamente afetada as areas de atracacdo e uma faixa de 500m no
entorno do TPS (érea de dispersdo do material ressuspendido durante as obras de instalagéo e

pela movimentacao de navios, bem como de diluicdo do efluente tratado lancado ao mar).

- CONTg,
ah ORy,

-
SANTA LEOPOLDINA

*{55?? VITORIA .
é«
53
&
~ ~
Legenda
Limite Municipal H-
"~ -
VILA VELHA - Area de Influéncia Direta
(Continente)
VIANA m Area de Influéncia Direta
(Mar)
——— Rotas Rodoviarias
I I
358 36l 388 a7l a7s 360

RT 520/08 Capitulo 2 EIA - Estudo de Impacto Ambiental do
Outubro/08 26 Projeto de Ampliagéo do TPS do

Porto de Praia Mole
Rev. 00




Terminal Privativo de o Mislo -‘
e o a
LB __wl CEPEMAR

¢ MEIO SOCIOECONOMICO

Foram delimitados como AID, para o meio socioecondmico, 0s municipios de Vitoria, Serra
e Cariacica (Figura 15), considerando que se constituem no espaco geogréafico que apresenta
maior potencial para a ocorréncia imediata de impactos advindos do transporte de material para a
construcao do enrocamento e de aterro na fase de instalacdo. Neste caso, 0s pontos de origem de

trafego e destino encontram-se nos municipios da Serra e de Cariacica.
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O TPS esta localizado no municipio de Vitéria, préximo de sua divisa territorial com a

Serra. O atendimento as demandas por servicos na regido, decorrentes do empreendimento,
tenderad a se concentrar nestes dois municipios: na Serra, no fornecimento de bens, utensilios,
estruturas metélicas, etc.; e em Vitoria, na prestacao de servicos.

Outros elementos que ajudaram a definir a AID foram também: as demandas por habitacao
e equipamentos e servi¢os do setor social, como salde, seguranca publica e lazer, tenderédo a ser
atendidas nos municipios de Vitéria, Serra e Cariacica. Na fase de instalacdo, a maioria dos
trabalhadores absorvidos reside ou € atraida para esses municipios, notadamente o da Serra e
Cariacica, provenientes de bairros ocupados por populacdo com nivel de renda baixo. Os bairros
vizinhos a rodovia que da acesso ao TPS, entre eles Sao Geraldo, Sao Diogo | e Il, Jardim
Limoeiro, Novo Horizonte e Cidade Continental, tornam-se mais suscetiveis de sofrerem com
maior intensidade aqueles possiveis impactos relacionados aos riscos e incdmodos, notadamente

pelo adensamento de veiculos nas vias e movimentacéo de pessoal.

2.4  AREA DE INFLUENCIA INDIRETA (All)

Area que pode ser indiretamente afetada pelo desenvolvimento do Projeto de Expans&o,
assim como a regido que pode ser impactada em caso de acidente envolvendo derramamento de

6leo.

Foram definidas areas distintas para os diferentes meios, a saber:

¢ MEIO FiSICO E BIOTICO

Em funcdo dos riscos de derramamento acidental de 6leo durante as operacbes de
abastecimento das embarcacdes, considerou-se como All a baia do Espirito Santo e suas

adjacéncias e parte da baia de Vitdria (Figura 16).
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¢ MEIO SOCIOECONOMICO

Definiram-se como Area de Influéncia Indireta os municipios de Vila Velha e Viana (Figura
17) que, embora tenham suas areas urbanas ligadas as dos demais municipios da AID, as
atividades marcantes em termos de geragdo de impactos para o empreendimento em tela, como o
trdfego de veiculos pesados e a concentracdo na prestacdo de servigcos, ndo se dardo diretamente

neles.
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Neste item é apresentada a Sintese da Qualidade Ambiental da &area de influéncia do
empreendimento, tomando como base o diagnoéstico dos meios fisico, bidtico e socioeconémico
elaborado para o EIA — Estudo de Impacto Ambiental, o qual apresenta informacdes a respeito
das principais caracteristicas dessa regido e um retrato das condicbes ambientais presentes
nessa area.

Na Sintese da Qualidade Ambiental procurou-se identificar em cada tema as suas
principais caracteristicas, com 0 objetivo de verificar as principais tendéncias das condi¢des
ambientais da regido, com énfase nos pontos criticos do ambiente, de forma a fundamentar a
avaliacdo dos impactos ambientais.

Também ¢é apresentado um Mapa de Sensibilidade Ambiental, o qual mostra, de forma
consolidada, as principais informag0des referentes a Sintese da Qualidade Ambiental.

A area estudada compreende a zona costeira da Grande Vitéria, sobretudo a regido da
Baia do Espirito Santo e Baia de Vitéria, contemplando as areas urbanas e 0s principais
ambientes costeiros. Dentro desta area sdo encontradas areas de especial interesse para a
conservacao, sendo as principais: a Reserva Ecol6gica Municipal Restinga de Camburi, a Area de
Protecdo Ambiental da llha do Frade e a Area de Prote¢cdo Permanente/Tombamento das llhas

Costeiras.

A zona costeira testemunha o intercambio direto entre o continente e o mar nos planos
fisico, quimico, biolégico e geolégico, como também nos planos politico, econémico e
social.

De modo geral, a qualidade ambiental da Area de Influéncia do empreendimento pode ser

assim resumida;

¢ ASPECTOS FISIOGRAFICOS E DE QUALIDADE DAS AGUAS E SEDIMENTOS

A regido de estudo se encontra situada em um trecho da costa capixaba onde existe uma
intensa ocupacao. O TPS esté inserido na regido ocupada pelo Complexo Industrial e Portuario da
Ponta de Tubardo. Apesar de localizado geograficamente no municipio de Vitoria, o acesso a ele
se dé& pelo municipio de Serra, o qual devera sentir mais os efeitos diretos do empreendimento.

Dentro da Area de Influéncia Direta, no ambiente costeiro, sdo identificadas praias
expostas e outras protegidas das acbes diretas das ondas. A Baia do Espirito Santo (praia de
Camburi) possui como limites ao sul a llha do Fato e Ponta Formosa (Morro do Colégio Sagrado
Coracao de Maria) e ao norte a Ponta de Tubardo, onde esta instalado o Complexo Portuéario do

qual faz parte o TPS.
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Praia de Camburi

Figura 19: Setor Norte da Praia de Camburi.
Trecho de maior preocupacéo quanto a
possibilidade do empreendimento vir a causar

Recifes da
F. Barreiras

Com a construcdo do porto na ponta de Tubar&do na década de 60, as ondas incidentes da
praia de Camburi sofreram consideraveis alteracdes em suas caracteristicas originais, o que levou
a praia ao inicio de um processo erosivo. As caracteristicas atuais da praia estdo diretamente
relacionadas as alteragbes sofridas desde a década de 60. De maneira geral, o engordamento
feito na década de 90 deixou uma boa parte da praia com alta declividade. Essa caracteristica da
praia de Camburi constitui risco potencial aos banhistas. No Estudo de Impacto Ambiental - EIA foi
realizado um estudo de modelagem matematica para simular as modificacbes no padrdo de
circulacdo da agua e do regime de ondas, que pudessem ser decorrentes do novo Projeto de

Expanséo.
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ja existentes na regido do Complexo

Portuério.
O estudo de modelagem pode ser analisado em detalhes no EIA entregue ao IEMA.

Em relagdo a qualidade ambiental, a Baia do Espirito Santo se caracteriza por ser uma
regido com moderada influéncia do despejo de esgotos domésticos e efluentes industriais a partir
do Canal da Passagem e do corrego localizado no setor norte da praia de Camburi (esse corrego
drena o sistema de lagoas da Vale e varios bairros de Vitdria e de Serra). Esta situacéo se reflete
na qualidade das aguas (presencga mais elevada de matéria organica e bactérias-coliformes do
gue as 4guas marinhas ao largo da costa). Os indices acentuados de contaminacao bacteriologica
reforcam os indicativos de impactos decorrentes do lancamento de esgotos na area. A distribuicédo
espacial apresenta um padrdo regular, com 0s maiores valores nas areas internas da baia e
préximo ao canal da Passagem, geralmente na superficie da coluna d’agua. Desse modo, a baia
apresenta problemas relacionados a balneabilidade (condi¢6es de banho) de suas aguas.

A Baia de Vitéria apresenta indices de qualidade mais comprometidos refletindo a intensa
carga de esgotos ali lancada. A acumulagédo de alguns contaminantes nos sedimentos refletem
bem essa influéncia. Cabe salientar, no entanto, que as concentragfes observadas até o
momento ndo foram muito elevadas, mas que requerem atencdo, principalmente no caso de
remobilizacdo desses sedimentos (p.ex. por atividades de dragagem). Na é&rea do TPS
especificamente, os valores observados para essas substancias estiveram em niveis

considerados baixos a moderados.
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Na regido costeira, externa a Baia do Espirito Santo, analises da qualidade dos
sedimentos indicaram baixos niveis de contaminagao.

De uma forma geral, como em outras cidades costeiras brasileiras, a area de influéncia
deste empreendimento apresenta problemas ambientais, como a degradacdo da qualidade de
suas aguas devido a despejos de efluentes domésticos e industriais langados nos corpos d’agua.
Outra fonte de impacto relevante, sobretudo em regifes portuérias, € a ocorréncia de acidentes

com vazamentos de 6leo e a realizacdo de obras como dragagens e aterros.

¢ ASPECTOS ECOLOGICOS E BIOLOGICOS

Os principais ecossistemas da Area de Influéncia sdo as praias arenosas, 0s costdes
rochosos (arenitos da formacgéo barreiras e lisos dos promontoérios), e as zonas estuarinas da

Baia de Vitéria e do Canal da Passagem, onde aparecem em alguns trechos os manguezais

(Figura 21, abaixo).

Figura 21: Principais Ecossistemas da Area de Influéncia. '

Vista da Praia de Camburi
(tipo de praia arenosa).

Costéo formado pela formacéo
Barreiras — Setor nordeste da Praia de
Camburi.

Manguezal localizado no canal da
Passagem, Vitoria-ES.

Costdo margeado por blocos de
rochas —ilha do Fato, Baia do ES,
Vitéria-ES.
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As comunidades aquaticas séo representadas por espécies tipicas de ambientes costeiros
com influéncia de aguas continentais (rios). O plancton (microrganismos que vivem na agua) da
baia do Espirito Santo apresenta elevados valores de abundancia, fato ocasionado pela maior
influéncia continental no interior da baia. A area estudada apresenta ainda uma grande
variabilidade de espécies de larvas de peixes com habitos muito variados. A maioria dos grupos
identificados é tipica de sistemas costeiros e estuarinos, que comumente usam 0s estuarios e
zonas de praia como area de alimentacdo de larvas e juvenis. Esses ambientes apresentam
caracteristicas semelhantes e funcionam como “bercarios” para as larvas de peixes, pois
fornecem alimento em abundancia e protecdo. Deve-se destacar a relevancia desses organismos,
que apesar de ndo terem valor para consumo, sdo considerados um importante elo na cadeia

alimentar no mar e podem representar uma fonte potencial para a exploragdo humana.

As comunidades bioldgicas que vivem junto ao fundo do mar (nos sedimentos) apresentam
variagbes que estdo relacionadas ao tipo de material de fundo onde ocorrem. Na é&rea de
influéncia, os tipos de fundo predominantes sdo areia grossa e areia fina, sendo que em alguns
trechos aparece lama. Associadas a cada um desses tipos de fundo existem comunidades
distintas, em termos de composicdo e dominancia. Na area do TPS onde predomina areia e lama,
de forma geral o ambiente apresentou-se pobre, principalmente quanto ao nimero de individuos e
de espécies (baixa diversidade), os quais poderiam ser resultado das constantes perturbacdes
nos sedimentos de fundo da regido (como por exemplo, remobilizacdo dos sedimentos pelo
movimento da hélice dos navios e rebocadores).

Os costdes rochosos (lisos e da

ECOSSISTEMA & DIVERSIDADE

Formacdo Barreiras) abrigam também uma
grande diversidade biolégica de animais e
plantas, as quais tém sua distribuicdo regulada
pela acdo das marés e das ondas. Essas
comunidades, corais,

composta por algas,

peixes, caranguejos, ostras, mexilhdes,
estrelas do mar, ouricos, entre tantos outros
organismos (Figura 22, a seguir), representam
um importante e sensivel ecossistema da
regido. Comparando com o costdo abrigado, o
costdo exposto costuma apresentar maior

diversidade.

RT 520/08
Outubro/08

Capitulo 3

BIOLOGICA

Ecossistema é um sistema aberto, integrado por
todos os organismos vivos (compreendendo o
homem) e os elementos ndo viventes de um
determinado ambiente, que apresenta
interagbes entre todos 0s seus componentes,
tanto pertencentes aos sistemas naturais,
guanto aos criados ou modificados pelo homem.
"Diversidade biologica significa a variabilidade
de organismos vivos de todas as origens,
compreendendo, dentre outros, 0S
ecossistemas terrestres, marinhos e outros
ecossistemas aquaticos e o0s complexos
ecoldgicos de que fazem parte; compreendendo
ainda a diversidade dentro de espécies, entre
espécies e de ecossistemas."

EIA - Estudo de Impacto Ambiental do
Projeto de Ampliacdo do TPS do
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Fotos: J.L.Gasparini

Figura 22: Espécies tipicas de costfes rochosos

Dentre as espécies encontradas nos costées rochosos da regido, cinco delas aparecem na
lista de espécies ameacadas de extingao do IBAMA (2003), entre elas uma espécie de ourigo-do-
mar e trés estrelas-do-mar. Porém essas espécies nao sdo classificadas quanto a categoria de
ameaca.

Em relacdo aos peixes, em geral a maior abundancia na regido ocorre nos meses mais
guentes, padrdo semelhante ao observado em zonas costeiras de regides subtropicais e
temperadas quentes. A maioria das espécies de peixes registradas na area de estudo tem ampla
distribuicdo geografica, ocorrendo desde o Golfo do México até a costa do Brasil.

A maioria das espécies encontradas na regido como um todo habita dguas costeiras e
rasas, proximas de estuarios, baias, desembocaduras de grandes rios e até mesmo em areas de
recifes, em fundos de areia e lama, constituindo importantes recursos pesqueiros e de grande
relevancia como fonte de alimento para o homem.

Em relagdo a fauna acompanhante é comum a captura do camardo Xiphopenaeus kroyery
(camarédo-sete-barbas), com elevado potencial de comercializagcéo e grande valor de mercado.

A Unica espécie de peixe que se encontra na Lista Nacional das Espécies da Fauna
Brasileira Ameacgadas de Extincao IBAMA (2003) é Lutjanus analis (CUVIER, 1828), popularmente
conhecido como Cioba ou Vermelho, o qual ocorre na baia de Vitoria. J&4 na lista estadual de
espécies ameacadas de 2005, Decreto N° 1.499-R de 14 de junho de 2005 (IEMA, 2005), as

espécies registradas ndo apresentam nenhuma citacao.
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Dentre as espécies de cetaceos (grupo que
redne as baleias e os golfinhos), registra-se no
litoral capixaba a ocorréncia de duas espécies
gue utilizam a regido ao longo de todo o ano: o
boto-cinza (Sotalia guianensis) e a franciscana

(Pontoporia blainvillei, ver foto ao lado).

Foto: F. Engelsma

Por serem espécies costeiras, interagem
freqientemente com atividades humanas. Tais interacfes, que ameacam a conservacao dessas
espécies, estdo presentes em atividades de pesca, incbmodos causados pelo crescente aumento
do transito de embarcac@es, degradacdo e poluicdo dos ambientes por despejos de poluentes.
Das duas espécies, apenas 0 boto-cinza foi registrado na baia do Espirito Santo, local este
utilizado apenas como area de deslocamento e para alimentagdo, ndo se tratando de uma area de
residéncia.

Em relacdo ao status de conservagéo, as duas espécies encontradas na regido apareciam
como ameacgadas de acordo com o Plano de Acdo para os Mamiferos Aquéticos do Brasil
(IBAMA, 2001). Porém, na lista mais recente das Espécies da Fauna Brasileira Ameacadas de
Extingéo (IBAMA, 2003) elas ja ndo constam.

No Brasil ocorrem cinco das sete espécies de tartarugas marinhas: a tartaruga-cabecuda,
Caretta caretta; a tartaruga-verde, Chelonia mydas; a tartaruga-oliva, Lepidochelys olivacea; a
tartaruga-de-couro, Dermochelys coriacea; e a tartaruga-de-pente, Eretmochelys imbricata.
Destas cinco, segundo o TAMAR, quatro ja foram registradas na regido da Praia Mole e
Carapebus.

Todas as espécies citadas estdo ameacadas de extingdo (IBAMA, 2003) e a legislagcéo
atual proibe a captura e a comercializacédo de tartarugas marinhas, assim como a coleta de ovos
dos ninhos e a producéo de artigos derivados de tartarugas marinhas.

A regido de Praia Mole apresenta o maior
namero de registros reprodutivos, sendo a maioria da
espécie Caretta caretta (foto ao lado), conhecida
popularmente como tartaruga-cabecuda. A regido
destaca-se como uma area de importancia para o ciclo
de vida desses animais e também uma importante
area de alimentacdo de tartarugas marinhas da

espécie Chelonia mydas (tartaruga-verde).

As principais ameacas as tartarugas marinhas estéo ligadas a perturbac6es nas areas de

desova, como a ocupagdo desordenada da zona costeira, criacdo de animais domésticos em
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praias, abate de fémeas e coleta de ovos, transito, iluminacdo artificial, entre outras.
Adicionalmente, capturas acidentais em artes de pesca sao as principais causas de mortalidade
de tartarugas marinhas, em areas de alimentacdo e desova. Alguns pesquisadores confirmaram
alguns desses impactos no litoral do municipio de Serra, onde além dos conflitos de uso e
ocupacao do litoral, também foram diagnosticados conflitos entre as atividades pesqueiras
tipicamente de redes em geral e as tartarugas marinhas. Em relacdo ao novo empreendimento
(ampliacdo do TPS) ndo sédo esperados impactos sobre essa comunidade, principalmente pelo

fato do TPS se situar distante da area de concentracdo e reproducdo das tartarugas.

¢ ASPECTOS SOCIOECONOMICOS

Conforme ja mencionado antes, a area de influéncia do empreendimento compreende uma
regido com grande ocupacdo populacional e com um importante desenvolvimento econémico. A
area no entorno do TPS apresenta vocacao portuaria e industrial. Contudo, no entorno do acesso
a area portuaria € que deverao ser verificados os principais conflitos deste empreendimento
relacionados com o intenso trafego rodoviario previsto para a sua fase de instalagao.

No que tange a questdo viaria e a grande demanda que devera sofrer para o transporte de
pedra durante a instalacdo do empreendimento, observa-se a importancia do ramal do contorno
(BR-101 - Contorno) que, com extensdo de 25,15 km promove a ligagdo dos municipios de
Cariacica, na altura da CEASA a Rodovia BR-101, em Carapina, municipio de Serra, desviando
boa parcela do fluxo da area central da regido. Por essa rodovia trafegam veiculos com destino
aos estados do sul/norte e para a Capital. Essa rodovia foi construida para evitar
congestionamento devido ao intenso trafego de caminhdes pelo centro de Vitéria e também para
facilitar os acessos aos municipios limitrofes, no entanto, com o crescimento desse trafego de
passagem, a situacao hoje estd muito aguém do desejavel.

O transporte de material para a realizacdo da construgcdo do enrocamento previsto no
projeto deverd ser feito através de caminhdes que se utilizardo desta rodovia como via de acesso
ao TPS, percorrendo um trecho de aproximadamente 33,4 km. A Rodovia do Contorno, como é
conhecida, encontra-se atualmente em mas condi¢bes de trafegabilidade, seja pelo grande fluxo
de veiculos pesados, pela sinalizacdo viaria precaria ou pelas péssimas condigbes de sua
pavimentacao, sobretudo no trecho dentro do municipio de Cariacica

Apesar do sistema viario construido no local (Figura 23) ter possibilitado a melhoria das
condicbes de seguranca ao acesso a ArcelorMittal Tubardo e area portuaria, € possivel afirmar
gue a regido apresenta desempenho do sistema viario insatisfatorio, sobretudo em determinadas
intersecdes localizadas entre Carapina e Jardim Limoeiro, que possuem sérias restricdes quanto a

fluidez nos horarios de pico.
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Figura 23: Trajeto dos caminh®es nas vias municipais durante a fase de implantacdo do em
aproximadamente 1 km. Foto da esquerda) Via municipal Av. dos Metallrgicos de entrada ao TPS -
ArcelorMittal Tubaréo; Foto da direita) Via municipal Av. Brigadeiro Eduardo Gomes de saida do TPS,
intersecdo com a Rodovia Norte-Sul.

Quanto aos aspectos sociais, 0s municipios da Grande Vitdria concentram o0s servicos e
equipamentos sociais existentes no estado que atendem ndo apenas a populagao residente, mas
também os moradores de outras regides.

O setor educacional tem apresentado uma flexibilidade suficiente em absorver a demanda
no Ensino Fundamental, mantido principalmente pelas administracbes municipais, ocorrendo,
contudo, caréncias pontuais em alguns locais. No Setor Saude podem ser identificadas maiores
caréncias. Apesar de estarem concentrados na regido os grandes hospitais do estado e
equipamentos para exames, a populacdo de menor poder aquisitivo que é atendida pelo setor
publico, através do SUS — Sistema Unico de Saude, em unidades béasicas de satde, ndo tem

atendimento qualitativo e quantitativo suficiente. Outra caréncia acentuada verifica-se no Setor de
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Seguranca Publica, uma vez que a regiao apresenta altos indices de criminalidade, principalmente
entre os jovens. A falta de seguranca, em pesquisa realizada na regido (Futura, 2003), mostra que
a populacdo atribui a responsabilidade ao governo municipal, estadual e federal e a falta de
recursos da policia.

As caréncias manifestadas nestes dois setores, Saude e Seguranca Publica, Interferem
negativamente na qualidade de vida da Regido, contudo ndo séo especificas da Grande Vitoria,
mas também ocorrem em outras regides do pais, em locais de grandes concentra¢des urbanas.

Uma categoria profissional especifica, a dos pescadores da regido da Grande Vitéria, foi
tratada no Diagndstico do EIA pelas possibilidades de terem suas atividades alteradas pela
expansao do terminal. As pesquisas realizadas mostram que a atividade pesqueira na regiao
ocorre em areas costeiras e oceanicas do litoral do Espirito Santo e sul da Bahia, sendo os
principais portos de pesca o porto da Praia do Canto, porto da Praia do Sua e o porto da Prainha
situado no municipio de Vila Velha.

Entre as principais espécies capturadas estdo o Xixarro, Olho-de-boi, Tainha, Dourado,
Enchova, Sarda, Cacdo-martelo, Baiacu, Cioba, Pescada, Pescadinha, Pargo, além de crustaceos
como os Camardes sete-barbas, branco e rosa.

Quanto a percepcdo dos pescadores em relacdo a degradacdo ambiental e sua
interferéncia na atividade pesqueira, 38,5% responderam n&o existir; 61,5% dos entrevistados
responderam afirmativamente, atribuindo-a a pesca fora do padrdo e a presenca de industrias e
portos (sujeira, lixo, 6leo dos navios). Quanto a interferéncia portudria nas atividades pesqueiras,
22,7% responderam positivamente, atribuindo-a a velocidade dos navios e rebocadores, enquanto
76,4% responderam negativamente, ou seja, ndo ha interferéncia direta. Foi identificado na
pesquisa que esses Ultimos pescadores constituem uma parcela formada por profissionais mais
bem orientados pela interferéncia fiscalizadora e pela Capitania dos Portos quanto ao uso de
luzes de sinalizadores e com respeito a rota dos navios.

A populacéo residente nos municipios da GV esta organizada em categorias profissionais
especificas, como os Sindicatos e os Conselhos, e em entidades de reivindicacdes de amplitude
local, como os Centros Comunitarios e as Associa¢des de Moradores. Estas ultimas predominam
numericamente, sendo o municipio da Serra bastante expressivo nesse tipo de organiza¢do, uma
vez que, com 118 bairros, hd em torno de 90 AssociagBes de Moradores e Centros Comunitérios
gue representam as reivindicacdes dos moradores.

Levantamentos realizados nessas entidades sobre a percep¢éo dos moradores nos bairros
vizinhos as empresas ArcelorMittal Tubardo e Vale apontam o desemprego, o pé de minério, a
movimentacdo de veiculos e a fixagdo de migrantes que vém para as obras destas empresas

como os maiores problemas e preocupacdes dos residentes nesses bairros.
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¢ MAPA DE SENSIBILIDADE AMBIENTAL

Os mapas de sensibilidade identificam as caracteristicas ambientais de maior importancia
em uma regido, classificando-a de acordo com a sua sensibilidade ao impacto por dleo.
Representam uma importante ferramenta técnico-gerencial para a priorizacdo dos ambientes a
serem protegidos. Desta forma, os mapas fornecem as informacfes geoldgicas, biolégicas e
socioecondbmicas de facil leitura e compreensdo. A representacdo utilizada (ver abaixo) é
reconhecida internacionalmente e vem sendo adotada amplamente no Brasil, como recomenda o
Ministério do Meio Ambiente. Na Figura 24 esta representado o Mapa de Sensibilidade da Area de

Influéncia.

Niveis de Sensibilidade Ambiental:

1 = Cocties rochosos lisos de alta declividade: estrutura
artificiais lisas (paredes maritimos artficiais); Expostos.

2 Costdes rochosos lisos, de declividade média a baixa,
exposic: terragos ou subsirato de declividade media;
Exposios.

3 WS raias dissipativas,de areia fina a média, expostas;

4 Praias de arsia grossa; praias intermediarias, de arsia fina
a média, expostas e abrigadas;

5 Praias misias de cascalho e arsia; plataforma de abrasio;
superficie imagular ou recoberta de vegstagdo

6 Enrocamentos (guia corents, guebra - mar) expostos;
Plataforma ou Terrago recoberto por concregdes lateriticas

7 Planicie de maré arencsa exposta; termago de baia man

] Escarpalencosta de rocha lisa ou ndo lisa. abrigada:

escarpa e taludes ingreme de areia, abrigados;
enrocamentos (estruturas ariificiais ndo lisas) abrigados:

9 Planicie de maré arencsalamosas abrigadas e outras
dreas Omidas costeiras ndo wegetadas; terragos de
baixa-mar lamosos abrigados; recifes areniticos servindo
de suporie para coldnias de corais

10 e Terrenos alagadigos, banhados, brejos,margens de rics.
ManguUezais.

Area de Ocorréncia do Elemento Bidtico:

[Toinny] Aves

Recursos Biologicos:

b
c;, BES AQUATICRS

y

GOLAKHOS

V;J

@ AWE S MARNHAS COSTEHAS |_\_ \' MAMIFERCS TERRESTRES

) AVES TERRES TRE § NAD PASSERFORMES . PEXES
() ves venmesmes passenromuEs [T
. BANCO DE ALGAS E BRIOIOARIOS 8 SR E CARANOGUE )OS
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Recursos Socicecondémicos:
fR) AEROPORTO
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L) ESTALEIRO

PESCAARTESAMAL
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4.1 INTRODUCAO

Uma equipe de profissionais de diversas é&reas (oceanografia, biologia, economia,
geografia, sociologia, engenharia, entre outras) participou do trabalho de identificacdo e avaliagdo
dos impactos potenciais referentes ao empreendimento em questdo. A partir das informacdes
sobre como serédo realizadas as obras de instalacdo e a opera¢do da nova estrutura do TPS e do
diagnéstico ambiental da regido, os especialistas identificaram os principais impactos que poderéo
ocorrer durante e apos o desenvolvimento deste empreendimento e mostraram que seus efeitos
negativos podem ser eliminados ou reduzidos através de acBGes de controle ambiental e de
medidas de seguranca previstas.

Com relagéo as Fases do Empreendimento consideraram-se, para efeito de avaliacdo dos

impactos, as seguintes fases:

» Fase de Instalacéo
= Fase de Operacéao

Cada uma das fases consideradas contempla uma série de atividades previstas para

serem desenvolvidas, conforme a seguir:

¢ FASE DE INSTALACAO

= Contratagcdo de mao-de-obra e de bens e servigos.
» Transporte de pedras e outros materiais.

» Obras civis e montagem (obras de acostagem/enrocamento e do aterro hidraulico,
estruturas para os equipamentos de movimentacdo de carga e das benfeitorias do
retroporto — e.g. vias e patios rodoferroviarios; e dragagem).

¢ FASE DE OPERACAO

= Contratacdo de mao-de-obra e de bens e servicos.
» Transporte de cargas.

» Operac¢do portuaria.

Os aspectos ambientais das atividades propostas nas diferentes fases, bem como todos os
impactos potenciais identificados, sdo apresentados a seguir, entendendo por aspectos quaisquer
elementos das atividades sobre as quais o empreendedor tenha algum controle e que irdo
interagir com o meio ambiente. Para o propoésito desta Avaliagdo de Impacto, os aspectos
coincidem com as fontes de impactos. Cada atividade pode apresentar diversos aspectos e cada

aspecto resultar em certo numero de efeitos ou impactos, conforme demonstrado nas tabelas

abaixo (Tabelas 1 e 2).
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Tabela 1: Relacao entre as atividades, as fontes e os impactos potenciais nha Fase de Instalacéo
do empreendimento.

ASPECTO AMBIENTAL

FASE ATIVIDADE FONTE DO IMPACTO IMPACTOS POTENCIAIS
Geragéo de expectativa na populagéo
Geracéo de emprego
Contratacdo de méo-de-obra Incentivo ao desenvolvimento da economia
temporaria
Contratacéo de Interferéncia na rotina de vida da populagdo
mao-de-obra e
de bens e Presséo sobre servigos e equipamentos sociais
servigos
Geragéo de expectativa na populagéo
Contratagdo de bens e Geracdo de receita tributaria (pagamento de impostos e
servicos de terceiros taxas)
Incentivo ao desenvolvimento da economia
Incémodos a populacao residente no entorno do acesso ao
TPS
Transporte de
o pedras e outros | Movimentacao de veiculos Pressdo sobre o sistema rodoviario
< materiais
o
< . . o .
<—(l Risco de acidentes (colisdo entre veiculos e atropelamento)
|_
%)
z Alteragdes na linha de costa
Interferéncia na fauna e flora marinha
Construcdo do enrocamento e
do aterro hidraulico
Interferéncia na fauna marinha que vive nos sedimentos
Variacdo da biodiversidade em decorréncia da implantacdo
do enrocamento
Obras civis e Geracéo de residuos Risco de contaminac@o ambiental devido a disposi¢éo
montagem (construcao e manutengéo) inadequada de residuos
Langcamento de efluentes no P . . .
mar Interferéncia nos microorganismos marinhos
Interferéncia na fauna e flora marinha
Dragagem
Interferéncia na fauna marinha que vive nos sedimentos
Abastecimento de Risco de Interferéncia nos organismos marinhos devido ao
embarcacdes lancamento acidental de 6leo no mar
Meio Fisico
Meio Biotico

Meio Socioecondémico
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Tabela 2: Relacado entre as atividades, as fontes e os impactos potenciais na Fase de Operacéao
do empreendimento.

ASPECTO AMBIENTAL
FASE ATIVIDADE FONTE DO IMPACTO IMPACTOS POTENCIAIS
Geracao de emprego
Contrata¢do de méo-de-obra
permanente
Contratacdo Incentivo ao desenvolvimento da economia
de méo-de-
obra e de bens Geracéo de receita tributaria (pagamento de impostos e
e servicos . taxas)
Contratag&o de bens e
servicos de terceiros
Incentivo ao desenvolvimento da economia
Exportacio de Produtos ,(;L\Jlinsw:;\to da capacidade de exportacdo e de geragéo de
Geracio de residuos Risco de contaminacéo ambiental devido a disposi¢do
& inadequada de residuos
19( Risco de Interferéncia nos organismos marinhos devido
&E)« Abastecimento de ao lancamento acidental de 6leo no mar
4 5 . A . . .
| embarcages Risco de prejuizo a balneabilidade das praias devido ao
% lancamento acidental de éleo no mar
Risco de introducdo de espécies invasoras
Operagéo
Portuaria Risco de acidentes (colisédo entre embarcacdes)
Movimentacao de
embarcacdes
¢ Interferéncia na rotina de vida da populagéo
Interferéncia nos organismos marinhos gue vivem nos
sedimentos de fundo e afugentamento de peixes,
tartarugas e golfinhos
3 Risco de introducdo de espécies invasoras e de
Lancamento de agua de 1astro | g ganismos causadores de doencas
rl;qa;r;gamento de efluentes no Interferéncia nos microorganismos marinhos
Meio Fisico
Meio Biotico

Meio Socioecondémico

A seguir sdo apresentados somente 0s principais impactos deste empreendimento,
classificados como de elevado grau de importéncia pela equipe técnica. Uma lista detalhada de
todos os impactos, com suas caracteristicas e medidas mitigadoras e compensatérias associadas,
pode ser encontrada no Estudo de Impacto Ambiental (EIA) deste empreendimento.

Para um melhor entendimento, optou-se por subdividir a analise em duas partes,

separando os impactos sobre o meio ambiente dos impactos sobre 0 meio socioeconémico.
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Deve-se ressaltar que os impactos descritos a seguir podem ser classificados como reais,

ou seja, decorrentes da execucdo normal da atividade, ou potenciais, decorrentes de algum
acidente nessa execucao.

Apoés a descricdo de cada impacto, estdo apontadas as propostas de a¢Bes que tém como
objetivo: reduzir ou eliminar os efeitos dos impactos negativos (medidas mitigadoras) e maximizar

os efeitos dos impactos positivos (medidas potencializadoras). As medidas se classificam em:

Medida Mitigadora Preventiva............... tem como objetivo minimizar ou eliminar eventos que
possam causar prejuizos ao meio ambiente e/ou a
sociedade. Este tipo de medida procura anteceder-se a

ocorréncia do impacto negativo.

Medida Mitigadora Corretiva................ visa suavizar os efeitos de um impacto negativo
identificado, através de acdes de controle para anular o

fato que gerou o impacto e corrigir o dano causado.

Medida Mitigadora Compensatdria......procura repor bens socioambientais perdidos em
decorréncia de acdes diretas ou indiretas do

empreendimento.

Medida Potencializadora ..................... visa supervalorizar ou tirar o melhor proveito possivel do
efeito de um impacto positivo decorrente direta ou

indiretamente do empreendimento.
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4.2  IMPACTOS SOBRE O MEIO AMBIENTE (MEIOS FisICO E BIOTICO)

IMPACTO Alteracdes na Linha de Costa

Fase do Empreendimento Instalacdo
Atividade Obras Civis e Montagem
. . Construcéo do Enrocamento e do Aterro Hidréulico
Aspectos Ambientais
Dragagem

Descric¢do do Impacto

Para a implantacdo da nova &rea de atracacdo de navios no TPS, prevé-se a constru¢cdo de um
aterro hidraulico abrigado por uma estrutura de enrocamento, além de uma dragagem de aprofundamento
para movimentacdo dos navios. Como parte do Estudo de Impacto Ambiental do Projeto de Expansao do
Terminal de Produtos Siderurgicos - TPS do Porto de Praia Mole, foi realizada uma analise dos impactos
sobre a morfodindmica (comportamento da linha de costa, processos erosivos) no interior da baia do
Espirito Santo (ES), através da execucdo de um conjunto de modelos numéricos.

As simulac¢des conduzidas neste estudo indicam que, para os eventos de onda simulados, o projeto
de expansao proposto para o TPS ndo causa impacto significante nas praias adjacentes. Grande parte da
expansao proposta ja se encontra abrigada do ataque direto das ondas, resultado das estruturas portuarias
ja existentes na regido do Porto de Tubarao.

A Praia de Camburi ndo devera, portanto, ser afetada pelo novo empreendimento, e este fato é
relevante, sobretudo do ponto de vista socioecondmico, pois ela é a principal praia da cidade de Vitéria e
vem passando por um processo de revitalizagdo da sua orla o que confere a ela um alto grau de
sensibilidade.

Medida Mitigadora Ndo Recomendada

A Configuracé@o do Terminal se mostra adequada, n&o representando risco de eroséo para a Praia
de Camburi, portanto, ndo foram feitas recomendacdes de medidas mitigadoras (p.ex. Alteracdo de Projeto).

Risco de Contaminag¢do Ambiental devido a Disposic¢ao

IMPACTO

Inadequada de Residuos
Fase do Empreendimento Instalacdo e Operacéo

Obras Civis e Montagem
Operagao Portuaria
Aspectos Ambientais Geracédo de Residuos
Descri¢do do Impacto

Este impacto negativo esta relacionado com a previséo de geragdo de residuos (p.ex. entulho de
obras, residuos de manutencao de maquinas, lixo organico etc.) nas diferentes fases do empreendimento
(fase de instalac&o e operacgéo).

Todos os residuos gerados apresentam potencial de gerar impacto, pois existem diversos fatores
de risco sanitario e ambiental relacionados aos residuos soélidos, sendo seu adequado gerenciamento de
grande importancia para evita-los e/ou minimiza-los.

O TPS possui no seu Sistema de Gestdo Ambiental Portuaria um Plano de Gerenciamento de
Residuos Sélidos — PGRS, o qual tem como objetivo atender as acfes de manejo de residuos solidos em
relacdo aos aspectos de geracdo, segregacdo, acondicionamento, transporte, tratamento e disposicao final,
buscando como meta principal a protecdo do meio ambiente terrestre / marinho e da salde publica.

Atividade

Medida Mitigadora Preventiva

O PGRS (Plano de Gerenciamento de Residuos) devera ser executado tanto na fase de instalacao
como de operagdo do empreendimento, bem como deverd ser conduzida uma efetiva fiscalizagdo dos
procedimentos previstos. Um Projeto de Educacdo Ambiental para os trabalhadores também devera ser
desenvolvido a fim de minimizar o desperdicio e o risco de poluicdo ambiental devido a disposicdo
inadequada de residuos.
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Risco de Interferéncia nos Organismos Marinhos devido
ao Langcamento Acidental de Oleo no Mar

Fase do Empreendimento Instalac&o e Operacéo

IMPACTO

Obras Civis e Montagem

Atividade N L.
Operacao Portuéria

Aspectos Ambientais Abastecimento de Embarcac¢des

Descric¢do do Impacto

O abastecimento das embarcacdes que irdo realizar
as obras (conjunto draga e bateldo) e operar (navios) no
TPS seré feita no local. No caso da draga, a operacao de
transferéncia do oOleo combustivel se dard direto de
caminhfes-tanque, posicionados nos bercos do terminal,
para dentro da draga/bateldo. Esta prevista a instalacao de
barreiras de contencao de 6leo no entorno da draga (ver
foto ao lado) durante esta operagdo, o0 que diminuira
consideravelmente o risco de dispersédo de 6leo derramado
para areas afastadas do terminal, bem como sera realizado
0 acompanhamento da operacao pela equipe de seguranca
do terminal.

Barreiras de
Contencéo de Oleo

O cenario de pior caso para o TPS estaria
relacionado com o abastecimento dos navios
atracados, o qual se da a partir de embarcacgédo de
empresa contratada pelo armador do navio,
estando o risco de vazamento de 6leo associado
ao processo de transferéncia para o navio (ver foto
ao lado). Cabe salientar que o histérico de
ocorréncias no TPS registra pouquissimos
acidentes e com pequenos volumes derramados.

Mancha
de Oleo

Os efeitos decorrentes de um derrame acidental de 6leo para o ambiente marinho se manifestardo
diretamente na qualidade das aguas da regido atingida, através de alteragBes das propriedades fisico-
quimicas e biolégicas, sendo a extensao destes efeitos diretamente proporcionais aos volumes derramados,
ou seja, quanto maior a quantidade vazada, maior tende a ser a severidade da emergéncia e, portanto, o
potencial de danos ambientais decorrentes. Os impactos potenciais desta contaminacdo se concentram,
principalmente, na comunidade biolégica marinha que habita as aguas superficiais, mas também tém grande
potencial para afetar os organismos que vivem nos sedimentos e os ambientes do entorno tais como praias,
costdes, mangues etc.

Medida Mitigadora Preventiva

O Terminal de Produtos Siderdrgicos (TPS) esta apto através do seu Plano de Emergéncia
Individual a acompanhar e assegurar os procedimentos corretos de abastecimento da draga e dos navios,
bem como proceder com o imediato combate aos derrames de 6leo. A capacidade de resposta da
instalacdo esta assegurada por meio de recursos proprios ou de terceiros, provenientes de acordos
previamente firmados com outros Terminais (Convénio PROAMMAR-ES). Como medida preventiva,
recomenda-se a revisao do PEI para que ele seja adequado as novas instalagdes, bem como seja mantido o
treinamento das equipes que atuardo no caso de acidentes quanto aos procedimentos a serem seguidos.
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IMPACTO Risco de Introducao de Espécies Invasoras (Exéticas)
Fase do Empreendimento Operacao
Atividade Operacgao Portuaria

Movimenta¢cdo de Embarcagdes

Aspectos Ambientais o
Lancamento de Agua de Lastro

Descricdo do Impacto

Espécies exdticas ou invasoras sao organismos que ocorrem fora de seu alcance natural e
apresentam capacidade de disperséo e adaptacdo no novo ambiente, podendo mudar as caracteristicas de
diversidade biolégica do novo local, promovendo mudangas nas estruturas das comunidades nativas (tipicas
do local).

Entre as consequiéncias negativas dessas invasfes estdo a modificacdo estrutural do ambiente, a
perda de biodiversidade local ou regional, a modificacdo da paisagem e 0s prejuizos econdmicos
associados. A introducdo de espécies exoticas marinhas invasoras é considerada uma das grandes
ameagas a integridade dos oceanos e a segunda causa mundial de perda de diversidade biolégica de
acordo com o programa de monitoramento global de espécies invasoras.

Os principais meios de contaminacdo acidental por
espécies exoticas no ambiente marinho sdo através da agua de
lastro dos navios, que sdo lancadas nos portos durante o
processo de seu carregamento (ver foto ao lado, onde aparece
0 processo de deslastre em um porto e sdo mostradas algumas
espécies invasoras identificadas no Brasil, fonte MMA).

Outra forma bastante conhecida de dispersao de espécies
exéticas é a partir da incrustacdo em estruturas submersas que
se deslocam ou sdo deslocadas pelos diversos mares e
ecossistemas marinhos, como navios e plataformas.

Em relacdo as espécies incrustadas em cascos, o controle se da a partir de procedimentos basicos
de limpeza periddica do casco e a sua pintura com tintas antiincrustantes, que por sua vez podem também
representar um risco de contaminagédo ambiental.

Medida Mitigadora Preventiva

Os procedimentos de troca de agua de lastro e de preenchimento do Formulario de Controle da
ANVISA (Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria) devem ser seguidos a risca, e a fiscalizagdo executada
pelos 6rgdos competentes (Autoridade Portuaria e ANVISA). Dessa forma, serdo atendidos ndo s6 os
objetivos da Organizacdo Maritima Internacional, que regula essa questdo, como também minimizados os
riscos de impacto aos ambientes.
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4.3 IMPACTOS SOBRE O MEIO SOCIOECONOMICO

IMPACTO Geracao de Emprego

Fase do Empreendimento Instalac&o e Operacéo
Atividade Contratacdo de M&o-de-obra e de Bens e Servicos
Aspectos Ambientais Contratacdo de M&o-de-obra Temporaria e Permanente

Descri¢do do Impacto

Aborda-se aqui o impacto positivo da geracdo de empregos e os efeitos econdmicos decorrentes da
renda do trabalho, caracterizada na massa salarial paga aos trabalhadores e seu desdobramento em
consumo, quando gasto, incrementando a economia local.

Os postos de trabalho temporarios que serdo criados na fase de instalagdo absorverdao em torno de
450 trabalhadores durante os meses de pico das obras. Nesta fase, a composicdo de mao-de-obra do Nivel
Geral, necessaria a implantacdo do empreendimento, € em média de 350 trabalhadores. A desmobiliza¢éo
desses postos de trabalho se dara a partir dos dez Gltimos meses das obras, de um total de 48 meses.

Ao todo deverdo ser gerados 540 novos postos de trabalho na Fase de Operacdo do
empreendimento. Indiretamente também dever&o ser gerados diversos postos de trabalho através do efeito
multiplicador do gasto (demanda por bens e servicos).

Medida Potencializadora

Priorizar a contratagdo de méo-de-obra residente na Grande Vitéria. Para tal, € necessario constar
nos contratos com as empreiteiras responsaveis pela implantacdo do projeto que, mediante cadastro do
SINE, sejam admitidos trabalhadores comprovadamente residentes na Grande Vitdria.

Embora a desmobilizacao ndo envolva um nimero significativo de trabalhadores, comparativamente
a empreendimentos de expansao industrial, por exemplo, o empreendedor também devera fazer uma
programacéo para reconducdo da méao-de-obra desmobilizada, utilizando-se dos programas de transmisséo
de mao-de-obra em parceria com a SETADES - Secretaria do Trabalho e Emprego do Espirito Santo.

IMPACTO Incentivo ao Desenvolvimento da Economia

Fase do Empreendimento Instalac&o e Operacéo

Atividade Contratacdo de M&o-de-obra e de Bens e Servicos
Contratacdo de Mdo-de-obra Temporaria e Permanente
Contratacéo de Bens e Servicos de Terceiros

Aspectos Ambientais

Descric¢do do Impacto

Este impacto positivo ocorrerd a partir das demandas efetivadas (gastos) pelo empreendedor.
Trata-se de um efeito de significativa amplitude sobre a renda de terceiros, cuja repercussao, na fase de
instalacdo, devera extrapolar até mesmo os limites da propria area de influéncia indireta aqui considerada.
O investimento total previsto pelo Projeto de Expansao do TPS é da ordem de R$ 680 milhdes (seiscentos e
oitenta milhBes de reais).

Os dispéndios diretos para a expanséo do TPS repercutem em cadeia, via efeito multiplicador sobre
a renda regional, afetando positivamente tais fornecedores, gerando renda na forma de lucros, salarios
pagos e recolhimento de impostos.

Na fase de operacdo deve-se destacar a ampliagdo dos gastos em funcdo do abastecimento de
combustivel de um maior nimero de embarcacdes, somados ainda a outros pagamentos que serdo
ampliados, como aqueles dos armadores junto aos agentes maritimos locais, para suprimentos em geral,
como ainda nas vérias formas de servicos prestados por empresas terceirizadas no TPS para a sua
atividade fim.

Medida Potencializadora

Este impacto devera ter seu carater positivo potencializado a medida que o empreendedor priorizar
a compra de produtos e a contratacdo de servicos junto a empresas localizadas na Grande Vitéria e no
estado do Espirito Santo, com vistas a estimular as atividades de comércio e de servigcos nesses dois
contextos.
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IMPACTO Interferéncia na Rotina de Vida da Populagéo

Fase do Empreendimento Instalacdo
Atividade Contratacdo de Mdo-de-obra e de Bens e Servi¢cos
Aspectos Ambientais Contratacdo de M&o-de-obra Temporaria

Descricdo do Impacto

O desenvolvimento do empreendimento, principalmente na fase da realizacdo de obras, traz
interferéncias no cotidiano da populacao residente nas proximidades do local das obras ou na regiao.

Essas interferéncias tendem a ocorrer ou se acentuar a partir do momento da contratacdo de
trabalhadores, periodo imediatamente anterior ao inicio da execucao das obras, em decorréncia da vinda de
trabalhadores de outros locais para ocupar os postos de trabalho abertos pelo empreendimento.

Os néo-residentes, contratados, formam elementos estranhos nos bairros, sendo muitas vezes
vistos com ressalvas pelos moradores. Um empreendimento traz, também, trabalhadores que ndo sao
absorvidos pela empresa e permanecem na regido, com ou em busca de trabalhos alternativos. Esta
parcela de mao-de-obra tende a se alojar em casas de parentes, amigos e, as vezes, soluciona sua
necessidade imediata por habitacao invadindo areas para se estabelecer na regido.

As interferéncias no cotidiano da populacdo podem se dar também em decorréncia de formas de
comportamento desses trabalhadores temporarios, seja nos locais de alojamento ou em locais publicos,
através de uso ou de atitudes inadequadas.

Medida Mitigadora Preventiva

Reforca-se a necessidade de priorizar a contratacdo de mao-de-obra residente nas Areas de
Influéncia Direta e Indireta do empreendimento, a fim de minimizar o numero de trabalhadores com
residéncia temporéria na regido. Cabe ao Empreendedor recomendar as Empresas contratadas no sentido
de orientar os trabalhadores vindos de outros lugares a manterem um bom relacionamento com os
habitantes locais e a utilizarem adequadamente as moradias temporarias e 0s espacos publicos a eles
destinados.

Geracao de Receita Tributéaria (Pagamento de impostos

IMPACTO
e Taxas)
Fase do Empreendimento Instalacdo e Operacao
Atividade Contratacdo de Mdo-de-obra e de Bens e Servi¢cos
Aspectos Ambientais Contratacéo de Bens e Servicos de Terceiros

Descricdo do Impacto

Este impacto resultara fundamentalmente do recolhimento de impostos que incidirdo sobre
transagcBes com mercadorias e servigos e sobre a renda. Assim, os gastos envolvendo a expansao do TPS
com o enrocamento, equipamentos, aterramento, servigcos de engenharia etc., implicardo a arrecadacéo de
ICMS e ISS, durante a fase de instalacdo, e de ISS e imposto de renda durante a operacdo. Ainda nessa
segunda fase, hd um importante incremento no recolhimento de taxas e tarifas proprias da operacéo
portudria.

Medida Mitigadora Preventiva

Este impacto devera ter seu carater positivo potencializado, a medida que o empreendedor, na fase
de instalacéo, priorizar a compra de produtos e a contratacdo de servicos junto a empresas localizadas na
Grande Vitéria e no estado do Espirito Santo.
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Aumento da Capacidade de Exportacao e de Geracao de

IMPACTO _—
Divisas
Fase do Empreendimento Operacéo
Atividade Operagao Portuaria
Aspectos Ambientais Exportacdo de Produtos

Descri¢do do Impacto

O aumento da capacidade de exportagdo de produtos siderdrgicos previsto com a entrada em
operacao deste empreendimento tera também como um impacto econdmico o aumento de divisas (moedas
fortes em poder do pais) favorecendo a balanga comercial do Brasil.

A receita atual com as operagbes do Terminal é da ordem de U$ 5,6 Bilhdes/ano. Com esse
empreendimento, espera-se um aumento de receita da ordem de U$ 4,5 Bilhdes/ano.

Medida Potencializadora Ndo Recomendada

IMPACTO Pressdo sobre o sistema rodoviario

Fase do Empreendimento Instalacdo
Atividade Transporte de Pedras e outros Materiais
Aspectos Ambientais Movimentacdo de Veiculos

Descri¢do do Impacto

As cidades brasileiras - assim como as dos demais paises em desenvolvimento apresentam graves
problemas de transporte e qualidade de vida. Queda da mobilidade e da acessibilidade, degradacdo das
condi¢Bes ambientais, congestionamentos cronicos e altos indices de acidentes de transito j& constituem
problemas em muitas cidades (ANTP).

O crescimento acelerado do trafego de veiculos pesados dentro da area de influéncia direta do
empreendimento durante a fase de instalacdo resultard em impactos como a diminuicdo da fluidez do
transito e o risco de deterioracdo da pavimentacdo. O grande desafio € acomodar com qualidade e
eficiéncia os crescentes contingentes populacionais e seus deslocamentos, com esse também crescente
trafego de veiculos pesados de transporte, considerando que o aumento da frota de automdveis, de seu uso
e da mobilidade tende a agravar os problemas de congestionamento, poluicdo e acidentes.

Os niveis de servico atuais das vias localizadas no entorno imediato do acesso ao empreendimento
se encontram proximo do limite de saturagdo durante as horas de pico. A ampliagdo do ndmero de veiculos
em circulagcdo na hora pico em fungéo do transporte de materiais para as obras do TPS contribuira para
piorar as condi¢gBes atuais, sem no entanto alterar significativamente seus niveis de servigo.

Quanto ao impacto relacionado ao risco de deterioragdo das rodovias esse se acentua a medida
gue aumenta do nimero de veiculos pesados em circulagdo nessas vias. O excesso de carga € responsavel
por elevados custos de manutencdo das rodovias, além de provocar um maior risco de acidentes. Além
disso, a situacdo ja deteriorada de algumas vias, com a presenca de buracos, podera ser agravada se o
transporte de cargas nao for bem monitorado e controlado. Atualmente o TPS e as demais empresas
situadas no Complexo Portuario e Industrial de Tubardo e Praia Mole ja exercem o controle e a manutencao
da via de acesso ao TPS, 0 que minimiza esse impacto.

Medida Mitigadora Preventiva

Com vistas a minimizacdo dos impactos sobre a fluidez do transito, € recomendavel que os
caminhdes tanto no transporte de areia quanto no transporte de rochas nédo circulem durante as horas pico
da manha e da tarde.

Todas as ac¢Oes realizadas na area de intervencéo e em seu entorno imediato deveréo priorizar as
situagbes no sentido de atenuar ou minimizar as interferéncias no trafego usual da rodovia ou vias
municipais em funcao do trafego de material com destino as obras do TPS.

Deveréa ser executado um Programa de Comunicagdo Social com uma sistematica de divulgacéo
das atividades, abrangendo os informes pertinentes & execugéo das obras em seus aspectos que interferem
com o trafego usual e as populacdes da vizinhanca.

Devera ser promovida ainda a gestdo do transporte de rochas durante a fase de instalacdo do
empreendimento com controle efetivo da carga dos caminhdes.
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Risco de Acidentes (colisdo entre veiculos e

IMPACTO
atropelamento)
Fase do Empreendimento Instalacdo
Atividade Transporte de Pedras e outros Materiais
Aspectos Ambientais Movimentacédo de Veiculos

Descricdo do Impacto

Durante a fase de instalacdo ocorrera o aumento significativo do nimero de caminhdes em circula¢do nas
vias. Isto pode acarretar a degradacéo da qualidade da vida urbana pelos possiveis acidentes de transito
(coliséo entre veiculos e atropelamento) e pela invasdo das areas residenciais e de vivéncia coletiva por
trafego intenso de veiculos pesados.

Medida Mitigadora Preventiva

Os trabalhadores (motoristas) envolvidos no transporte de materiais deverdo receber orientacdo
prévia sobre boas praticas de seguranca e ambientais, bem como deverdo ser instruidos a colaborar e
respeitar os pedestres e 0s usuarios das vias no entorno do acesso ao TPS.

O TPS devera estabelecer, dentro do seu Programa de Comunicagdo Social, um canal de
comunicacdo aberto com a sociedade, especialmente a populacdo afetada diretamente pela execucdo das
obras planejadas, como forma de minimizar o desconforto e os eventuais acidentes com veiculos e pessoas
durante a fase de construgéo.

Além das medidas recomendadas acima, deverdo ser adotadas medidas focadas no controle da
circulagéo viaria e de pedestres e na sinalizagdo das vias, como forma de melhorar a seguranca e a fluidez
do transito, bem como devera ser estruturado um plano de atendimento a emergéncias no caso de
acidentes.

Incbmodos a Populacdo Residente no Entorno do

IMPACTO Acesso ao TPS

Fase do Empreendimento Instalacdo

Atividade Transporte de Pedras e outros Materiais
Aspectos Ambientais Movimentacdo de Veiculos

Descri¢do do Impacto

Na fase de instalagdo do empreendimento € comum a ocorréncia de ruido, poeira, iluminagéo
noturna, circulagdo mais intensa de veiculos, circulagdo de pessoas estranhas ao bairro e outras
ocorréncias inerentes a estas atividades, que podem causar problemas, incomodos e danos por possiveis
acidentes aos moradores das proximidades do empreendimento.

Os efeitos negativos na vizinhanga durante as atividades de transporte de material, pedras e areia
devera ser resultante da movimentacdo de numerosos veiculos nos bairros vizinhos a portaria da
ArcelorMittal Tubaréo, recaindo, principalmente, nos bairros Sdo Geraldo, S&o Diogo | e Jardim Limoeiro.

A intensidade do trafego de veiculos pesados além de expor os pedestres a riscos de acidentes
pode provocar congestionamento no transito local, reduzindo a mobilidade dos moradores, pela dificuldade
de acesso as suas residéncias, aos pontos de 6nibus da proximidade e a outros locais.

Deve ser considerado, ainda, o desconforto causado pela emissdo de gases dos veiculos, que
interfere na qualidade do ar.

Medida Mitigadora Preventiva

Algumas medidas mitigadoras indicadas para os impactos descritos anteriormente irdo atenuar os
efeitos previstos para este impacto. Contudo, o TPS devera aplicar o seu Programa de Controle de Emisséo
de Fumaca de Veiculos a toda frota de caminhdes utilizada para o transporte de materiais destinados as
obras de expansao do TPS.
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4.4 SINTESE DA ANALISE DOS IMPACTOS

Conforme demonstrado nessa avaliacdo de impactos e na Matriz de Impactos apresentada
a seqguir, foram identificados ao todo 21 impactos ambientais potenciais.

Destes impactos, 9 (43%) ocorrem nos meios fisico e biético (meio ambiente), enquanto 12
impactos (57%) se verificaram no meio socioecondmico.

Com relagdo aos impactos ambientais potenciais negativos sobre o meio ambiente, a
maioria foi considerada de magnitude fraca (valor 1 na matriz de impacto). Ja os efeitos do
empreendimento tém aspectos positivos relevantes sobre o aspecto econémico (aumento de
divisas, geracdo de emprego, dinamizagdo da economia entre outros). O aspecto negativo mais
preocupante se refere ao impacto gerado pelo trafego rodoviario (transito de caminhdes) durante a

fase de instalagcdo do empreendimento.

Magnitude do Impacto

Esse atributo, na metodologia utilizada, considera a intensidade com que o
impacto pode se manifestar, isto €, a intensidade com que as caracteristicas
ambientais podem ser alteradas, adotando-se uma escala nominal de fraco,
médio, forte ou variavel. Com relacdo a classificacdo dos impactos como de
magnitude variavel, observa-se que correspondem a impactos cuja magnitude
pode variar segundo as diferentes intensidades das acdes que o geraram,
provocando efeitos de magnitudes diferentes. Normalmente estéo
relacionados a hipéteses acidentais.

Merece ser ressaltado que a maioria dos impactos identificados foi classificada como
impactos temporarios e reversiveis, isto é, eles podem ser revertidos a partir da adocdo das
medidas mitigadoras propostas ou com 0 encerramento das atividades da fase de instalagéao.
Neste aspecto, é fundamental a aplicacdo de medidas mitigadoras eficazes, principalmente as de

carater preventivo.
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Programas Ambientais



Para complementar as acbes de controle e reducdo de impactos decorrentes da

implantacdo e operagéo do Projeto de Expansédo do TPS, foram apresentados ao 0rgdo ambiental
(IEMA) Programas Ambientais especificos.

Entende-se que a eficiéncia das medidas mitigadoras devem ser reavaliadas
constantemente a fim de garantir o prolongamento da sua eficacia, e, se necessario, melhorar as
condicbes de suas aplicacbes, ou mesmo identificar e proceder as correcbes que se fizerem
necessarias no decorrer do desenvolvimento do empreendimento.

A seguir, sdo apresentados as linhas gerais desses Programas.

PROGRAMA DE CONTROLE DA POLUICAO

Objetivos

O Programa de Controle da Poluicdo tem como objetivo geral manter a qualidade ambiental da
Area de Influéncia do empreendimento através da minimizacéo, controle e gerenciamento das emissdes
atmosféricas, efluentes liquidos e residuos soélidos gerados durante as fases de instalacdo e operagéo do
empreendimento. Nesse sentido, serdo desenvolvidos os seguintes programas especificos:

= Programa de Controle de Emissdo de Fumaca de Veiculos e Equipamentos no TPS
Objetivos: Estabelecer procedimentos para controle de emissdo excessiva de fumaca preta de
escapamento de veiculos e equipamentos automotores em transito nas vias de acesso e / ou no
interior do TPS.

= Programa de Monitoramento dos Efluentes
Objetivos: Gerenciar e controlar os efluentes liquidos gerados no TPS (SAOs e Sistema de Tratamento
de Esgotos) de forma a minimizar os impactos potenciais associados ao descarte destes no ambiente
marinho. Ainda, este programa visa gerenciar a operacao e a manutencdo dos sistemas de tratamento
dos efluentes liquidos, de forma a garantir a eficiéncia prevista para eles.

= Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos (PGRS)
Objetivos: O objetivo deste Plano é atender as a¢cbes de manejo de residuos sélidos no tocante aos
aspectos de geracdo, segregacdo, acondicionamento, transporte, tratamento e disposi¢éo final,
buscando como meta principal a prote¢cdo do meio ambiente terrestre / marinho e da saude publica.

* Plano de Emergéncia Individual para Derramamento de Oleo (PEI)
Objetivos: Apresentar procedimentos técnicos e administrativos a serem adotados em situacdes de
emergéncia que eventualmente possam ocorrer no TPS, possibilitando, desta forma, intervencdes
rapidas e eficazes, visando preservar o pessoal envolvido, as instalacdes e o0 meio ambiente.

Cabe lembrar que todos estes Programas encontram-se em desenvolvimento pelo TPS e em
alguns casos serdo revisados para atender as novas caracteristicas do Terminal.

Responsabilidade

O IEMA sera o responsavel pelo acompanhamento desses Programas, e o TPS e suas contratadas
pela sua implementagéo.
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PROGRAMA DE MONITORAMENTO MARINHO

Objetivos

O presente Programa tera como objetivo principal identificar e avaliar os possiveis efeitos no meio
ambiente oriundos das atividades de dragagem e construcédo do enrocamento e do aterro hidraulico.

Os objetivos especificos sdo os seguintes:

= Avaliar as caracteristicas fisicas e quimicas da agua do mar.

= Monitorar as variagdes quali-quantitativas das comunidades biolégicas com relacdo a sua
distribuicdo espacial e temporal e avaliar os impactos sofridos e a sua recuperacéo.

Responsabilidade

O IEMA serd o responsavel pelo acompanhamento desse Programa e o TPS pela sua
implementacao.

PROGRAMA DE COMUNICAGAO SOCIAL

Objetivos

O objetivo principal do Programa de Comunicacao Social é a criagdo de um canal de comunicagao
continuo entre o empreendedor e a sociedade, especialmente a populacdo diretamente afetada pelo
empreendimento, de forma a motivar e possibilitar a sua participacdo nas diferentes fases do
empreendimento.

Portanto, a diretriz basica desse Programa devera ser a de manter o constante didlogo com as
partes interessadas a partir dos seguintes objetivos:

= adequar quaisquer eventuais expectativas do publico, sejam elas positivas ou negativas, com a
realidade do empreendimento;

» informar e esclarecer os diversos publicos sobre os cronogramas de implantagdo e operacdo do
projeto;

= manter os diversos publicos informados e atualizados em relagéo aos objetivos do empreendimento;

» divulgar e esclarecer as caracteristicas do empreendimento, bem como suas demandas por empregos
e pré-requisitos de contratagéo;

= divulgar e esclarecer as questdes ambientais associadas ao empreendimento;

* minimizar os transtornos causados as comunidades do entorno dos trafegos rodoviario (fase de
instalacdo) e aquaviario (fase de operacéo);

= pontuar uma postura empresarial transparente no relacionamento com as comunidades, com clara
definicdo de intengdes e papéis.

O publico-alvo deste Programa sé@o as comunidades vizinhas a ArcelorMittal Tubardo e do acesso
ao TPS, as quais compreendem os bairros de Jardim Limoeiro, S&o Geraldo, S&o Diogo |, Sdo Diogo I,
Novo Horizonte e Cidade Continental. Também deverdo ser contempladas as comunidades pesqueiras
com atuacdo no entorno do TPS e da rota de embarcac¢des com destino a ele.

Responsabilidade

A instituicdo responsavel pelo desenvolvimento do Programa é o TPS (através da ArcelorMittal
Tubaréo).
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PROGRAMA DE SENSIBILIZACAO E CONSCIENTIZAGAO AMBIENTAL PARA TRABALHADORES

Objetivos

O presente programa se justifica como instrumento que pretende sensibilizar, conscientizar,
capacitar e educar os trabalhadores envolvidos na fase de implantacdo do empreendimento na execugao
de suas tarefas, visando a prevencdo e a minimizacdo dos impactos negativos e/ou a maximizacdo dos
impactos positivos.

S&o0 objetivos desse Programa:

» Trabalhar a auto-estima dos trabalhadores, para que eles entendam o quéo importante é o trabalho
que irdo desenvolver na empresa e, com isso, despertar comprometimento ao desenvolver suas
atividades.

= Ressaltar a importdncia do trabalho em equipe, mostrando que cada membro desta possui
caracteristicas, personalidades diferentes, e que por isso, as equipes devem se manter coesas para o
sucesso da obra.

= Permitir que os parceiros contratados se identifiquem como parte integrante do Meio Ambiente,
sensibilizando-se com ele, percebendo 0s processos pessoais como elementos fundamentais para
uma atuacao ativa e criativa, responsavel e respeitosa com relagdo ao meio ambiente (“pensar global e
agir local”) ndo somente na realidade da empresa, como também nas suas vidas, no seu cotidiano.

= Aumentar o conhecimento dos principais cuidados que deverdo ser tomados com relagdo ao descarte
de lixo, a redugéo da poeira, com os recursos hidricos e com os animais e as plantas encontradas nas
obras.

= Aumentar o conhecimento dos principais ambientes (ecossistemas) conhecidos pelos parceiros com o
propoésito de melhorar sua insercéo e atuagdo nele.

= Mostrar que os ambientes sdo interligados, e, assim, o impacto num ambiente pode afetar tanto o
ambiente vizinho como ambientes distantes, e também a saude do proprio trabalhador.

= Fazer os empregados contratados perceberem o impacto que as atividades individuais podem causar
ao ambiente e fazé-los pensar em como atuar preventivamente.

O publico-alvo deste Programa sd@o 0s gestores das empresas contratadas e os empregados que irdo
trabalhar na fase de instalacdo do empreendimento.

Responsabilidade

A instituicdo responsavel pelo desenvolvimento do Programa é o TPS (através da ArcelorMittal
Tubardo).

PROGRAMA DE COTRATACAO DE MAO-DE-OBRA

Objetivos

O objetivo desse programa é o de privilegiar a contratacdo de méao-de-obra junto a moradores das
areas de influéncia direta e indireta definidas neste estudo, em particular nos bairros vizinhos ao
empreendimento.

A implementacao desse programa contard com a divulgacédo exata do quantitativo de mao-de-obra
a ser absorvido na implantacdo do empreendimento, sendo claramente especificada a sua qualificago.

Cabera ao empreendedor e as empreiteiras interagir com o SINE por ocasido de contratagdo de
mao-de-obra. A participacdo desta instituicdo no fornecimento de informacgdes e cadastros possibilitara a
identificagcdo de trabalhadores que atendam ao perfil desejado para contratacdes.

Responsabilidade

O TPS sera o responsavel pela implementacdo deste programa a ser desenvolvido juntamente
com as empresas contratadas e instituicdes pertinentes.
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PROGRAMA INTERAGIR DE EDUCACAO AMBIENTAL

Objetivos

O Programa Interagir de Educag¢do Ambiental, iniciado em 1996, busca despertar e promover a
mudanca de comportamento ambiental dos empregados préprios e de terceiros, visando antever e
minimizar os impactos gerados nas suas atividades.

S&o objetivos desse Programa:

= Despertar e promover a mudanca de comportamento ambiental dos empregados de Parceiros em
relacdo ao meio ambiente, através da disseminagcdo de conceitos e praticas ambientalmente
corretas.

» Qualificar os empregados e parceiros para as a¢fes de gerenciamento ambiental em cada posto
de trabalho da empresa.

» Desenvolver a capacidade critica dos empregados e parceiros para que eles atuem de forma
preventiva, controlando e minimizando as potenciais fontes geradoras de impactos ambientais.

= Fortalecer e fundamentar a cultura ambiental da empresa.

* Implementar a Politica Ambiental da empresa como elemento basico da sua gestao ambiental.

O publico-alvo deste Programa sao os empregados préprios do TPS e de prestadores de servicos.

Responsabilidade

A instituicdo responséavel pela implementacdo deste projeto € o TPS (através da ArcelorMittal
Tubardo), devendo atuar juntamente com as empreiteiras contratadas.

PROGRAMA DE CIRCULAGCAO VIARIA INTERNA E EXTERNA NA FASE DE INSTALAGAO DO

EMPREENDIMENTO

Objetivos

Foi proposto um Programa de Circulagdo Viaria com objetivo de organizar a movimenta¢do nas
areas internas e externas ao empreendimento, promovendo a racionalizagdo de trajetos e horérios e
garantindo a adequada condicao fisica dos veiculos utilizados e das vias de circulagdo, de forma a evitar
situacdes de risco e transtornos ao transito.

Responsabilidade

A responsabilidade deste Programa estara a cargo do TPS, e sua implementag&o devera contar
com a efetiva participacdo das empresas contratadas para as obras.
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O Terminal de Produtos Siderdrgicos de Praia Mole - TPS foi construido compondo uma

infra-estrutura de servigos vinculados ao desenvolvimento industrial das trés empresas
consorciadas (ArcelorMittal Tubardo - antiga CST, Gerdau/Acominas e Usiminas), devendo
acompanhar a dindmica do desenvolvimento dessas empresas e atender as novas exigéncias do
mercado atual, garantindo assim, a prioridade da circulacdo das mercadorias dessas empresas.
Atualmente o TPS é responséavel por 50% das exportacdes nacionais de produtos siderudrgicos e
encontra-se operando no limite de sua capacidade. Portanto, a expansao da capacidade produtiva
das Usinas condéminas do TPS associada a novas demandas para o Mercado Externo motivou a
Administracdo Portuaria do TPS a desenvolver esse Projeto de Expansdo de novas facilidades
portudrias.

A andlise integrada das informacbes obtidas no diagnostico ambiental da Area de
Influéncia do empreendimento com os aspectos ambientais relacionados as atividades previstas
no seu desenvolvimento permitiu identificar impactos negativos e positivos.

Considerando a hipotese da implantacdo do empreendimento proposto, ocorrera a
transformacao morfolégica e paisagistica na area de intervencgéo direta. Contudo, as alteracdes na
linha de costa (praia de Camburi) decorrentes da nova configuracdo do TPS serdo insignificantes.
Da mesma forma, ndo s@o esperadas alteragdes significativas na qualidade ambiental e na saude
das comunidades bioldgicas do ambiente marinho (principal ambiente passivel de sofrer impacto).

Contudo, em todas as atividades portuarias é inerente o risco de uma possivel
contaminacdo acidental por dleo, e, atento a isso, o TPS possui um Plano de Emergéncia
Individual para Derramamento de Oleo, o qual se tem mostrado eficiente no controle deste
impacto durante todos esses anos em que o terminal se encontra em operagdo. Também inerente
a esta atividade esta o risco de introducdo de espécies invasoras (exdticas) e para isso vém
sendo adotadas as medidas de controle e monitoramento previstas na legislacao Internacional e
Nacional, que tratam do assunto.

Do ponto de vista socioecondémico, o projeto assegura a continuidade do fluxo de recursos
para 0s municipios, para o Estado do Espirito Santo e para a nacdo, a partir dos servicos
prestados de manuseio e exportacdo de produtos siderurgicos das empresas consorciadas e de
terceiros.

Tendo em vista o nuimero de novos postos de trabalho a serem abertos pelo
empreendimento durante a fase de implantacdo, as perspectivas sdo de que ndo ocorra um
namero muito elevado de contratagdo de pessoas vindas de fora, reduzindo, assim, as
possibilidades de fixacdo de migrantes em namero significativo apés o término das obras - que

constitui uma das grandes preocupacdes locais em relagdo ao empreendimento.
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A presenca do empreendimento poderd causar efeitos negativos na fase de instalagao,

criando incbmodos temporéarios a populagéo. Isto devido a intensa movimentagédo de veiculos de
carga nos bairros proximos a rodovia de acesso ao TPS. Ja na fase de operagdo outros conflitos
poderdo ocorrer em fungdo do aumento do nimero de embarcagdes e de tripulantes, porém todos
esses impactos sdo mitigaveis.

Finalmente, deve-se enfatizar que a presenca do empreendimento deverd apresentar
efeitos positivos, sobretudo sobre a economia, dinamizando o crescimento econdmico regional e
nacional. Os impactos negativos, apesar de na sua maior parte serem de baixa magnitude, devem
ser monitorados e mitigados. As ferramentas propostas para isso sao suficientes e devem

assegurar o desenvolvimento do projeto com qualidade ambiental e responsabilidade social.
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A equipe técnica responsavel pela elaboracdo do Estudo de Impacto Ambiental e pelas

informacdes apresentadas nesse Relatorio de Impacto Ambiental € apresentada a seguir.

Profissional

Marcelo Pocas Travassos, Oceandgrafo MSc.

Responsabilidade

Coordenador e Revisor Técnico do Estudo

Registro no Conselho de
Classe

AOCEANO 683

Profissional

italo Pazolini Marmore, Engenheiro

Responsabilidade

Descricao do Empreendimento

Registro no Conselho de
Classe

CREA 016127-D/ES

Profissional

Jodo Paulo Rocha C. Pinto, Advogado

Responsabilidade

Legislacéo

Registro no Conselho de
Classe

OABJES 9.549

Profissional

Alexandre Braga, Oceandgrafo Dr.

Responsabilidade

Oceanografia Fisica

Registro no Conselho de
Classe

AOCEANO

Profissional

Sandra Fachin, Oceandgrafa MSc.

Responsabilidade

Oceanografia Fisica

Registro no Conselho de
Classe

AOCEANO

Profissional

Lindino Benedet, Oceandgrafo MSc.

Responsabilidade

Modelagem Matematica

Registro no Conselho de
Classe

AOCEANO

Profissional

Jacqueline Albino, Gedgrafa Dra.

Responsabilidade

Oceanografia Geolégica

Registro no Conselho de
Classe

CREA N°90104311-8 RJ

Profissional

Gisele Christina Téso Kruger, Biéloga MSc.

Responsabilidade

Oceanografia Quimica

Registro no Conselho de
Classe

CRBio 38.100/02-D
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Profissional

José Mauro Sterza, Biélogo Dr.

Responsabilidade

Meio Biotico

Registro no Conselho de
Classe

CRBio 32.344/02-D

Profissional

Marcos Benevenuto Neves, Economista Esp.

Responsabilidade

Economia

Registro no Conselho de
Classe

CORECON 570ES

Profissional

Rosa Benedetti Mabillot, Sociéloga MSc.

Responsabilidade

Sociologia

Registro no Conselho de
Classe

Profissional

Rodrigo Zotelli, Arquiteto Urbanista

Responsabilidade

Analise Viaria

Registro no Conselho de
Classe

CREA 7588-D/ES

Profissional

Marta Oliver, Geégrafa Esp.

Responsabilidade

Geoprocessamento

Registro no Conselho de
Classe

CREA 8011-D/ES

Profissional

Elizabeth Delll’Orto e Silva, Gebdgrafa

Responsabilidade

Geoprocessamento

Registro no Conselho de
Classe

CREA 012432-D/ES

Profissional

lolanda Melo Brasil Aguiar, Lingua Portuguesa Esp.

Responsabilidade

Revisao de Texto

Registro no Conselho de
Classe

ME - LP 3359/MG

Profissional

Patricia Aparecida Soares Alves

Responsabilidade

Editorac@o de Texto
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