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1. APRESENTACAO

O governo do Estado do Espirito Santo, através do
Departamento de Estradas de Rodagem - DER, pretende
asfaltar a estrada ES-080 no trecho entre Santa Leopoldina
(Bairro Centro) e Santa Teresa (entroncamento com a ES-261),
em uma extensao total de 21,4Km.

Para o  Licenciamento = Ambiental do  referido
empreendimento, o “Instituto Estadual de Meio Ambiente e
Recursos Hidricos - IEMA” solicitou ao DER a apresentagao
de um “EIA - Estudo de Impacto Ambiental”, o qual deve ser
complementado pelo respectivo “RIMA - Relatério de
Impacto  Ambiental”, conforme regulamentado pela
Resolucdo CONAMA N° 01 23/01/1986.

Assim, o RIMA foi elaborado com base no que foi
desenvolvido pela empresa UNICA, contratada pelo DER
para elaborar o Projeto de Engenharia e o Estudo Ambiental. o
RIMA ¢é um resumo do EIA, porém de forma mais sucinta e
acessivel ao publico.



2. IDENTIFICACAO DO EMPREENDIMENTO

2.1. Localizagao

De acordo com a Lei 5.120/95, que dispde sobre a “Criacdo de
Macro Regides de Planejamento e Micro Regides de gestdao
Administrativa no Estado do Espirito Santo”, o trecho da
Rodovia ES-080 a ser asfaltado entre as cidades de Santa
Leopoldina e Santa Teresa situa-se na microrregido Central
Serrana do Estado.

A obra inicia-se no centro urbano de Santa Leopoldina, nas
coordenadas utm , datum wgs 84,: 340164.3688 E /
7776855.9327 N (Estaca 0+00), finalizando nas proximidades
do perimetro urbano de Santa Teresa (Estaca 1070+17), nas
coordenadas 337589.8370 E / 7792936.2325 N, conforme
visualizado nas Figuras 2.1 e2.2.
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Figura 2.1.1: Localizacdo do trecho a ser asfaltado, plotado sobre mapa da malha
rodoviaria local.
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Figura 2.1.2: Localizacdo do trecho a ser asfaltado, plotado sobre imagem aérea.



5. OBJETIVOS E JUSTIFICATIVAS DO PROJETO

Os servigos principais a serem realizados tém como objetivo
principal asfaltar a rodovia atualmente em leito natural
(estrada de terra) melhorando a trafegabilidade e a seguranca
dos usuarios, através da ligacdo rodovidria direta entre as sedes
dos Municipios de Santa Leopoldina e Santa Teresa, além de
proporcionar diversos beneficios a regiao.

Outros beneficios que podem ser mencionados sao:

e Transito seguro de veiculos - melhores condicdes para
escoamento da produgao agricola da regiao;

e Melhores condicbes de acesso a instrumentos de satude e
educagdo, além de estabelecimentos comerciais, pela populacao
local e usudrios da rodovia;

e Melhoria nas condicdes de integracdo socioecondmica entre
Santa Leopoldina e Santa Teresa, além de regides vizinhas;

e Reducado de poeira e eliminagdo de condigdes precérias de
trafego no periodo chuvoso;

e Melhoria na qualidade de vida das comunidades lindeiras e
beneficiados pelas obras e;

e Eliminacdo de processos erosivos e riscos de erosdo, com
conseqiiente diminui¢do de carreamento de terra para rios e

cOrregos.




4. DESCRICAO DO PROJETO

4.1. Principais Caracteristicas da Rodovia Asfaltada

Ap6s o asfaltamento, a rodovia possuira no trecho rural, duas
pistas para os veiculos com largura de 3.3 metros cada, em curva
a secao serd dotada de superelevacdo e super-largura. E em
trecho urbano, pista com 3.25 metros cada e dois passeios
(calgadas) com largura de até no maximo 2.00 metros cada.

Por estar localizada em uma regido montanhosa e possuir um
tragado sinuoso, a velocidade indicada para trafego sera entre 40
e 60 Km/h (velocidade de projeto).

Outras caracteristicas técnicas estao apresentadas no Quadro 1,
abaixo.



Quadro 4.1.1: Caracteristicas Técnicas - Projeto Geométrico Santa Leopoldina - Santa Teresa.

Caracteristicas Técnicas

Extensao Total do Trecho

21.409,67 m

Raio Minimo Horizontal - Trecho Rural

26,0 m

Raio Minimo Vertical na Curva Cbncava

507,04 m

Raio Minimo Vertical na Curva Convexa

354,33 m

Inclinacao Longitudinal Méxima

14,95%

Inclinacdo Transversal da Pista em Reta

2,50 %

Inclinacao Transversal Maxima da Pista em Curva

8,00 %

Extensao Rampa Maxima

40 m

Da extensdo total da rodovia, em torno de 5,2 Km
encontra-se em travessias urbanas, nas localidades de
Santa Leopoldina, Rio da Prata, Xavier e Ponte do
Balango. Sendo que o tragado no Trecho Santa
Leopoldina - Santa Teresa foi desenvolvido dentro
da faixa de restituicio resultante de estudo
topogréfico.

¢ Pavimentacao:

Nos trechos urbanos, bem como nos segmentos em
curva acentuada (raios menores ou iguais a 50m),
em rampas acentuadas e intersecdes especificas, o
pavimento sera diferenciado, com utilizacdo de
bloco intertravado, objetivando alertar aos
motoristas seu trdfego em uma regido diferente,
induzindo-os a reduzir a velocidade.



e Drenagem

O projeto de drenagem visa, basicamente, a
definicao dos dispositivos de coleta e condugao das
aguas superficiais e subterraneas, para resguardar o
corpo estradal da agdo das mesmas.

O projeto rodoviario da ES - 080 no Trecho Santa
Leopoldina - Santa Teresa desenvolve-se em
grande parte ao lado de cursos d’agua, onde foram
efetuadas melhorias nos raios das curvas do
tracado existente.

Devido ao fato de que em alguns pontos o talude
de aterro projetado avanca sobre o leito atual do rio
da Prata (sete ocorréncias) deverdo ser executadas
escavagdes (corta-rios), alterando em pequenos
segmentos a trajetéria do rio, visando permitir a
execucdo dos aterros e a manutencdo de sua
integridade durante a operagao do

empreendimento.

e Obras de Arte Especiais

As obras de arte especiais da rodovia
correspondem a pontes sobre o Rio da Prata,
Coérrego Balanco e alargamento da ponte existente
sobre o Cérrego Valsugana Velha.

e Terraplanagem

O projeto de terraplanagem da rodovia ES-080 foi
elaborado a partir dos estudos topograficos,
geotécnicos e do projeto geométrico, como o
objetivo de distribuir os volumes a serem
movimentados para a implantagdo da rodovia, com
a indicacdo dos locais de empréstimo, jazidas e bota
- fora.

Estdo previstas as execugdes de aterros em solos e
em alteracao de rocha, escavacdes de cortes, corta-
rio e remocoes, de acordo com a necessidade da
obra.
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Projeto de Contencdes

Dadas as caracteristicas do relevo da regido, com
grande parte do tracado projetado se
desenvolvendo em meio a encosta, juntamente com
a elaboracdo de um projeto que buscou atender a
critérios técnicos de geometria, faz - se necessaria a
adocdo de obras de contencdo em alguns pontos
para a contencao de taludes, tais como:

Muro de conten¢dao em gabides (pedras);

Tela ancorada de alta resisténcia, com biomanta
e revestimento vegetal;

Revestimento com biomanta e
hidrossemeadura;

Muro de contencao em Terramesh ou similar e;

Enrocamento junto aos taludes.

11



5. DIAGNOSTICO AMBI

No diagnostico ambiental foram estudados aspectos dos
meios Fisico, Bidtico e Antrépico da regido, considerando
que o primeiro diz respeito ao clima, hidrologia, geologia,
geomorfologia e solos de areas naturais. Ja o segundo
consiste em flora e fauna, e o Antrépico, também conhecido
como sdcio econdmico, sdo todas as atividades do homem,
que envolvem wuso e ocupacdo do solo, demografia,
economia, arrecadacao e a estrutura de empregos.

Como o resultado do Diagnostico Ambiental concluiu-se:

5.1. Meio Fisico

Os municipios de Santa Teresa e Santa Leopoldina situam-se
em uma faixa de subdominios tropicais e subtropicais com
indicativos de clima tropical subsequente supertmido com
subseca. A regido em questdao apresenta um dos mais altos
indices de precipitagio do Estado do Espirito Santo com
valores anuais maximos em torno dos 1.800 mm - 2.000 mm.

12



Do ponto de vista de solos (pedologia) segundo
LEPSCH (2002), encontra-se na regido os grupos
de Latossolos vermelho-amarelos, Argissolos,
Cambissolos e Neossolos, sendo os do segundo
tipo presente na maior parte da area de estudo
que esta situada entre os dominios da faixa,
Espirito Santo - Bahia que a leste é composta por
Tabuleiros Costeiros e a oeste as elevagdes
cristalinas (acima de 500 metros). Os terrenos
cristalinos de origem pré-cambriana
caracterizam um relevo mais antigo em serras e
consiste em um dominio com encostas de
declividades acentuadas e grandes quantidades
de pontdes monoliticos (paes-de-agtcar).

5.2. Meio Biético

e Flora

A rodovia projetada estd, na sua totalidade,
inserida em 4area rural, apresentando, ao longo
dos 21,64 km, um total de (48) quarenta e oito
fragmentos florestais de diferentes dimensdes as
margens da pista.

Os fragmentos foram identificados e classificados
quanto aos seus estdgios sucessionais, dentro dos
critérios estabelecidos pelo Decreto Federal
750/93 e pela Resolucgago CONAMA n° 29/94.
Conforme detalhado no Inventario Florestal a
supressdo de vegetacdo total estimada para a
implantagdo e pavimentacao do trecho foi de
45.155 m2. Dos 48 fragmentos florestais lindeiros
a faixa de dominio da rodovia, 24 fragmentos
foram identificados em estdgio inicial de
regeneracao, enquanto os outros 24 grupamentos
vegetais enquadraram-se entre os estagios médio
e avancado de regeneracdo florestal.

Em dois diferentes trechos evidencia-se a
insercdo da rodovia em é&rea de preservagao
permanente (APP) conforme defini¢ao integrante
do item 5 (cinco) da alinea a do artigo 2° da lei n°
4771/ 65 alterada pela lei n° 7511/86, sendo que
a regiao forma um importante corredor ecolégico
conforme definido na alinea a do paragrafo tnico
do artigo 1° da Resolugdo CONAMA n° 9/96.
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Unidades de Conservacao

Nas proximidades da Rodovia Estadual ES-080,
foram identificadas 4 (quatro) unidades de
conservacao, nas esferas Federal, Estadual e
Municipal, estdo distribuidas principalmente no
municipio de Santa Teresa, num raio de 10 km a
partir do eixo da rodovia, conforme ilustrado na

Figura5.2, a seguir.

Figura 5.2.1: Vegetacao Nativa do Corredor
Ecolégico.

Serdo atingidos 42 segmentos de &areas de
preservagdo permanente (APP) dos corregos
Valsungana, do Balango, Nove e do rio da Prata,
entre outros cursos d’agua ocorrentes ao longo
do trecho; que drenam dareas lindeiras de parte
significativa do projeto geométrico da Rodovia.
Além de corregos intermitentes existentes ao
longo do trecho rodoviario em questao.

14
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¢ Fauna

Para os levantamentos da fauna silvestre utilizou-
se como técnica indireta entrevistas e pesquisa
bibliografica especifica. Como técnicas diretas
fizeram-se observacdo in loco com e sem o auxilio
de binéculo, procura por rastros, pegadas, ninhos,
animais atropelados na area de estudo e nas
vizinhangas, além de toda e qualquer evidencia
que pudesse vir a indicar a presenca de espécies
na regido, sendo, posteriormente, confirmado em
fonte bibliogréfica.

Utilizando-se as informacdes contidas na “Lista
Nacional das Espécies da Fauna Brasileira
Ameacada de Extingdo” do Ministério do Meio
Ambiente para o Estado do Espirito Santo, bem
como no decreto estadual especifico, foi
observado que cerca de 11% dos animais
levantados que ocorrem na regiado, integram a lista
oficial de animais silvestres ameacados de
extincdo (total desaparecimento de espécies,
subespécies ou grupos de espécies) no Estado do
Espirito Santo. Dos quais aproximadamente 1%
sdo espécies exoticas, pertencendo a classe Aves e
as demais a classe de Mamiferos distribuindo-se
em 2,5% em perigo de extingdo e 8% vulneraveis.

Questionou-se, por meio de entrevistas a
populagdo, a possivel mortalidade de animais ao
longo da  rodovia, principalmente  por
atropelamentos. Sendo que os de maior ocorréncia
estdo ilustrados na Figura 5.3.

Figura 5.2.3: a) Anu-preto (Crotophaga ani);
b) Coruja-buraqueira (Speotyto cunicularia);
c) Cobra d*agua (Liophis miliaris, Helycops
carinicaudus); e d) Gamba (Didelphis aurita);

16



A seguir o Grafico 5.1 esboca a representagao
grafica da distribuicdio em percentual de
contribuicdo das classes zooldgicas ocorrentes na
area de estudo.

Grafico 5.21: Contribuicao das classes
zooldgicas para o montante dos exemplares
observados.
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Deve-se considerar que a rodovia encontra-se, de
um lado como uma barreira fisica e, do outro,
como uma via de deslocamento para a fauna
silvestre.

Segundo  Clevenger &  Waltho  (2005),
fundamentados em Bennett (1991) e Forman
(1995), a teoria de corredores para estradas
destaca seu papel funcional como canais, barreiras
(ou filtros) e habitats.

Diversos sao os locais, ao longo da rodovia, que
possuem fragmentos florestais adjacentes a
mesma e, provavelmente, se colocam como areas
passiveis para a maior ocorréncia de travessia de
fauna silvestre.

5.3. Meio Socioeconémico

A caracterizacdo socioecondmica consistiu na
abordagem de diversos aspectos tais como: o
histérico de ocupacdo, os meios de producao, a
estrutura populacional, a organizacdo social, a
infraestrutura basica, itens que compdem a analise
apresentada dos processos socioecondmicos que
ocorrem nas areas de influéncia do
empreendimento.
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e Aspectos demograficos

O Municipio de Santa Leopoldina possui uma area
total de 710,17 Km quadrados e faz limite com os
seguintes municipios: Cariacica, Serra, Fundao,
Domingos Martins, Santa Teresa e Santa Maria de
Jetiba e estd dividido em trés Distritos, sendo eles:
Sede, Djalma Coutinho e Mangarai.

A drea total do municipio de Santa Teresa é de
671,94 km? e possui o0s seguintes municipios
limitrofes: Sdao Roque do Canad, Jodo Neiva,
Itaguacu, Santa Maria de Jeriba, Santa Leopoldina,
Fundao e Itarana.

e Usos do solo

A estrutura fundiaria de Santa Leopoldina e Santa
Teresa retrata o predominio das pequenas
propriedades, de base familiar, onde os trabalhos
produtivos sdo feitos pela prépria familia ou no
regime de parcerias agricolas.

e Desapropriagoes
Conforme as diretrizes do DER-ES, o projeto foi
elaborado utilizando-se a0 maximo possivel o leito

da estrada atual, o que implica na minimizacdo da
necessidade de possiveis desapropriacdes ou
mobilizacdo de comunidades.

Através da avaliacdo dos terrenos e levantamento
de dados sobre o entorno, pode-se afirmar que
nenhuma edificacdo sera desapropriada no ambito
do projeto geométrico, apenas parte dos terrenos
ndo ocupados por estas anteriormente citadas.

e Ocorréncia de Sitios Arqueolégicos

O diagnéstico da existéncia de Sitios Arqueolégicos
em toda a extensdo da rodovia foi realizado em
duas etapas. A primeira consistiu na andlise dos
documentos do empreendimento e da cartografia
disponivel, assim como das imagens disponiveis
em banco de dados e, principalmente, em arquivos
eletronicos. A outra etapa consistiu no
reconhecimento da &area, onde foram observados
todos os cortes feitos naturalmente na construgao
de estradas e outras obras com a finalidade de
identificar evidéncias arqueolégicas. Apesar da
observacao sistematica desses elementos niao foram
observadas estruturas arqueolégicas.

18



6. IDENTIFICACAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS E PROPOSTA DE MEDIDAS
MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

6.1. Identificacao dos Impactos

Para a identificagdo prévia de agdes com possiveis
conseqiiéncias, ou ainda, para o meio natural ou
criado/modificado, resultantes da implantagio e
pavimentacdo da rodovia, foi necessario o conhecimento
das caracteristicas do empreendimento das especificidades
do projeto e das caracteristicas dos meios fisico, bidtico e
socioecondmico das areas de influéncia do mesmo.

Com o procedimento avaliatério, foram identificados os
possiveis impactos ambientais bem como os meios
impactados, onde foram definidas previamente pelos
técnicos que compdem a equipe de trabalho, acdes
decorrentes das etapas de “Implantagdao” e “Operacao” da
obra.

19



o Fase de Implantacao:

Compreende a implantacdo da infra-estrutura
basica da rodovia e obras principais, bem como
algumas das a¢des impactantes a seguir:

e Implantacdo do canteiro de obras dos projetos
de pavimentacao;

e Implantacdo de obras de arte/ drenagem;

e Desapropriacao e;

e Terraplanagem.

As obras principais sdo constituidas basicamente
pela operacdo do canteiro de obras e pelas
atividades de retificacdo e pavimentacdo da
estrada.

o Fase de Operacao:
Constitui-se na etapa final para identificacdo e

avaliacdo dos impactos, onde abrange a insercao
propriamente dita da rodovia no contexto regional,

e posteriormente se concretiza a partir do momento
em que a mesma for liberada para o trafego de
veiculos. Apés sua liberacdo, proporcionard as
seguintes alteracoes:

¢ Uma nova e eficiente alternativa de locomocao;
e Melhores condicdes de trafego local e regional;
e Aumento no fluxo de veiculos.

6.2. Caracterizaciao e Avaliacio dos Impactos

A Rodovia em questdo vai garantir a melhoria na
circulacdo vidria na regido Serrana do Estado do
Espirito Santo, contribuindo para o desenvolvimento
da economia local e regional e melhorando a
qualidade de vida da populacdo que fard o uso da
mesma. Embora, existam os fatores positivos
proeminentes a instalacdo do empreendimento, cabe
cautela na insercido do mesmo, em funcdo das
incidéncias de posteriores impactos ambientais nos
meios fisico, bidtico e socioecondémico ao longo do
tempo.
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Posterior a identificagdo dos impactos ambientais,
foi realizado um balango dos mesmos e as medidas
mitigadoras e  compensatérias,  tirando-se
conclusdes sobre a viabilidade do empreendimento.
Assim, as referidas agdes e os impactos
identificados nessa fase foram caracterizadas e

avaliadas utilizando a metodologia de Leopold
(LEOPOLD et. al., 1971).

O Quadro 6.2.1, contempla a Matriz de Integracao
de Leopold - Impactos no Meio Ambiente, os quais
ocorrerdo ao longo do trecho, tanto antes como
ap6s a implantacdo da rodovia.
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Quadro 6.2.1: Matriz de Integracao de Leopold - Impactos Ambientais durante a fase de Implantacao e Operacao da Rodovia

COMPONENTES AMBIENTAIS

IMPACTOS AMBIENTAIS

ETAPAS

Implantagao da Infra-estrutura Basica

Operagao da Rodovia e Manutengao

Importancia

Intervengao

Valor

Importancia

Intervengao

Valor

Ruidos/Emissées
Atmosféricas

Emissdo de ruidos

M

Variacdo da concentracdo de particulas na atmosfera

Recursos Hidricos

Alteracdo da qualidade da dgua

Assoreamento de corpos d'agua

v (> |

E
E
E

Interferéncia em cursos d’agua para implantacao de obras de arte

Meio Fisico

Geomorfologia e
Pedologia

Mobilizagao das camadas do solo

Alteracdes geomorfoldgicas

Inicio e/ou aceleracdo de processos erosivos em taludes de cortes e aterros

E/M

Geracgdo de superficies expostas pela terraplanagem

Flora

Supressao de cobertura vegetal

Supressdo e ocupag¢do em drea de preservagao permanente

Meio Bidtico

Fauna

Fuga de animais

Pressdo sobre o ecossistema aquatico

SimoloZ Z 2|2 |omim|im|m

Destruigao de habitats faunisticos

Mm/C

Aumento do efeito da fragmentagdao ambiental

Morte acidental de animais

<O

E/M

Meio Socioecondmico

Alteracao na oferta de postos de trabalho

Perda de terra-propriedade

Alteracao do perfil socioecondbmico da regiao

Geracao de expectativas da populacao

Especulagdo imobilidria / negociacdo terrenos para empréstimo

Valorizagao das terras com reflexos no uso e ocupac¢do do solo

Alteracao do cotidiano da populacdo

SI2IZ2IZ|IEIZ |0 iz x> I>0Z

Transporte de veiculos

Integracdo socioeconémica da regiao

Geracao de residuos sdlidos e efluentes liquidos

Formacao de ambientes favoraveis a proliferacao de vetores e endemias

Alteracdo do sistema viario

Aumento do fluxo de pessoas

Aumento de trafego e velocidade com risco de acidentes

Alteracao na infra-estrutura local

> Z| > <Z

Ampliacdo de oportunidades turisticas

> Z|=Z > >

Legenda:

A

E
M
C
P

Intervencao de Impacto

Evitavel

Mitigavel

Compensavel

Potencializavel

v  Valor Importancia

Impacto positivo Pequena

Média

\'
P
Impacto negativo M
A Alta
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6.3. Medidas Mitigadoras e Compensatorias

Dada a relevancia ecolégica da regido, sugere-se a
implantacao de estruturas especificas, denominadas de
“faunodutos” (Kiekebusch & Braga, 2005) que
permitem a conexdo entre areas seccionadas em areas
estratégicas que possuam, entre os seus atributos, além
de formacao florestal significativa, drea de contato em
ambas as laterais do empreendimento e estagio

sucessional médio a avancado preferencialmente, a
formacdo de corredores ecolégicos que interconectem
os diversos fragmentos florestais existentes na regido
ou, pelo menos, o maior nimero possivel destes.

A implantacdo do empreendimento ocasionara alguns
impactos indesejaveis e/ou inevitdveis, porém que
poderdo ser mitigados ou compensados de alguma
forma, tais como:
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Quadro 6.3.1: Impactos Ambientais Inevitaveis e suas Respectivas Medidas

IMPACTOS INEVITAVEIS

MEDIDAS MITIGADORAS/COMPENSATORIAS

Morte de animais por atropelamento;
Modificagdo/ destruicdo de habitats e
nicho ecolégico da fauna local;

Direcionamento de animais por meio de telas de protegao (de cor
verde) a fim de evitar o acesso dos mesmos a pista e construgao de
corredores de passagem de fauna silvestre (travessia de animais por
baixo da estrada);

Implantacdo de placas de sinalizacdo de reducao de velocidade devido
a areas de ocorréncia de passagem de animais na pista;

Supressao de areas de vegetagdo proxima
a pista e dreas proximas, dentro e fora de
APP’s;

Programa de Revitalizacdo Paisagistica de Areas Degradadas (trevo e
intersecao do atual corpo estradal)

Programa de Recuperacdo de Areas Degradadas nos locais de
ocorréncia de degradacao;

Insercao de espécies vegetais (herbaceas e gramineas) adequadas em
locais degradados e culminante utilizacdo de fertilizantes;
Compensagdo sera equivalente ao dobro da &rea a ser suprimida nos
fragmentos em estdgio médio e avancado de regeneracao florestal;

Carreamento de sedimentos na pista, em
épocas de chuva e assoreamento de corpos
d’agua nas proximidades;

Residuos gerados pelo desgaste do asfalto
e em casos de derramamento de material
nocivo ao meio ambiente;

Acumulagdo de residuos indesejaveis
deixados pela propria populagao;

Construcao de sistemas de drenagem ao longo da pista para facilitar o
escoamento superficial em caso de chuva;

Manutengdo e reabilitagdo do trecho, sempre que necessério;
Programa de prevencao de acidentes com a¢des emergenciais que
evitem derramamento de substancias nocivas (6leos e combustiveis);

Poeira e ruidos;

Sinalizacdes adequadas indicando a velocidade maxima permitida na
rodovia;
Restricao de porte de veiculos que transitam no trecho;
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7. CONCLUSOES

Levando em consideracdo a possibilidade de geragdo de
impactos ambientais, a andlise dos mesmos mostrou que os
pontos positivos sdo de grande importancia para melhorar as
condicdes de transporte na regido, manutencao e melhoria da
qualidade de vida local e integracdo socioeconémica entre os
municipios. Consistindo entao uma justificativa plausivel para
implantacdo da pavimentagao asféltica no trecho em questao.

Cabe também destacar que pela magnitude do
empreendimento, o somatorio final dos riscos e possibilidades
ambientais tende favoravelmente a sua implantagdo, uma vez
que, de um modo geral, o territério em questdo apresenta-se
atualmente como uma estrada vicinal ndo pavimentada.

Da mesma forma, alguns impactos negativos levantados pelo
Estudo de Impacto Ambiental merecem muita atencao,
embora existam medidas de controle ambiental a serem
implantadas, sendo elas mitigadoras e compensatorias citadas
anteriormente para minimizar e/ou compensar os impactos
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que vierem a ocorrer durante a execugao da obra e
apés a implantacdo da rodovia. As andlises
realizadas no EIA atestam que a implantacdo da
pavimentacdo do Trecho Santa Leopoldina - Santa
Teresa é viavel do ponto de vista ambiental, desde

que as medidas mitigadoras e compensatérias dos

impactos negativos sejam efetuadas corretamente

e de forma que venham a potencializar os

impactos positivos.
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8. EQUIPE TECNICA

Quadro 8.1: Membros da Equipe de Estudos e Projetos Ambientais

Levantamento de Passivos Ambientais

Geodgrafo Jasiel Neves e Jodo Sérgio de Oliveira

Meio Fisico e Levantamento de Impactos

Geografo Matheus Moleri Speck e Eng. Sanitarista e
Ambiental Ulisses Laureano Bianchini

Diagnéstico do Meio Biético e Levantamento de Impactos -
Fauna

Bi6élogo Andreas Kiekebusch

Diagnéstico do Meio Biético, Inventario Florestal e
Levantamento de Impactos - Flora

Eng. Agronomo Ricardo Miranda Braga

Diagnéstico do Socioeconémico - Demografia e Impactos
Ambientais

Geodgrafo Jasiel Neves

Diagnéstico do Socioecondmico - Arqueolégico, Patrimonio
Arquitetonico e Historico

Arquedlogo Celso Perota

Estudo Ambiental

Eng. Sanitarista e Ambiental Rodrigo Sulzbach
Chiesa e Gedgrafo Paulo Cesar Leal

Octacilio Chamon - Gerente de Meio Ambiente -

Elaboracao do RIMA DER/ES

) Aline Ferreira Gomes - Engenheira Ambiental -
Elaboracao do RIMA DER/ ES
T-——. Samara de Oliveira Costa - Estagidria de

Engenharia Ambiental - DER/ES
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